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MEMORIA DEBCRIPTIVA
de un
MODELO DE UTILIDAD
| por: |
"DISPOSITIVO PROTECTOR DE FRENOS HIURAULICOS®
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Cuyo registro se solicita por VEINTE ANOS, para ®Es-

pafia y sus Posesiones, a nombre y favor de Don Eduardo
Piguer Cabafias y Don Vidal Ldpez Bodriguez,'ambos de na-
cionalidsd espafiola, residentes en Madrid, Generalfsimo
Franco y Rufino Blanco 7 y 16 respectivamente.

Todas las instalaciones de frenos hidraulicos adap-
tables a vehiculos automdviles que se conocen, compren-
den una tuberfa metdlica, generalmente de cobre, que se
ramifica adecuadamente por debajo del chasis y unos tu-
bos flexibles de goma que van directamente desda aguella
a las zapatas de los platos de ruedas.

El mayor inconveniente de tales instalaciones de fre-

nado estriva en la posible rotura de cualquiera de los

tubos flexibles de goma ya citados, puestio que este acci-?

dente, al determinar la fuga automatica del liquido de
frenos, provoca simultdaneamente la inutflizacidn de la
totalidad del sistema, delando carentes de freno a todzas
las ruedas con el consigulente riesgo que tal inhibicidn
supone cuando se produce durante la marcha del vehfculo.
Como se deduce de su enunclado, el presente modelo se

contrae a un dispositivo protector para frenos hidrauli-
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cos cuya misidn es la de taponar la fuga de 1fquido tan 3
pronto se produzca una roturs Ge la naturaleza ya apun~
tada en el tubo flexible de cualquiera de las ruedas
del vehfculo, independizando la averiads de las restan-
tes y permitiendo que estas Wltimas continﬁen‘frenando
normalmente. , |

Facllmente se adelerte la manifiesta utilidad del
dispositivo, ya que su aportacidn a la mecgenica automde-
vil representa un seguro de accidentes para las instala~-
ciones de frenos hidraulicos, ddsminuyendo su peligro
¥y eliminando totalmente el signd mortal de los mismos.

Esencialmente, el dlspositivo estd constitufdo por
un cuerpo longitudinal, de forma tubular o redondeada,
sobre el que se levanta un cajeado 0 nervio configurado
en T de brazos muy prolongados que forma blogue con €1,
Este cuerpo tubular, hueco interiormente, tlene uno de
sus extremos cerrado y con una sola perforacidn central
para permitir el pasc a un racor alojable en el tubo
flexible de goma que va a las zapatas de freno, mientras -
el extremo opuesto va ablerto y dotado de un tapdn aco- L
plable a rosca que presenta una perforacidn equivalente
para dar paso a un segundo racor encajable en la tuberia
metdlica de instalacidn de frenos. Como se ve, pues, €l
dispositivo se establece intercalado en-tre los dos ele-
mentos fundamentales que contituyen la instalacidn de
los frenos hidridulicos.

Por el interior del cuerpo tubular desorito, y a im-
pulso de presiones como se vers, discurre libremente una

pleza-pistdn cuyo tercio central presenta una serie de

estrias o rebajes transversales. Bste plstdn llevs en 1la

exteenldad que ha de contactar con el terminal cerrado
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del dispositivo un disco de goma "evita rUgés" simple=-
mente adosado, y en la extremidad'opuesta, O 8ea en la
que corresponde al terminal abierto y provisto de tapdn
roscado, un segundo disco de goma dotado de un pivote
en forma de seta que encaja sdlidamente en un encastre
previsto al efecto en dicha extremidad del repetido pis- i
tdn.

El cajJeado o nervio que se levanba sobre el cuerpo
fundamental del dispositivo, ¥y que como se ha dicho for-
ma un solo blogue con €1, es de contexturs s6lida, ha-
1ldndose provisto de una perforacidn o canal longitudi=
nal que se extliende a 1o largo de los bPrazos de la T
y se comunica con el interior hueco del dispositivo a
través de dos desviaciones verticales previstas en sus
extremos, En su superficle, este nervio presenta haste
tres taladros, dos extremos en los brazos de la T que
1legan hasta los terminales de la perforacidn o canal
de que ya se ha hablado y otro central que atraviesa el
pie de la repetida T y alcanza la zona coincidente con
1as ranuras o estrias de la pieza-pistén que discurre
por el interlor del dispositivo. Los dos primeros tala-
dros se previenen para dar paso a sendos tornillos cdni-
cos y el tercero dotado de un tercer tornillo o pasador
cilindrico que le mantiene herméticamente cerrado.

Acontinuacién,-en forma somera y a grandes rasgos,
describiremos el funcionamiento del modelo. Montado el
dispositivo, conteniendo en su interior la pleza-pistdn
¥y con el racor de su extremo cerrado encajado en el tu-
bo flexible de goma que va a las zapatas de freno, se
inyecta 1fquido por el extremo abierto hasta que dicho

1{quido, pasando a lo largo del canal previsto en el ca-
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Jeado o nervio superlor, llena las d0s recdmaras que

se determinan a uno y otro lado del pistdn, en cuyo mo- %
mento se obtura el canal alimentador pasando los torni- ;

llos cdnicos a través de sus correspondientes taladros,
se clerra el extremo ablerto con su tapdn roscado y,
uniendo el racor previsto en este extremo con la tube-
r{a metdlica de instalacidn, queda el dispositivo lis-
te para funcionar.

A1 accionar el freno desde la conduceidn del vehicu-
lo, el 1fquido gue se impele por esta accidn y penetra

en el dispositivo origina con su presidn el desplaza-

miento del pistdn, el cual, al compelir contra la extre-

midad opuesta a la de entrada, lanza lfquido sotre el
mecanismo de freno, produciendo la funcién automdbtica
de aquel; esta operacidn tiene movimiento inverso al
cesar la accidn del frenado, recuperando el pistdn a
su posicidn primitiva al recobrarse el liquido al dis-
positivo por presidn de las propias ruedas.

Al producirse la rotura del tubo flexible e goma

correspondiente a una de las ruedas por cualquier punto,

se origina de inmedizato una fuga de lfquido y la presidn i

conducida se pierde, con 1o que el pistén que estaba com-[

peliendo contra la pared de salida del dispositivo no
se recdbra; permaneciendo adherido a dicha pared y ac=-
tuando practicamente como un tapdn evita-fugas. En este
momentog queda independizado el resto del dispositivo y

las ruedas ajenas a aguella en gue la rotura se produjo,

DPersistiendo el frenado en las restantes ruedas y habién-

dose por consigulente eludido toda posidilidad de acci~
dente. Es en esta Ultima parte de su funcidn cuando el

dispositivo cumple su misidn especifica. actmando como
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instalacidn hidrdulica de frenos.

Para volver el dispositivo a surposicidn primitiva
despudés de la averfa, y dejarlo nuevamente en opcidn de
uso una vez reparada aquella, basta con extraer el ci-
1indrico tornillo que tapa el taladro central del pie ;
de 1a T y, por el hueco, introducir cualquier herramien—%
ta alargada cuyo extremo encastre en las ranurss O 6s- 2
trias de la pleza-plstén para, induciéndole un simple
movimiento oscilatorio, arrastrarlo a su dehido lugar
y posicidn. |

A efectos de la mejor comprensidn de cuanto expuesto
queda, unicamente a t{tulo ejemplaric y sin alcance 1i-
mitativo de ningun género, en los adjuntos dibujos se
1lustra una forma de realizacidn practica: i

La fig. 12 muestra al 4lspositivo representado en
alzada. Se observan el cuerpo longitudinal redondeado
(1), el nervi® o cajeado (2) que se levante sobre aguel,

los orificios o taladros (3) con tornillos cénicos a

Cacary o LR

manera e tapones previstos en los laterales del nervio :
o cajeado (2), el taladro-registro (4) practicado en el g
centro del pie correspondiente a la T'que forma el ner- %
vlio o cajeado (2) y asimismo cubierto por un tornillo i
(5) y los terminales de este eleménto, o sean la tapa |
roscada (7) con su racor (8) y el tarbidn racor (9) pre-

R

visto en la extremidad opuesta, que es naturalmente ce-
rrada y orificada al efecto.
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La fig. 28 es una seccidn'de la anterior realizada

o e

por A-B. Vemos el cuerpo longitudinal redondesdo (1),
el nervio o cajeado (2), los taladros (3) y (4), este
dltimo con el tapdn registro (5), y la perforacién 0 ca-
nal (6) que corre longitudinalmente por el interior del
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nervio (2).

Ia fig. 38 reproduce una seccidn longitudinal del

Iropio dispositivo. Distinguimos claramente todas las
caracteristicas ya aﬁreciadas en las figuras preceden-
tes y, ademés, el canal o perforacidén longltudinal (6)
quw corre por el interior del nervio o cajeado (2) pa-
ra poner en comunicacidn los taladros (3) y la pieza-
pistdn (10), @otada en su centro del estriado transver-
sal (11), en uno de sus extremos del simple disco de
goma (12) ¥ en el opuesto del también anillo de goma
(13) con su tetdn (14) de sujecihdn al cuerpo (10).

Lo dicho es fiel reflejo del invento, debiendo con-
siderarse en sentido amplio, nunca en forma limitativa,
y siendo indiferentes las condicioges en que se realice
en cuanto a tamailos, colores, proporciones y materiales
empleados, siempre y cuando no se alteren ni modifiquen
las caracteristicas esenciales gue definen al modelo,

le caracterizan y reivindican.

BEIVINDIGCACIONES
Se reivéndican a nombre y favor de Don Eduardo Piguer

Cabafifis y Don Vidal Ldpez Rodriguez, dé nacionalidad es- |

pafiola, los términos sigulentes: |

1¢,.- Dispositivo protector de frenos hidraulicos, ca-
racterizado por comprender un cuerpo longitudinal redon-
deado, hueco interiormente, que se dispone intercalado
entre los elementos fundamentales de este tipo de fre-

nos, tuberia metdlica y tubos flexibles de goma, y tie-

ne uno de sus extremos cerrado y provisto de perforacidn !

central para permitir el paso a un racor ailojable en el

tubo flexible de goma que va a las zapatas de freno,

mientras el extremo opuesto estd abvierto y dotado de un
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tapdn circular acoplable a rosca y dotado igualmente de
perforacidn pars dar paso a un segundo racor encajable
en la tuber{a metdlica de instalacidn de frenos.

22,- Dispositivo protector de frenos hidriulicos, se-
guin lo reivindicado en el punto primero, carscterizado
porque en el interior del cuerpo tubular precedente, ¥
discurriendo libremsnte por el mismo a impulso de pre-
siones, se establece una pieza-plstdn cuyo tercio cen=
tral presenta una serie de estrfas o rebajes transversa~ |
les, estando dotada en la extremidad que ha de contactar |
con el terminal cerrado del dispositlivo de un disco del
goma evita-fugas simplemente adosado y en lg extremidad
opuesta, la que corresponde al terminal abierto y pro-
visto de tapdn roscado, de un segundo disco de goma con
pivote en forma de sete que encaja en un encastre prac-
ticado en la dicha extremidad del repetido pistdn.

30,- Dispositivo protector de frenos hidraulicos, se-
gin anteriores reivindicaciones, caracterizado porgue
sobre el cuerpo fundamental del mismo, y formando un
‘blogue con 61, se levanta un nervio o cajeado de contex-
tura sflida y configurado a manera de T de brazos muy
prolongedos que, provisto interiormente de una perfora- |
eldn o canal longitudinal que se extelende a lo largo 1
de los btrazos de la T para comunicar con el interior hue-
co del dispositivo a través de dos desviaciones vertlca-

les previstas en sus extremos, lleva en su superficie

superior hasta tres taladros: dos laterales practicados

en los brazos de la T, que llegan a coincidir con los E

terminales de la perforacidn o canal longitudinal, y otro
central que atraviesa el pile de la repetida T y se corres-

ronie con la zona estriadas de la pleza-pistdn discurren-



te por el interior del dispositivo.
205 4¢,~ DISPOSITIVO PROTECTOR DE FRENOS HIDRAULICOS,

Todo conforme queda descrito en la presente Yemoria,
que consta de OCHO HOJAS mecanografiadas por una sola
cara, folladas y graficos que se acompafian,

Madrid, 20 de octubre de 1955.
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