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Para

"UN MECANISMO BASCULANTE PARA CAMIONES PERFECCIONADO"

E l presen te  modelo de u t i l id a d ,  t ie n e  por ob jeto  l a  

p ro tección  en España, de un mecanismo b ascu lan te  p a ra  c&mio— 

nos, perfeccion ad o , y el cu a l para una mayor c la r id a d  e%sr l a  

d e fin ic ió n , pasamos a  d e s c r ib ir  con re fe re n c ia  a l  plano que 

unido a  l a  p resen te  memoria s e  acompaña.

En l a  F igu ra 1 * se  rep re se n ta  una v i s t a  l a t e r a l  d e l bas­

cu lan te  en p o sic ió n  elevad a o sea  de d e sca rg a , y en l a  que se  

a p re c ia  l a  in c lin a c ió n  de una v ig a  -A-a l a  que de i r  f i j a  l a  

c a ja  d e l cam ión,estando a r t ic u la d a  en e l punto -C - sobre e l  

c a r r i l  -B - f i j o  a l  c h a ss is  d e l veh ícu lo .
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La e levación  de l a  c a ja  por medio de l a s  v ig a s  -A -se con si­

gue d e l modo s ig u ie n te :

Una p ie z a  intexm edia -D- entre l a s  v ig a s  -A- y -B -,con  

movimiento de g iro  por medio de un e je  f i j o  a l  b a s t id o r  o cha- 

15 s i s , y  que se  rep re se n ta  e l  c itad o  e je  oon l a  l e t r a  -E -.O tro  e je  

su p e r io r  -G- actú a  sobre l a  v ig a  -A- por medio de l a s  p o le a s  -H- 

f i j a s  a  su s extrem os. E sta  p ie z a  interm edia -D- l le v a  un e je  -F -  

a l  que va  acoplado un émüolo - I — y que e s  accionado por un c i ­

lin d ro  - J - .

20 Al p re s io n a r  e l  émbolo h ac ia  e l  e x t e r io r ,a r r a s t r a  e l  e je

- F - , d eslizán d o se  l a  v ig a  -A- sobre l a s  p o le a s  -H- elevándose de 

e s te  modo l a  c a ja  d el camión. Al v o lv e r  e l  émbolo h acia  e l  in te ­

r io r  del c i l i n d r o , l a  p ie z a  -D- por v ir tu d  d e l  e je  -F -  s o l id a r io  

a  d icho embolo - I -  vuelve a  su p o sic ió n  normal en plano horizon- 

25 t a l  a rra stran d o  t r a s  s i  l a s  v ig a s  -A - a  l a s  cu a le s va a ju s ta d a  

l a  c a ja  d e l camión,quedando de e ste  modo en p o sic ió n  de reposo 

o c a ig a *

E l e je  su perio r -G- p re sen ta  un codo -K— p ara  s a lv a r  l a  cur­

v a  d e l c il in d ro  - J — en p o sic ió n  de cerrado o c a ig a *

30 En l a  F igu ra  25 se  rep re se n ta  una v i s t a  l a t e r a l  del bascu­

la n te  en p o sic ió n  de carga , y en l a  que se  p a re c ía  igualmente l a  

p o sic ió n  de l a s  v ig a s  -A- y -B— y su  punto -C - de a r t ic u la c ió n *  

Igualmente se  ap re v ia  l a  p o sic ió n  de la  p ie z a  -D- en p o s i­

c ión  de plegado con su s e je s  c e n t r a l - E -  y e l  in fe r io r  f i j o  a l  

35 c h a s s is  o v ig a  -B -*

E l e je  - F -  queda par tan to  en e l  reco rr id o  mínimo d e l c i l i n ­

dro -J-,q u ed an d o  e l  e je  su p e r io r  -G— con l a s  p o le a s  -H— en p o s i­

c ión  de reposo .

La F igu ra  3Srep resen ta  una v i s t a  en p la n ta  d e l  b ascu lan te  

40 en l a  que se  ap recian  l a s  dos p ie z a s  —D- que a r t ic u la d a s  con e l  

e je  —E - ,v a  f i j o  a l  c h a s s is  -B - .
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E l e je  -F -  con e l  émbolo - I — y e l  c il in d r o  - J - .  Al o tro  ex­

tremo de l a s  p ie z a s  -D- f ig u r a  el e je  -C- que l le v a  en su s  ex tre­

mos l a s  p o le a s  -H— que d e s liz a n  sobre  l a  c a ra  in f e r io r  de l a s  v i-  

45 g a s  -A -,
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Entre l a s  grandes v e n ta ja s  que e s t e  mecanismo b ascu lan te  p er­

feccion ado rep resen ta , a  t i t u lo  de ejemplo vamos a  re se S a r  l a s  

más im portantes, que son:

a )  .  Que l a  sep arac ió n  en tre  l a s  v ig a s  -A- y -B - es mucho me­

nor que en o tro s t ip o s  de b a sc u lan te s , y por co n sigu ien te , l a  c a ja  

d e l camión queda más b a ja  p or lo  que f a c i l i t a  l a  operación  de c a r­

ga e fectu ad a  como es sab ido  en l a  m ayoría de lo s  c a so s , a  p a la .

b )  .  Que l a  d is ta n c ia  en tre e l  punto de a r t ic u la c ió n  -0 -  y 

e l  e je  -E -  es mucho mayor que en l a  gen eralidad  de b ascu lan te s  

conocidos, y por con sigu ien te , a l  e s ta r  é l  punto de apoyo d e l bra­

zo de r e s i s t e n c ia  mucho más desplazado h a c ia  d e lan te , es mayor l a  

d is ta n c ia  comprendida entre dicho punto -C- y e l  e je  su p e r io r  -G- jj 

y p or co n sig u ien te  req u iere  menor esfuerzo ,pu d ién d ose  por tan to  r e - } 

d u cir  considerablem ente e l  volumen d e l c i l in d r o  —J -  y cargando l a  

bomba a  l a  misma v e lo c id a d ,ta rd a  menos en l le n a r s e  y e l  émbolo sube

a n te s *

c ) * Las p o le a s  o ruedas -H- se  desplazan  a  lo  la rg o  de l a s  

v ig a s  -A- tan to  a l  e le v a rse  como a l  p le g a r se ?  l a  c a ja  d e l camión. 

Lo expuesto , puede s e r  o b je to  de m od ificac ion es de d e ta lle  

siem pre que l a s  mismas no a lte re n  n i cambien de un modo e se n c ia l 

l a  n a tu ra lez a  del modelo de u t i l id a d .

N O T A
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D escrito  que queda e l  Modelo de U til id a d , s e  con sidera 

que su ob je to  debe de re c a e r  sob re  Ig s  s ig u ie n te s

R E I V I N D I C A C I O N E S
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1§ . UN MECANIŜ IO BASCULANTE PARA CAMIONES PERFECCIONADO,caracteri­

zado por e l  acop lan ien to  de dos v ig a s  p a r a le la s ,  a  l a s  que Ba de 

i r  f i j a  l a  c a ja  d e l cam ión,estando a r t ic u la d a s  sobre lo s  c a r r i l e s  

f i j o s  a l  c h a s is  d e l v eh ícu lo .

75 2§ UN MECANISMO BASCULANTE PARA CAMIONES PERFECCIONADO,según r e i -  ;

v in d icac ió n  prim era, c a ra c te r iz a d o  por una p ie z a  d ob le ,in term ed ia  

en tre  l a s  v ig a s  y c a r r i l e s  ya d e sc r ito s ,c o n  movimiento de g iro  por 

medio de un e je  f i j o  a l  b a s t id o r  o c h a s is ,l le v a n d o  en su  p a rte  su­

p e r io r  o tro  e je  que perm ite e l  deslizam ien to  de l a s  v ig a s  que s u s - ;

80 tentan l a  c a ja  d e l camión,por medio de unas p o le a s  f i j a s  a  su s ex­

trem os,

3 5 .UN MECANISMO BASCULANTE PARA CAMIONES PERFECCIONADO según r e i ­

v in d icac io n es a n te r io re s ,c a ra c te r iz a d o  por que ]a p ie z a  d o b le ,d es-   ̂

c r i t a  en re iv in d ic a c ió n  segunda, l le v a  un e je  c e n tr a l  g a t  que v a  ¡¡

85 acoplado e l  émbolo de una bomba,de modo que a l  expan sion arse dicho í 

ánbolo a r r a s t r a  a l  e je  c e n tra l de l a  p ie z a  in term edia, a  l a  que § 

hace g i r a r  h a sta  una p o sic ió n  v e r t ic a l ,in c lin a n d o  l a s  v ig a s  f i j a s  

a  l a  c a ja  d e l  camión,por deslizam ien to  sobre l a s  p o le a s  acopladas -  

a  lo s  extremos d e l e je  su p erio r  ya d e sc r ito .

90 4 3 .UN MECANISMO BASCULANTE PARA CAMIONES PERFECCIONADO según r e i ­

v in d icac io n es a n te r io re s ,c a ra c te r iz a d o  por que e le  e je  su p e r io r  I 

p re se n ta  un codo para s a lv a r  l a  curva de la  bomba a l  mantenerse i

e l  b ascu lan te  en p o sic ió n  de carga  o se a  p legad o . !}.
53 UN MECANISMO BASCULANTE PARA CAMIONES* PERFECCIONADO según r e i -  )

95 v in d icac io n es a n te r io re s ,c a ra c te r iz a d o  porque l a s  p o le a s  ya des­

c r i t a s ,  se  d esp lazan  a  lo  la rg o  de l a s  v ig a s  f i j a s  a  la  c a ja ,t a n to  

a l  e le v a r se  como a l  p le g a r se  é s t a .

65 UN MECANISMO BASCULANTE PARA CAMIONES PERFECCIONADO

co n sta  de cuatro  h o ja s  m ecan ografiadas,esc  r i t a s  por una s o la  c a ra  

y d e l  plano que a  Ha misma se  acompaña.

Tal y como queda d e sc r ito  en l a  p resen te  memoria que
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