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por  "MARGO PREFABRICADO PARA LA OOIStRUCCIOI DE PASARE­
LAS", a favo r de l a  firm a S. A. E sructaras M etálicas 
M U N D U S, dom iciliada en Madrid, "Antonio Acuña, 19” •

MMORIA DESCRIPTIVAA

EL p resen te  modelo de u t i l id a d  se  r e f ie r e  a un mar­
co p refab ricado  p a ra  l a  construcción de p a sa re la s .

E ste modelo subsana la s  d if ic u lta d e s  que p re sen ta  
e l  tendido de una p a sa re la  d estin ad a  a sa lv a r un aooi- 

5. dente geográfico im posible de p asar o Vadear;
Como es sab ido , nay que v o la r desde ambos lados del 

accidente tramos de la  p a sa re la  y u n ir la s  dps p a rte s  
a s í  co n stru id as , operaciones que p resen tan  r ie sg o s , en 
espeo ia l p a ra  l a  seguridad  d e l-p e rso n a l tra b a ja d o r . 

iiO. El p resen te  modelo de u t i l id a d  perm ite e s ta  cons­
tru cc ió n  oon un mínimo riesg o  y con la  rap idez  compati­
b le  oon e s ta  c lase  de tra b a jo s .

La e s tru c tu ra  de lo s  l a te r a le s  de l a  p a sa re la  re s u l­
ta n te  es s im ila r  a v ig a  t r ia n g u la r ,  adecuadamente en tre­

o í .  toasadas p a ra  p e rm itir  e l tendido del p iso  de tab lo n es .
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v E sta  e s tru c tu ra  se I n ic ia  en una s u f ic ie n te  exten-* 
sión  en cada margen del accidente a s a lv a r  p a ra  adecuar- 
do asentam iento en terreno  firm e y se  v in cu la  a una to­
r r e  debidamente a n d a d a  a l terreno  p a ra  e v ita r  e l vuel­
co ouando progrese l a  p a r te  volada.

l a  p a r te  volada en cada tramo se  basa en colocar 
marcos la te r a le s  cuya suoesión se  provee de apropiados 
medios de r ig id e z  p a ra  que su conjunto r e s u l te  en pro­
longación de la  e s tru o tu ra  asen tada en te rren o  firm e.

P a ra  e l lo ,  los tub u lares v e r t ic a le s  extremos de ca­
da l a t e r a l  de tramo asentado lle v a n , uno de e llo s  dos 
pern ios macho soldados al tub u lar cerca  de sus extremos, 
y e l o tro  dos pern io s nembra sim ilarm ente s itu ad o s y 
f i ja d o s  a l  citado tu b u la r . Ouando se  empieza a vo lar 
l a  e s tru c tu ra  se dispone un marco s im ila r  p refaürloado  
y dotado asimismo de pern ios en sus tu b u la res  v e rile a r­
l e s ,  uno oon lo s  macno y e l  o tro  con los nembra, y se 
enoajan los adecuados en los correspondien tes del tubu­
l a r  de extremo de l a  p a r te  y a  e s ta b i l iz a d a , naoiendose 
este  encaje oon los planos de ambos maroos, es tab iliz a r- 
do y agregado, prácticam ente en oontaoto, y haciendo des­
pués g i r a r  lóOí a l  agregado se  le  s i t ú a  en prolongación 
del e s ta b iliz a d o , en cada l a t e r a l  del tramo de p a sa re la . 
Es d e c ir , que ese encaje p a ra  a r tic u la c ió n  se  r e a l iz a  
con to d a  seguridad  y f a c i l id a d  por e l obrero situado  en 
p a rte  e s ta b i l iz a d a  y desde e l l a  da e l impulso de giro 
s in  d i f ic u l ta d  alguna. El encaje de lo s  pern io s se f a c i ­
l i t a  tamDién porque el p iv o te  de pernio macho in f e r io r  
en cada tub u lar dotado con e l lo s ,  es mayor que e l pivo­
te de pern io  maoho su p e rio r de su  p a re ja .
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< Al oompletar e l  g iro  de ISO® e l maroo agregado queT 
dan sus tub u lares  h o riz o n ta le s  en prolongación de lo s  
tubu lares .horizontales del marco precedente e s ta b le c i­
do, y es neoesarlo  dar r ig id e z  y r e s i s te n c ia  a l a  unión.

P a ra  e l lo , cada extraño de tu b u la r  h o riz o n ta l de 
marco l le v a  soldado un c o lla r ,  de su e r te  que después 
de dicho giro de IbO® quedan en contacto la s  caras ex­
tremas de los re fe r id o s  c o lla re s  y entonces se  le s  a- 
Daroa con una grapa, que puede se r  p referib lem en te  del 
tip o  patentado por l a  ac tu a l en tid ad  s o l ic i t a n te ,  y esa 
grapa l le v a  cen tr adaman te  dispuesto  un rebabe c ircu n fe ­
re n c ia l  i n t e r io r  donde se  a lo jan  la s  contactadas p e s ta r  
ñas de los c o lla re s , y a s í  queda l a  unión r e s i s te n te  a 
los  esfuerzos de trac o ió n , no solo por l a  adherencia de 
l a  s u p e rf ic ie  i n t e r io r  de l a  grapa a l a  zona de tuo u lar 
que abraza, sinó también por e l esfuerzo de co rtadura  
de los o o lla re s  co n tra  e l  oitado re b a je .

En l a  f ig u ra  de l a  ad ju n ta  lám ina de d ibujos se  r e ­
p re se n ta  en p e rsp e c tiv a  l a  agregaoión del marco 1  a un 
l a t e r a l  ya es tab lec id o  mediante enoaje de lo s  pern ios 
maoho de dicho marco £M en lo s hembra PH del marco M' 
ya e s ta b iliz a d o , y girando ISO® queda en prolongación 
del M' refo rzándose la s  uniones de contacto de oo lla res  
m ediante la s  grapas ind icadas en G. '

Quedan a s í sucesivam ente formados los la te r a le s  de 
l a  p a sa re la  como vigas tr ia n g u la re s  dado e l  tu b u la r en 
diagonal de que están  dotados los marcos, y es f a c t ib le  
e l tender un piso de tab lones o s im ila re s  de acuerdo con 
la s  necesidades de trá n s ito  a que deba atender l a  r e f e r i ­
da p a sa re la .
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SI inven to , dentro de su esencialidad» es susoepti-* 

ble de m odificaciones de d e ta l le  que asimismo serán  ob­
je to  de l a  p ro tecc ió n  que se  reoaoa. Podrá pués se r va­
r ia b le  l a  oantidad de marcos agregados en tramo volado 

: 5» en consonanoia oon la  lon g itu d  de tramo en oada margen
y re s is te n c ia s  a conseguir, tendiéndose e l  p iso  con su- 
jecc ió n  de lo s  medios empleados a lo s  la te r a le s  median­
te  cualqu ier procedim iento apropiado.

a 0 ? A

D escrito s e l ob jeto  y u t i l id a d  de l a  invenoión, lo 
10. que se de o la r a como no divulgado n i  p rao tioado en Espa­

ña, oomprende la s  re iv in d icac io n es  s ig u ien tes*
1®»- Marco p refab ricado  p a ra  l a  construcción de pa­

s a re la s ,  ca rac te rizado  por e s ta r  co n stitu id o  po r dos 
tub u lares v e r t io a le s ,  o tro s  dos h o riz o n ta le s  y un d ia - 

15. gonal, adecuadamente soldados en tre  s i  ríg idam ente, l l e ­
vando uno de los c itado s tub u lares  v e r t io a le s  soldados 
cerca de sus ex traños dos pern ios macho y e l  o tro  tubu­
l a r  del mismo marco, dos pern ios hembra sim ilarm ente s i ­
tuados y f i ja d o s ,  resu ltando  en s a l ie n te  de 65® oon res— 

20. pecto a l plano del marco a que pertenecen , y rematando
los extremos de cada tu b u la r h o riz o n ta l oon o o lla re s  de 
p estañ a  s a l ie n te ,  asimismo soldados a lo s  re fe r id o s  ex­
tra ñ o s .

2®.- Maroo, segdn l a  re iv in d ic a c ió n  i s ,  c a rac te riza^  
25. do porque l a  unión de oada maroo agregado a l inmediato

a n te rio r  ya e s ta b iliz a d o  en oada e s tru c tu ra  l a t e r a l  de
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«cada tramo iaioia<3o en l a  margen oorrespondiente del ac­
cidente a s a lv a r , se r e a l iz a  encajando los pern ios macho 
o hembra de ano de sus tubu lares v e r t ic a le s  en los per­
n io s  hembra o macho del tub u lar extremo d e l marco y a  es­
ta b il iz a d o , estando los planos de ambos marcos adyacen­
tes  y dando después un impulso a l marco agregado p a ra  ha­
berlo  g i r a r  lóQ® h a s ta  que sus tub u lares  h o riz o n ta le s  
queden en prolongación de: tubu lares h o riz o n ta le s  del 
maroo ya e s ta b iliz a d o  y en oontaoto la s  pestañas de sus 
re sp ec tiv o s  c o lla re s  de extremo, dando r ig id e z  a l a  unión 
mediante una adecuada grapa o mordaza que l le v a  en su in­
t e r i o r  un re b a je  o iro u n feren o ia l p a ra  a lo ja r  la s  pestar- 
ñas s a l ie n te s  de los c itados c o lla re s  en oontaoto.

5®.- Mar oo, según la  re iv in d ic a c ió n  2®, c a ra c te r iz a ­
do porque e l  p iv o te  de pern io  macho in f e r io r  es se n s io le -  
mente mas largo  que e l  p iv o te  del pern io  macho su p erio r 
en un mismo tu b u la r v e r t i c a l .

4®*- Maroo p refab ricad o  p a ra  l a  construcción  de pasa­
r e l a s .

Según se  des o ribe y re iv in d ic a  en l a  p re sen te  memo­
r i a  que consta  de oinoo hojas fo lia d a s  y m ecanografiadas 
por una s o la  oara y de una lámina de d ib u jo s .

Madrid, a 15 de Octubre de 1955.
S. A. E s tru c tu ra s  M etálicas ffl U » I  U 8,

p . a.
JAIME 1SERN MIRALLES 
P. P.
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