
Q7?eMTOftet u ri

on Modelo de U tilid ad , 
por re  inte an es en Eépaga

Ellenberger & Poenegen U# m. b. B. 
-. eòoîe dad alemana -

fwwf/eŵ e éw
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INTERBUPTOR MULTIPOLAR LE PRCTECCIOB PARA MOTORES ELECTRICOS



El modelo de utilidad se refiere a un interruptor multipo­
lar de protección para motores eléctricos, en él que en cada 
circuito de corriente está previsto un puente de contacto mó - 
v il que en la posición de conexión se sostiene en antagonismo 
a la fuerza de un muelle desconectador por un saliente de cie­
rre que forma el contra-contacto fijado en e l extremo móvil de 
THB. t ira  de bimetal calentada por la corriente del motor,, mien 
tras que el otro contra-contacto es un contacto f i jo *  El mode­
lo de utilidad consiste ante todo en que las unidades conmuta­
doras, compuestas de los puentes conmutadores y los correspon­
dientes contra-contactos, están dispuestas paralelas entre s i 
sobre elementos so portadores comunes, en lo que cada unidad con 
imitadora está girada por 180  ̂ con respecto a la s unidades veci­
nas*

Por el modelo de utilidad se hace posible el reunir en un 
interruptor multipolar de protección las unidades conmutadoras 
en s i ya muy pequeñas, y en e llo , a causa de la doble inte­
rrupción por el puente conmutador, so licitables con grandes po­
tencias de desconexión, de ta l modo que el interruptor, con une 
posibilidad de carga previamente dada, adopte e l volórnen míni­
mo posible* Por la  colocación respectiva de la s distintas unide 
des conmutadoras se hace posible,en efecto,montar en especiallo3 

puentes conmutadores sobre una placa connin de contacto, en lo 
que los órganos (pulsador de conexión y muelles desconectadores¡ 
qp.e mueven la placa de contacto pueden disponerse en su to ta li­
dad dentro de la superficie básica del interruptor limitada por
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loe contra-contactos, sin que en ello se requieran disposicio­
nes especiales de guia para la  placa móvil de contacto, una 
desviación de canto de esta placa por la  presión del muelle de 
disparo no puede producirse porque la placa, a consecuencia de 
la disposición especial de las distintas unidades conmutadoras 
se sostienen por los salientes,, dispuestos en los extremos l i ­
bres de los bimetales, en varios lugares distintos situados s i ­
mó trícame nte a l punto de ataque del muelle de disparo. El mon - 
taje móvil multilateral de la  placa de contacto procura una 
constitución especialmente sencilla y compacta del interruptor 
y un funcionamiento fác il de confianza.

For la  disposición oompacta del interruptor de proteoeión 
y la  constitución del mismo de material resistente a l calor se 
hacá posible, en ulterior desarrollo del modelo de utilidad,uti­
lizarle  no solo para la  protección de una máquina eléctrica con­
tra corrientes excesivas, sino también para la protección con - 
tra sobrecarga térmioa (por ejemplo, cojinetes recalentados) 
porque el interruptor se monta en la  proximidad de la  parte de 
la  máquina a controlar, preferentemente dentro de le carcasa del 
motor eléctrico.

Naturalmente que un interruptor de la  clase descrita puede 
ser montado también en otros lugares distintos a un motor siem­
pre que se desee un interruptor de protección con consumo de s i 
tio  especialmente reducido.

El dibujo reproduoe a titulo de ejemplo un interruptor pro­
tector de motor segán el modelo de utilidad. Nos muestra:

La figura 1 una sección longitudinal por e l interruptor 
segán la  linea 1-1 de la figura 2,

La figura 2 una sección longitudinal por e l interruptor se-
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gán la  linea 11-11 de la  figura 1.
La figura 3 ee una vista sobre e l estribo de sujeción con 

la  placa de contacto,
La figura 4 ee una vista sobre la placa base y los e str i­

bos de contacto fijados sobre e lla , respecti­
vamente tira s de bimetal,

La figura 5 es una vista sobre el interruptor,
La figura 6 ea una vista lateral del interruptor, en que se 

ha supuesto quitada una parte de la  pared delen 
tora de la  tapa de la  caja,

La figura 7 Índica el montaje del interruptor en motores de 
corriente tr ifá sica  con conexión en estrella ,

La figura 8 reproduce lo mismo para conexión en triángulo.
Se designa por 1 la  placa de base de material cerámico en 

la  que están fijados mediante los tornillos de apriete 2, los 
estribos del muelle de contacto 3 y las tira s  de bimetal 4 so­
bresalientes hacia arriba y las bornes de conexión 5 sobresalten: 
do hacia abajo. Alrededor de las tiras de bimetal 4 está arrolle 
do un alambre de resistencia 6 (figura 2), e l que, sin embargo, 
termina ya por debajo de la  placa de contacto 7. El extremo in­
ferior de este alambre de resistencia está unido fijamente con 
el tornillo da apriete 2 aislado con respecto a la  tira  de blme 
J5al, mientras que su extremo superior está fijado en un salien­
te de contacto 8. La tira  de bimetal 4 está prolongada más a llá  
del saliente de contacto 8 y su extremo libre sobresale hacia 
arriba a travás de orificios en la  placa desconectadora 10 de 
material aislado. La placa desconectadora 10 está dispuesta por 
lo demás de modo libremente móvil y se protege contra el des -
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prendimiento de los extremos libres 9 de la s tiras de bimetal 
por el estribo sujetador 11 que está alojado muy próximo sobre 
la  placa desconectadora lo* Sobre la  placa de contacto 7 estén 
atornillados los puentes de contacto 13, cuyas solapas 13 so­
bresalen hacia abajo y se ajustan en los extremos libres de los 
estribos 3 de muelles de contacto. Las prolongaciones 14 a modo 
de espigas, previstas lateralmente, de la  placa de contacto 7, 
sobresalen hacia abajo y sirven para la  sujeción de los muelles 
de estabilización 15. Con la  placa de contacto 7 esté unido f i ­
jamente además e l botón accionador 16 situado céntricamente que 
es empujado hacia arriba por un muelle desconectador 17 aplicad: 
arriba sobre e l estribo sujetador 11. La tapa 18 de la  caja esté 

} unida disolublemente por dos tornillos 19 con e l  estribo suje - 
tador 11 y posee a l  lado de una abertura central, a través de 
la  que sobresale e l botón de accionamiento 16, una corredera SO 
de maniobra manual que muestra en uno de loa lados ranuras 81 
y en e l lado vuelto hacia e l botón accionador 16, una flecha 82. 
Esta corredera está construida de una pieza y esté unida, por 
un anillo expansor 23, con la  tapa 18 de la  caja, de modo movi­
ble longitudinalmente.

Si el interruptor, por accionamiento del botón 16 es lleva­
do desde la  posición dibujada en la  figura 1 a la  posición se - 
gán la  figura 6, se flexiona el saliente de contacto 8 bajo la  
influencia de la curva 24 de maniobra (figura 6) alejándose ha­
cia la  izquierda en la  placa de contacto 7, hasta que a l  mismo 
viene a situarse encima del puente de contacto 18 y puede mue- 
llear volviendo a su posición de partida. Por ello se retiene

la  placa da contacto 7 en antagonismo a la  presión de los mué -
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lie s  15, 17 en la  posición representada en la  figura 6. Si aho­
ra las tiras de bimetal 4, a consecuencia de calentamiento por 
el arrollamiento de calefacción 6, o por cualquier otra causa, 
se calientan suficientemente, se dobla entonces su extremo l i  - 
bre superior 9 tanto hacia la  izquierda que e l saliente de con­
tacto 6 deja libre la  placa de contacto 7. Lo mismo puede efec­
tuarse en todo momento corriendo la  corredera 20 de maniobra ma 
nual en la  dirección de la  flacha 32 hacia e l botón 16 de ac - 
eionamiento, porque por ello choca el extremo inferior 25 de la  
palanca de maniobra manual 30 contra e l canto de la  placa 10 des 
conectadora y dobla hacia un lado los extremos libres 9 de las 
tiras de bimetal 4 que ciertamente se hallan alojados en esta 
placa deseonectadora 10 de ta l modo como s i  la  flexión de las 
tira s de bimetal se hubiera efectuado por calor. Cuando las t i ­
ras de bimetal han sido desviadas por calentamiento, sin embar­
go, en contraposición a su desviación por la  corredera 80 de ma­
niobra manual, l a  conexión de la corriente solamente puede efej: 
tuarse de nuevo cuando en o alrededor del interruptor reine tem 
peraturas normales, habiendo vuelto por lo tanto las tiras de 
bimetal de nuevo a su posición normal.
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El presente modelo de utilidad comprende las siguientes re .̂ 
vindicaciones:

1 . - Interruptor multipolar de protección para motores eléc­
tricos* en el que para cada circuito de corriente está previsto 
un puente mótil de contacto, e l que en la  posición de conexión 
se sostiene por un saliente de cierre, que forma e l contra-con­
tacto, fijado en e l extremo móvil de una t ira  de bimetal calen­
tada por la  corriente del motor, en antagonismo a la fuerza da 
un muelle de desconexión, mientras que e l otro contra-contacto 
del puente de contacto es un contaoto f i jo , caracterizado por­
que las unidades de conmutación, consistentes en los puentes de 
contaoto de conmutación y los correspondientes contra-contactos, 
están dispuestas sobre elementos soportadores comunes, en lo 
que cada unidad de conmutación está girada por 180S con respec­
to a la s unidades vecinas.

2 . - Interruptor de protección segán la  reivindicación 1, ca 
raoterizado porque los puentes de contacto están anclados en 
una placa de contacto móvil hacia todos los lados, en ouyo cen­
tro ataca e l pulsador de presión de conexión, e l  que, de manera 
conocida en s i ,  se apoya en la  caja del interruptor por medio 
de un muelle desconectador.

3 . - Interruptor de protección segán las reivindicaciones 1 
o 2, caracterizado porque además del muelle desconectador usual 
estén dispuestos otros dos muelles estabilizadores para la  ma - 
nlobra de los puentes de contacto móviles.

4 . -  Interruptor de protección segán la  reivindicación 3, ea 
raoterizado porque e l porta-contactos está provisto de dos pro-
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longaciones a mocb de gorrones, que sirven para la  recepción y 
guia de ambos muelles estabilizadores*

5*- Interruptor de protección según la  reivindicación 1 o 
una de la s siguientes, caracterizado porque la s  tira s  de bime­
ta l están conducidas sin calentar por encima y más a llá  del sa­
liente de cierre y con sus extremos superiores penetran pasando 
por cavidades de una placa común de desconexión.

6 . - Interruptor de protección según la reivindicación 5 ,ca­
racterizado porque la  placa desconectadora consiste en material 
aislante y acopla entre s i  forzosamente a todos los bt-metales, 
por lo que se efectúa forzosamente la desconexión polar to tal 
de todos los circuitos de corriente.

7 . - Interruptor de protección segán las reivindicaciones 5 
o 6, caracterizado porque la  placa desconectadora está dispues­
ta de modo libremente móvil debajo de un estribo sujetador.

8*- Interruptor de protección según la reivindicación 5 ,ca­
racterizado porque al final de la  plaoa desconectadora é inde­
pendientemente de e lla  está dispuesta, de modo maniobrable des­
de fuera, una corredera de maniobra manual que actáa sobre aque 
l ia .

9 . - Interruptor de protección segán la  reivindicación 8 ,ca­
racterizado porque la  corredera de maniobra manual consiste en 
una pieza única.

10. - Interruptor de protección según la  reivindicación 9,ca 
r§cterizado porque la  corredera de maniobra manual está moletea 
da en la  superficie de ataque y está provista de una flecha pa­
ra la  indicación de la  dirección.

11. - Interruptor de protección según la  reivindicación 8 ,Ca
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racterizado porque la  corredera de maniobra manual está alojada 
en la  caja de oobertura.

18.- Interruptor de protección según la  reivindicación 8 o 
una de las siguientes, caracterizado porque la  placa de contac­
to consiste en material cerámico y posee perforaciones para la  
recepción y guia de los puentes de contacto.

1S.- Interruptor de protección según la  reivindicación 1 o 
una de la s siguientes, caracterizado porque los puentes de con­
tacto son carriles de cobre provistos de solapas unilaterales.

14. - Interruptor de protección según la  reivindicación 7, o 
una de las siguientes, caracterizado porque e l  estribo de suje­
ción para e l agrandamiento de los recorridos de deslizamiento eí 
tá provisto de cavidades.

15. - Interruptor de protección según la  reivindicación 1 o 
una de las siguientes, caracterizado porque la  placa de funda­
mento del interruptor, que forma uno de los elementos soporta­
dores comunes, consiste en material cerámico y posee cavidades 
para la  recepción de los contactos f i jo s  y de la s tira s  de bi- 
metal.

16. - Interruptor de protección según la  reivindicación o 
una de la s siguientes, caracterizado porque e l retroceso de la  
corredera de maniobra sobre la  placa de maniobra se efectúa in­
mediatamente por la s tiras de bimetal.

17. - Interruptor de protección según la  reivindicación 1 o 
una de la s siguientes, caracterizado porque e l porta-contactos 
muestra cavidades provistas de esmalte formadas oblicuamente, 
sobre las cuales se efectúa e l engrane y la  guia de las piezas 
de contacto fijadas a las tiras de bimetal.
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18. - Interruptor de protección según la  reivindicación 1 o 

una de las siguientes, caracterizado porque los puentes de con­
tacto consisten en estribos doblados unilaterñlmente.

19. - Interruptor de protección según una de las reivindica­
ciones precedentes, caracterizado por su empleo para e l control 
de la  corriente de funcionamiento y a l mismo tiempo para la  vi­
gilancia de la  temperatura del funcionamiento en la  máquina que 
ha de ser protegida y por su disposición en la  proximidad de
la  parte de máquina que ha de ser vigilada, preferentemente en 
e l interior de la  carcasa del motor eléctrico.

20. - Interruptor multipolar de protección para motores eléc­
tricos.

Según se describe y reivindica en. la  presente memoria des­
criptiva y se ilu stra  con los dibujos que a la  misma se acompa­
san.

Consta esta memoria de diez hojas foliadas y escritas a má­

quina por una sola de sus caras.

Madrid 6 JUN.
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