MEMORTIA DESCRIPTIVA
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Gmespar;.diente & la solicitud de registra de Un Modelo de Uti
lided gue, por veinte afios se solicits pars Eepefia y sus Coloe
nisg & faver de Don Carlos BORGO, de nacionslidad it&ltsn&, do-
micilisdo en mm, Vie Nize, nfmero 173, = = - = = = - - -

P o r .
i PIBTUII CON ABMADURA WMETALICA DE REFUERZO, FARA MUTORES DE
CUMBUBTIUN INTERNA EN GENER&L "

Es conocido que en los motores de combustifn interne, du-
rante el funcionesmiento, el pistén adquiere une elevads tempers-
turs. que llege al méximo en la prdximidad de la cabezs del pis-
tén vy disminuye & medidm gue se apréxims &l borde libre de su -
camida oilfndrice. Tembién es conocido qua, como consecusncis de
dicho calentamiento, se produce uns grande e irregular dilatacidn
del pistén, de mado gue, con objeto de obtener un exacta deslizs-
miente en el interier del cilindro correspondiente cusndo el mow-
tor esté caliente y marcha & plena cerge es precisc tolersr cier-
to juego en el ascoplamients pistdn-cilindro. Este juego, Que es
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méximo entre la cabeza del pistér y el cilindre y minime entre
ls camiss de guis y el cilindro, 44 lugar, cuandoc el motor ests
fric, el “basculemiento” u *oscilacifn® del pistén en el ple-
no en que oscila su biela con el consecuente rflotamientor del
pigtdn, caracterizedc por un ruido dessgradable definido preci
ssuente *batido en friag*.

En la aptusl fabricascign de pistones se hm recurrido
& diversos medios con el fin de obtener un pistdn con un coefi-~
ciente de dilatmcign muy beje & fin de reducir el juego de &co-
plamiento entre el pistdn y el cilindre y en consecuencis el fe-
némeno Ge "batido®.

Los principales medios sdoptados pueden resumirse del si-
guiente modo:

gonstruccifn de pistones con slescicnes metglieas que ten—
gan un bajo coeficiente de dilatecifn lineel;

Aislamiento parcisl de la mamisa frente & la cabeza del
pistén.mediuntg cortes prscticados de varios modos bajo la. cabe-
za y que tienen por cbjeto una mds ffcil dispersifn del cslor.

Insercign entre la cabeza y la cemiss del pistén de uno
o dos disfregmas, generslmente de égero, con forme enuler o de
gsectores anulerds independientes, que sobresalen ligeramente ha-

cia el interior de la camie& Yy que tienen por objeto evitar el -

- paso del calor demde la cabeze & la cemiss y, al mismo tiempo, -

limiter la dilatacidn del pistdn.

hs{, el presente invento tiene por objeto un pistén pars
motores de combustién interns, oaractérmzado por un wmerco ine-
terior de ermadurs incrustado, por fuaién, en el ocusrpo del pis-
una sola pieza con dos o mAs vistegos de refuerzo orientados de

eualguier forms sobre el plano de los smctores, con el fin de
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reducir al minimo la dilatacign del pistdn y, por consecuen~
oia, el juego en el acoplamiento eutre el pistdn y el cilindro.
Una forms de ejecuoidn del objeto del invente se muestra
esquemiticamente y solo como ejemplo en el dibujo adjunto, en
el cuasl la figura 1% es le vista de un tipo del pistdn en cues
tidn, en corte longitudinal; ls figure 2 es un corte tresnsver-
sal de dicho pistdn siguiendo la lines 2x-2x de la Fig. 12: la
Fig. 3% es una vieta parcial en corte longitudinel en cuadratu
ra en relacifn a la Fig. 1%; la Fig. 4%, semejante a la 2%, -
ilustrs una pesible varieute de ls armadura interna del pistn.
Tal como se representa en el dibujo, y de conformidad
con el objeto del invento, (A) es un pistdn que puede ser de
cuglquier tipo conocildo, constitufde en sus partes esenciales
por la cabezg& (1), por la camima (R2)y por’log cojinetes (3) =~
(3') del eje del pistdm. EL pistdn (&) representado en el dibujo
e8 del tipo provisto de cortes transversales (a) destinsdos a
eislar parcislmente la cabeza (1) de la cemisa (2) con objeto
de favorecer la dispersifn del cslor que se scumila en le cabe-
ZBe
Al formarse el pistén, es decir en el momento de su fu-
sifn , donde se inscrusta la armsdurs (4) de forme que quede -
sobre los cojinetes (3-3') y bajo la cabeza (l). Esta ermadurs
(4) est§ constitufda por un par de elementos en forma de sec-
tores enulares ppuestos (4*-4'') y &l menos por un par de vas-
tagos de refuerzo (4£), Como se,reprasenfa,en lag figuras 2% y
42 de los dibujos en'linea discontinua, los vastagos (4°) de
refuerzo pueden gexr mée de dos y parelelos entre ellos u orien-
tados en ocuslquler forms en el plenoc de los elementos (4'=4'').
Loe elementos (4'=4't), en forma de sectores anulares

estén incrustados en la mesa y solidamente sujetos &l cuerpe
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del pistén, entre la cabeza (1) y la camisa (2), exactamente

en laes zonas del pistén gque resulten en cugdruatura en rela. §
cifn al eje x-x de los cojinetes (3-3't), es decir en la zona
en que, entre el pistén y el cilindro, se efectda el fenomeno
de "batido en frio’

En el caso representado en lg Fig. 22, los elemen :
tos (4‘—4f') presenten dos ranuras (42), Las cusles en unién
de las'proyeéciones terminalee(4b) asegur;n el anclaje de di -1
chos elementos en el cusrpo del pistén. Los véstagos de refuer
zo (42) que forman una sola pieza con los elementos (4*~4** Yg0=
bresalen en el interior husco del pistén (a), o bien, en el cg
g0 de que tengen la disposicién representada en puntessido en
las Figs. 22 y 42, queden completamente en el exterior de lea
mess del pistén.

Ls forma y dispoeicifn particular de la armgiurae
(4) representé gensibles ventajass en relgcibm a las disposicio{
ﬁgs hasta shora en usg y consienten una reduceifn, entre limi-
tes despreciablea; déi juego entre el pistén y el cllindro.Bn
efecto, cuando a Consecuencis del calor el pistén tiende a di-
latarse, esta dilatacibn es normalmante consentida en corres- g
pondencia con los cojinetes (3-3t) y el eje del cilindro, dondé
como es bien conocido, existen escotaduras, mientras que esta ;
dilatacibn esth rfgidamante controladas en les zonas de ”bat;doé
por la armadura(4)., la cual no golamente reduce el coeficiente
de dilatacifn del material del pistén a su propio coefiaiente,
de dilatacifn, sino que, no pudiendo por efecto de los vésta-
gos (42) extmzmos a la mesa metélica del pistén, ponerse a la
temperatura de éste §ltimo, se hagce muy reducido su propio cog
ficiente de dilatacién.

La disposicién de la armadurs (4) entre la cabeza |
v la camies del pistén, sctus ademés como un @ia fragia,facilitentd
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~oién; también es evidente que mediamte oportunas variamtes -

TORES DE COMBUSTION INTERNA EN GENERAL, que se caracteriza por
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la dispersifn del calor de lg cabeza. Por ltimo, gracias
e su forma ¥ a la disposicién, la armedura (4) no atrevesada |
por la zona de los cojinetes (3-3') del eje del pistén y evi-
tas de este modo el grave inconveniente que presentan la mgyor ‘;
parte de los diefrfgmas metélicos anulares, losg cuales debi- ’
liten lae zonas del pistén que més trabaja.

Es evidente que pars la armadure (4), se escoge wm

meteal, preferentemente acero, de bajo coeficiente de dilate-

de la forms de lg armadurs y de la disposicién de los véstagoe%
de refuerzo, puede ser utilizeda con ventaja en ouslquier ti- .
po de pistén cono-o‘id.o‘. ;

En RESUMJW: El presente Modelo de Utilidaed que, por
veinte afios, se solicits para Espafia y sus Colonias, ha de re-;
caer sobre las siguientes reivindicacionest

le,-PISTON CON ARMADURA TNTERiA DE REFUERZO, PARA MO

llevar una srmsdura metélica de una sola pieza, constitufda
por un par al menos de elementos opuestos, unidos por dos o
nés véstegos de refuerzo, sumergidos durante la fusifn en el
cuerpo del pistén, entre la cabeza y la camisa del mismo, de
modo que dichee .' elemehtos resulten en correspondencig con las '
zonas del pistén en cuadraturas con los cojinetes del eje del :
pistén, con objeto de contener dentro de limites preestableci~:
dos las dilataciones del pistén en dichas zonass -

28,-PISTON OON ARMADURA INIERNA DE REFUERZO, PARA f
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA EN GEIERAL, segi: la reivindice~!
cién anterior, caracterizedo por el hecho de que clertas par—
tes de la armedura estén enteramente comprendidas en la camisal
del pistén, mientres que las partes de conexién de estae pie-
zes sobresalen en el interior de la cemisa con objeto - :

de favorecer la dispersifn del calor procedente de -
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1s cebeza del pistén y de reducir el minime la dilatscién del
pistin.

38,-PISTON CUN ARMADURA INTERNA DE REFUERZU, PARE MUTO-
RES DE CUMBUSTION INTEEMA EN GENERAL, segfin reivindicsciones

135 anteriores, cerscterizado porque cadm uno de los elementos gue

{
constituyen l& srmsdure y destinados & estar inscustrados en la
mass wmetslics del pistdn, estd provisto de uns plurelided de -~

ranures con objeto de esegurar mas le sujeccion de la armadurs.

L al cuerpo del pietinm. _
IR ‘Mo 4%,- Por wltimo, ge reivindica como objeto sobre el que
) . . ha de recser el presente Modelo de Utilided que, por veints afies
se soliaita pars Espafis y sus Colonigg,- ~ - = = A

P ©
* PISTON CON ARUADURA LETALICA DE REFURERZU, PARA MOUEURES DE
CUMBUSTION INTERNA EN GENERAL *

Todo conforms queds expresado en la presente Memoria
Descriptive, que consta de seis hojas folisdas y escritas & wa-
quina por una sola cara y planos gue se adjunten.

Madrid,{8 Mnerc de 1.956
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