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MODEIO DE UTILIDAD
por 20 gfios
por "UN HELICOPTERO DE JUGUETE", a favor de Markes & Co.
K.G.; de naéionéliaad'aiemané,-domiciliada en Iiidens-
cheid, (Alemenia). OCon prioridad de ls Patenté'alema-
ne M 26230 11/77'f, de fecha 25 febrero de 1955.
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MEMORTA DESCRIPTIVA

Este Modelo de utilided se refiere a un helicbdptero
.de juguete con dispositive para la veriacibén autombtics
de la inclinacién de las aspas de la hélice superior,

Yo se conocen helicbpteros en forma de juguete. Su
principal‘caracteristica es un juege de espas superior,
que se pone en rotacibn, mediante un dispositivo aedecua~-

do de arranque a meno, se separa de éste y se eleve de

forma conocida por'la accibén conjunta de rotaciénm y én-

.
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v gulo de ataque de la hélice. De manera conocidse puede
10. monterse en el eje de la hélice un fuselaje de evién
de forma que quede libre de rotecién con respecto a la
propis hélice. .
En le Q;yoria de las ejecuciones conocidas, las
| espas de la hélice van dispuestas en un determinado
N | 15.  éngulo de ataque rigidas e invarisbles, cuye éngulo
| de ataque es pdsitivo en relscién al pentido de giro
de la hélice. Este dngulo de ataque motiva una eleve~-
cién mientres dura le energie de rotacién de la héli-
ce. 4l dieminuir esta energie de rotecién, el helicép
20.  tero pase el vuelo descendente y el éngulo de atagque
que ere favorable para el ascenso, tiene shora efecto
desfavorable privendo la rotaqién. le hélice 1lqga
raulatinsmente & perarse, plerde estabilidad por fal
ta de efecto de rotacién y cae al suelo en luger de
25. planeer.
Para compenser este defecto seri{a precisa, por
. tanto, una hélice, cuyas aspas en vuelo ascendente
tomssen éngulo de ateque positivo con respecto al
sentido de rotacién y en vuelo descendente éngulo de
30. ataque negativo con relacién el pentido de giro.

Una ejecucién iguelmente ye conocids logra una
variacién entomética del éngulo de ataque de las as-
pas, mediente adelanto de los extremos de las espas
con respecto a su parte interior. lLa diferencis de

35, velocidades se utilige como energie reguledora, que
infiere a las espas dngulo de ataque positivo en el
erranque & través de una pelance y sisteme de transmi
sién. Es un inconveniente de esta ejecucién el que le

energia de regnlacién sbélo esté Aisponible durante un
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. ; 40. corto espacio de tiempo a partir del erranqie, puesto
‘ que se hace lgual & cero en cuento los extremos del
ala y la parte central tengan las mismas revoluciones.
Esta iguaslacién de revoluciones tiene lugar de manere
casi esponténeé, puesto que en un aerocuerpo de}eete
45. tipo hay que mantener muy reducida le inercis de masa
| y el rozamiento de la parte central; La consecuencia
" de esto es que un helicédptero de esta ejecucién sélo
puede alcanzar alturas reducides.
En este Modelo se utiliza en cembic como energia
50, de regulecidén, la fﬁerza centrifuga engendrade por le
rotecién de le hélice. Su valor es proporcional al myi
mero de revoluciones por segundo. Puede incrementarse
& voluntad, mediante masas asdecuedas y constituye wns
megnitud ideal y que persiste durante todo el vueio.
55, Para guier esta megnitud se utilizan érganocs de regu-
lacién en forme de elementos eldsticos de traccién y
compresién, cuye fuerza ectida en sentido contraric e
le fuerza centrifuga. iinalmsnxe, sé prevé adecuados
‘dispoeitivos mecénicos, los cuales transformen la
50. energia de regulacién en inclinacién correspondiente
de las aspas. ‘,
En los diﬁujos adjuntoe, las figuras I a IV, se ilus
tra un ojemplg de su ejecucidn.
La figure I muestra les partee principsles del he-
65.  licéptero de Juguete en vieta lateral.
Ie figura II muestra una hélice gegin el primcipio
del invento, en planta. '
Les figuras III y IV muestren el esqueme de funcie
' namiento del automstismo de Tregulacidén en viste lateral

70.\ ¥y .en corte.
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la figura I mwestra las partes prinoipales del
helicéptero y -la~ y -1y~ representan las aspes, -2-
la parte cemtral de la hélice, -3- los érgence de re
gulacién, los cuales en este ejemplo de ejecucién es~-
tén constituidos por resortes de traccién, unos de
euyos extremos ven fijedos & la parte central -2- de
ls hélice y los otros extremos a las aspaes -la-~ y =1b=
y cuya migién es etraer las espas hacis ls parte cen
tral, -4~ es el eje de la hélice, &l que va fijado de
manera giratoria el fuselaje -5-, —6- es un dispositi
vo de arrenque en le forma conoccida de une cuerda que
se desenrolle por traccién. Ie energla de arrenque ge
trensmite & la hélice de manera conoccids, mediante un -
ecopleamiento de pdas desencajable.

Le hélice puede présentar una, dos, tres o méds
aspas. En la figura I se la representa con dos aspes
e t{tulo de ejemplo. |

Ia figure II muestra une vista en planta de un

ejemplo_de ejecucién de una hélice sin fuselaje, es~

~ ta vez repregentada con ires aspas -ia-, =1b+ y =To~=.

la parte central -2- consta de la mited superior -2a-
y de la inferior =2b-, que son simétricas. Su centro

es casi cilindrico y alberga el eje -4-~. Hacia afuersa
forme tres salientes, en cuyos extremos van montados

los 6rganos reguledores -3=- en forme de resortes,'ou-
yos otros extremos ven fijaﬁoa e las aspas. En los sg
lientes, hay unoa huecos especiales resultantes de la
unién de las dos mitades -2a- ¥ -2b-. En esta figurse,
se muestra cortada ls mited superior de la parite se-

llente y saceda el aspa correspondiente —Ta-;’De e ste

forma queda mostrado el hueco del saliente de la mitad
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inferior -2b-; igualmente gueda visible la parte de
las espas -1~ que se introduce en dicho hueco.

Al ecoplar las dog mitades -2a- y -=2b- resulta
un eilindro guia -7~ y un cojinete -8- igualmente ci
lindrico. A eambos ledos de -7- se hallan hendiduras
-9=, las cuales tienen formg helicoidel. El saliente
-10~ del aspa, es cilindrico y su didmetro estd de
tal manera calibredo, que puede moverse en sentido
axiel dentro de =7- y -8-. En su extremo, el salien
te =10- lleva dos pivotes radisles -ll- y -12-'que
se guien en las hendidurss -9-. Asi, pues, se obliga
al espe -l- a un movimiento de torsién limitsdo, du-
rante su desplagemiento axial.

Ies figuras III y IV miestran el esquema de fun
clonamiento automédtico, ilustréndose la misme aspa en
ambas posiciones extremss, tanto en vista frontal, co
mo en corte.

Ia figure III muestra el aspa -l- en su posicién
extreme interior, y la figﬁra IV en le exterior. Ios
cortes muestran los dngulos de atague correspondientes
e las dichas posiclones extremes, indicéndose con una
flecha el sentido de giro del aspa.

Ia rotacién de la hélice produce una fuerza cen-
frifuga gue crece con la velocidad de glro. Ia fuerzas
centrifuga se regule con lasg masas -13- respecto a la
trascién de los érgenos regulsdores -3-, de fal mene-
ra que, en el arranque, ¢ pee en régimen elevedo de
revoluciones, la fuersza cqntrifuga supers e la de trag
cibn de los érgancs reguladores, y que al disminuir
las revoluciones, eproximadamente al slecanzer la méxi-
ma eltura, la fuerze de traccién de los érganos regu-

ladores -3~ supera e la centrifuga. En paro tomsn por
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tento, las aspas, le posicién interier megin fig. III.
El éngulo de ataque es negativo al éirar ia hélice en
el sentido de la flecha. 31 e hacen girar répidamente
les aspas, toman la poaici&n exterior moatrada-en la
fig. IV, y ad-quieren dngulo de ataque positivo. Este
estado de cosas se mantiene hasta que el helicdptero

ha alcanzedo eproximademente su altura cumbre. Enton

ces tiene lugar automdticamente el cembio a le posicién

1n£e?10r segin fig. IITI. El helicéptero inicis su vue
lo descendente. la corriente de aire ascendente, en
relacién al aparato, choca con el éngulo de ataque ne—
gativo y ejerce un efecto favorable a la retacién.

Una gran ventaja del presente Modelo consiste en
que se dispone de una energia de regulacién considera
ble y constente. Por consiguiente, el helicépteroc pue
de alcanzar alturas considerables en el arranque. Pe-
ro esta ldea implica ain otia considerable ventaja,
que cors iste en que el helicéptero puede reducir le
velocidad de descenso en formé exacta a como puede ha
cerlo el original grande. Ya se ha indicado que la hé
lice, aproximademente, al alcanzer la altura cumbre,
adquiere dngulo de ataque negativo y que el aire es-
cendente actia en sentido favorable sobre la veloci-
dad de rotacién. Como consecuencia, ten pronto la hé-
lice ha alcanzado suficiente velocidad de rotacién,
toma en el descenso un éngulec de ataque positivo re-
pentinemente, con lo cual durante un corto espacio de
tiempo se engendrs un ascenso. Esta oonxingencia pue-
de repetirse verias veces, 1o cual puede dar lugar e
meniobras de vuelo muy interesantes.

Ademds de estes ventajas de funcionamiento, la
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idea de este Modelo implica una serie de otras venta-
jes, principalmente de indole constructiva. Al ser
grende la ensrgia de las mspas, puede mentensrse muy

robusta la construceién de los dispositivos automdti-

cos de regulacidn y hacerlos insensibles & influencias

exteriores. Ademéds, resulta posible el automatlismo, que
en sl es complicado, en pocas piezas, que pueden fabri
carse baratas y de manera racional a base de materias
plésticas sintéticas. |

Ademés, el helieéptero puede desmontarse fécilmen
te y volver a montarse con igual repides. Igualmente
resulta posible substitulr componentes que eventuslmen
te se rompieran, por otros de recambio. -

Todo cuento no afecte, altere, cembie o modifigue
la esencia del helicéptero deserito, serd variable a
los efectos del ectuel Modelo.

NOT 4.

Se reivindica como objeto de este registro por Mo
delo de utilidad: -
l. -~ Un helicéptero de juguete, carascterizamdo por uti-
lizar la fuerza centrifuge como elemento de regulscidng
estando previstos elementos eldsticos a traceién o com
presién como érgenos de regulacién, los cuales actﬁag
contra la fuerza centrifuga, y finalmente porque median
te dichos érgenos de regulacidén, le hélice en el erren-
que presente un éngulo de ataque positivo que cembie
automdticamente en negativo el elcanzer la méxime al-
tura, con lo cual en el descenso se acelere le veloci-
ded de rotacién de la hélice hasta que al elcenzar las
revoluciones necesarias le fuerze centrifuge creciente
produce de nueve un éngule de ataque positivo y de es-

ta manera se frena le velocidad de descenso exactamen—
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te en la mismﬁ forma que en el originsl, en varias
etapas. |

2. - Un helicéptero de juguete, aegﬁn la reivindice
cién enterior, caracterizado porque se 4a a las as-
pas poeibilided de desplazemiento axial, el cusl, me
diante adecuadoeymeoanismos, obligadamente lleva con
sigo une limitade rotacidén, siendo motivedo el moii-
miento hacis afuera por la fuerza centrifuge y hacia
edentro por los resortes de regulacién.

3. - Un helicépteroc de Juguete, segin las reivindics
ciones anteriores, qaracterizado'porqne la fuerza cen
trifuge y la fuerza de reaccidén de los 6rgancs de re-
gulacién, se hallen de tal menera compensadss, que ég
ta vence a la fuerza centrifuga, cuando el helicépte-
ro ha alcanzado sproximadamente la altura cumbre.

4. - Un helicéptero de Juguete, segin las reiviniieca-
ciones anterieres, caracterizado porque la parte cen-
tral de le hélice se compone de dos mitades simétri-
cas, de forma tal, que,al encararles, dan lugar & dos
gaies cilindricas coexlales con unz hélice en la guia

interior.,

5. = Un helicéptero de juguete, segiin las reivindica-

ciones anteriores, caracterizado porque los extremos

interiores de las aspas son esenclalmente cilindricos,

con doeg pivotes radisles en lz punta, pudiendo desli-
zarse helicoidslmente en el interior de los huecos de
la parte central, resultando de ello éngulos de ataque
positivo o0 negativo. |

6. = Un helicéptero de jugﬁate, segin las reivindice~
ciones anteriores, caracterizado porgue loa Orgenos de

regulacidén estén constituldos por resortes de traccién
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fijados por un extremo a la parte centrel de la hélice
¥ por el otro el aspa, de tal manere, que atraen g &s~
tas hacia le parte central.

7 Un helicéptero de Jjuguete, segin las reivindica—
ciones anteriores, carsocterlizado porque las partes ex-
tremas de las aspas contienen mazaes pare la regulacidn
de la fuerzs centrifuga.

Jean cuales fueren las circunstancias que con-
curren en le esencialidad del Modelo de utilidad defind-
do en las anteriores reivindicaciones, cual objeto es:

8 - "UN HELI COPTERO DE JUGUETE".

Consta la presenﬁe msmoria de mmeve hojas fo-
liadas, mecanografiedas por una sola cara y del dibujo
unido a la miema.

Barcelona, veintiuno de julio de mil novecien~

t08 cincuenta y cinco.

P.A. de Markes & Co. K.G.,
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