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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

BEBA UNA PATENTE DE MODELO DE UTILIDAD, POR VEINTE 

AÑOS, EN ESPAÑA, A EAVCR RE DON JOSÉ MARIA ARRIZA- 

RAIALA AGUIRRmURUAIDE, DE NACIONALIDAD ESPAÑOLA, 

DOMICILIADO EN EIRAS. (GUIPUZCOA), PASEO RE URQUIZü 

NOM+ S.

Sobre:

"UN PROTECTOR PARA MOTORES DE MOTOCICLETAS Y VELO-

MOTORES"-

E1 presente re g is tro  merece e l  p r iv ile g io  de ser- 

considerado como Modelo de U tilidad , ya que su función 

e s tá  perfectamente defin ida y reporta  una se rie  de ver, 

ta ja s  p rác tica s , de acuerdo con lo  preceptuado en s í  - 

a r tíc u lo  171 de l a  v igente Ley sobre Propiedad Indus-
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Como es sabido en lo s  velomotores y m otocicletas, qpe 

por lle v a r  e l  motor generalmente en la  parte  ce n tra l del cuadro 

e in fe r io r  dél mismo, e l  polvo procedente de la  rueda delantera 

a l  mezclarse con l a  grasa que desborda e l  c ilin d ro , cá rte r  y s i  

m ilares, se forma una capa que impide su normal re frig e rac ió n , 

presentando un lamentable aspecto y ensuciando la  ropa del usu­

a r io .

Teniendo en cuenta este  inconveniente, e l  so lic ita n te  del 

presente re g is tro , in d u s tr ia l tócnico en la  m ateria, ha ideado 

la  proyección de un p ro tec to r que e v ita  totalmente estos incon­

venientes, que presenta una se n c illa  adaptación y es de un cos­

te  económico.

Como su enunciado ind ica, consiste la  esencialidad del 

presente re g is tro  de Modelo de U tilid ad , en un p ro tec to r de mo­

to res  para m otocicletas y velomotores, de aouerdo con la  descrij¿ 

ción deta llada que del mismo se re a l iz a , debiendo in te rp re ta rse  

siempre e s ta  concepto en su mós amplio sentido y nunca en lim i­
ta t iv o .

Para mejor comprensión del objeto , se acompaña a la  pre­

sente m em oriauna hoja de planos en la  que a t i t u lo  de ejemplo, 

se representan todas y cada una de la s  partes que lo forman y 

relación  que guardan entre s i .

En la  c itada hoja de dibujos se aprecian la s  siguientes 

re fe ren c ia s ;

Figura: 1 * .- Es una v is ta  f ro n ta l del p ro tec to r, que mués 

t r a  todas sus c a ra c te r ís tic a s  esencia les.

En l a  misma tenemos;
a) Superaletae en nómero de dos, enfrentadas longitudinalpen 

t e .  Adoptan forma rectangu lar, con la  p a rticu la rid ad  de que sus
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ángulos respectivos superiores son truncados.

Sus dimensiones son id én tic as .

5) Plancha de m ateria l f le x ib le , fabricada en p lá s tic o , goma, 

o s im ila r, tambión sensiblemente rectangular oon sus ángulos in  

fe rio re s  rematados en sentido ligeramente curvo.

En s i  constituye e l  p ro tector propiamente dicho, 

c) d) Muelles de traooión , en ndmero de dos, situados en po­

sic ión  horizon ta l, con arreg lo  a su eje de fig u ra  y paralelos 

en tre s í .

Van montados por sus extremos respectivos sobre unas pes

tahas.

Su misión es producir la  tensión necesaria , para provo­

car la  unión de la s  super-ale tas -a - .

e ) Pestañas en ndmero de cuatro, constitu idas respectivamen­

te  en los planos in te rio re s  de la s  super-ale tas -a - , pero que 

presentan una lig e ra  desviación.hacia su parte  p o s te rio r, es de 

e ir  sa lie n te s , euya inc linación  e s tá  determinada hacia la  rueda 

d ire c tr iz  del vehículo.

Están formadas por pares respectivos, situados p a ra le la ­

mente en lo s  ertremoa del plano de cobertura.

Son iguales en tre  s i .

f ) Pestañas en ndmero de dos, situadas en sentido cen tra l 

con re lac ió n  a la s  pestañas - e - .

Su inc linación  e s tá  determinada en sentido contrario  a 

la  de sus correspondientes, es decir hacia su parte  a n te r io r .

Sirve como base de fijao ión . de lo s muelles de tensión

—c—, —d—.

g) Cajeado p rebaje , constitu ido  en la  parte  in fe r io r  de la s  

a le ta s  adaptables - a - ,  euya misión es f a c i l i t a r  e l  montaje de 

30. la  v a r i l la  del guardabarros propiamente dicho.
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h) P le tin as  long itud inales, en número de dos, situadas en la  

unión del p ro tec to r -b - y su p er-a la tas  -a - .

Su misión es f i j a r  por presión ambos planos, mediante 1# 

acción de to rn il lo  o s im ila r.

g, i )  A letas de re frig e rac ió n , en número da cuatro, formada en 

sentido angular o curvo, con rebaje o cajeado en su asien to , 

para motivar la  au toventilao ión  del d ispositivo  de a rra s tre  del 

vehículo, condición á s ta  muy neoesaria, ya que e l  enrarecimien­

to  del a ire  por su calefacción, debido a la  caloría, del motor,

10. im plicaría una mala carburación, con pórdida da potencia m otriz.

Este paso de a ire  ind irec to  actúa de verdadero f i l t r o  pa 

ra  e l  polvo y demás p artícu las  desprendidas.

Figura 2* .- Miestra un montaje, v is to  en p lanta oblicua 

da todo e l  d ispositivo  p ro tec to r.

15. En la  misma tenemos:

k) A leta delantera del vehículo.

l )  Motor de explosión.

m) Llanta de l a  rueda d ir e c tr iz .

Su colocación ea sumamente s e n c illa : 

gO. Oon una l ig e ra  f lex ió n  o aeparaoión de ambas auper-aletas

-a -  se hace que coincidan la s  pestañas - e -  y - f -  de forma t a l  -  

que la s  mismas opriman por ambos lados a l  guardabarros del vehicu 

lo . Las pestañas base de los muelles, quedarán superpuestas y -  

la s  da lo s  extremos por su parte in fe r io r .

25. La tensión de ios muelles -d - obliga a l a  unión de lo s  -

planos de cobertura, a mantenerse rígidamente y con to ta l  impo­

s ib ilid a d  de desprenderse.

La v a r i l l a  del guardabarros, queda alojada en e l  cajeado 

formado en la  parte  in fe r io r  de la s  super-ale tas y plancha de - 

50, p lá s tic o  o sim ila r en su parte  superio r.
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La trep idación  del motor y suspensión del vehículo no 

a fec ta  en absoluto a e s te  acoplamiento debido a  que la  f ija c ió n  

es muy firm e.

No roza n i a l te r a  l a  presentación del guardabarros ya 

sea niquelado, pintado e tc .

No es preciso  efec tuar ninguna perforación n i doblez en 

la  propia a le ta .

Su peso es muy reducido y no requiere e l  empleo de me­

dios au x ilia re s  para su colocación.

Puede ser decorado por cualquier procedimiento.

Muy duradero y efec tivo  en su función.

D escritas suficientem ente la s  partes  que componen e l  ob 

je to  que constituye e l  presente re g is tro  de Modelo de U tilidad , 

su aplicación  y v en ta jas,se  hace constar expresamente que cual 

quier modificación que se introduzca en e l  mismo, tan to  en i or 

ma, dimensiones o clase de m ateria l empleado, se considerará - 

inclu ida dentro dal mismo, siempre y cuando que no a l te r e  o mo 

difique esencialmente su función c a ra c te r ís t ic a .

N O T A

En resumen: la  presente patente de Modelo de U tilidad , 

comprende la s  sigu ien tes re iv ind icaciones:

1 * .-  Un p ro tec to r para motores de m otocicletas y velóme 

te re s , caracterizado por la  formación de dos su p e r-a le ta s , de 

forma rectangu lar, con sus ángulos superiores truncados.

3 3 .-  un p ro tec to r para motores de m otocicletas y velóme 

to ro s , segón la  a n te r io r  reiv ind icación , caracterizado porque 

lo s  citados píanos de cobertura, presentan en sus a r i s ta s  ín ter  

ñas t r e s  aó ries de pestañas pareadas, correspondiente lo s  peres 

superio r a in fe rio r a la s  inclinaciones poste rio res y e l  par -  

cen tra l a  l a  desviación a n te r io r . Esta disposición constituye
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en s i  e l  alaterna de f i ja c ió n  a l  guardabarro del p ro tec to r.

33.-. Nh p ro tec to r para motoraa de m otocicletas y velomo­

to re s , según la s  an te rio re s  re iv ind icac iones, caracterizado por 

que la  tensión  e s  orig inada por e l  acoplamiento de dos re so rte s  

5+ de acero en e s p ira l, montados respectivamente sobre e l  par cen­

t r a l  de pestaüaa. Dichos muelles, están  en posición horizon ta l 

y en sentido p a ra le lo .

10. que en la  su p e rfic ie  de la s  eu p er-a le ta s , se han practicado unos 

cortea , dotados de protección curva con paso ind irec to  de a ire , 

que en s i  constituyen e l  sistem a de re frig e rac ió n  del motor, ac 

tuando de f i l t r o  para e l  paso de polvo y demás impurezas. Van 

dispuestas por pares en cada banda de la  cobertura.

15. 5R.- un p ro tec to r para motores de m otocicletas y velóme

to ra s , según la s  an te rio re s  re iv ind icac iones, caracterizado par 

que e l  montaje de l a  v a r i l l a  del guardabarros, se re a l iz a  me­

diante su introducción en un cajeado, formado en lo s  ángulos in  

fe r ia re s  internos del plano de su jeción  y rebaje de la  plancha 

SO. del p ro tec to r.

6&+- Un p ro tec to r para motores de m otocicletas y velomo­

to re s , según las  an te rio re s  reiv ind icaciones, caracterizado por 

que e l p ro tec to r propiamente dicho es tá  constitu ido  por una plan 

cha de m aterial p lá s tic o  f le x ib le , unido a las  super-ale tas por 

25, superposición y f ijad o s  por dos p le tin as enfrentadas long itud i­
nalmente.

4 3 .-  un p ro tec to r para motores de m otocicletas y velomo­

to re s , según la s  an terio res  re iv ind icaciones, caracterizado  por

7 3 . -  "UN PROTxCTOR PARA. MOTORES DE L3UT0CICLETA3 Y VELO­

MOTORES" .

Según ae describe en e s ta  Memoria que consta de se is  ho- 
30. jas a so rita s  a máquina per una so la  ^
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