10,

PATENTE
e
HODELO DE UTILIDAD

por 20 afios
a favor de Don Ignacio OROMI VALLVERDU

de nacionalidad espafiola

~ residente en AGRAMUNT (Léride), calle Guimerd, ne 20

por: _
"MECANISMO FROPULSOR PARA BICICLETAS Y SIKNILARES"
MEMORIA DESCRIPTIVA
La presente Patente de lodelo de Utilidad esté destinada

a8 garantizar a su concesionario la propieded y €1 derecho a la
fabricacidn y explotecién execlusive de un mecanismo propulsor
vars bicicletas y similares,

Se refiere la Patente de Modelo a un nuevo meocanismo
propulsor pesre bicicletas y vehiculos similares, el ocual, en re-
leeidn con el clésico sistems de pedeles conocido, presente la
novedad de gqne dichos pedaleg, amn halléndose izuslmente en un
mismo plano y situsdos a uno y otro lado de la cala pedelier,
no estén montados diametrelmente opuestos, siho coasxialmente,

aplicdndose le fuerze simulténeamente sobre smbos pedales en
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vez de hacerlo sobre uno y otro alternativamente, y estando esta
fuerze incrementada por la gue, a travée de una biela conectads
al s1116n, se ejerce sobre los mismos aprovechends el balaneeo
natural que se origina en_el tronco del ocuerpo al pedalesar.

4 continuacién pase a describirse, & titulo de ejemplo
8in oarfoter limitetivo, un caso préetico de realizacidn de un
mecanismo propuleor de scuerdo con ls invencidn, aoompaﬁéndoge
pera més fécil comprensidén una hoje de dibujos en le que:

‘Mg. 1, es una vista de perfil y en alzado de una biei-
olete dotads de un mecanismo propulsor conforme e la invencidn; y

Fig. 2, es une viegta en perspectiva y algo convencionsal
del propio mecanismo, en la que se aprecia més olaramente la es—
tructure del mismo,

Se compone esencislmente el mecanismo objeto de la pre—

sente peticidn de un juego de pedales, de una biele de conjngacién

y de un 8illin oscilente,

Bl juego de pedales estd compnesto de dos menivelas (1)
en forme de cignefial, las ocunales, situades en un mismo plano y
dirigides en igual direccién, se hallan vinculadas por su cabe-
ze al eje (8) de la caje pedaliet (3), en tanto cue en el extre~
mo opuesto llevan montados perpendionlarmente, en ls forme usual,
los pedsles (4) de socionamiento, Oedes una de dichaes manivelas
(1) posee a conveniente distancia de su cabezs un acodemiento
(6)paralelo a los ejee de pedales y pedalier, en el que viene a
sonectarse en forma giratoris 21 brazo correspondiente de una
horquilla en forme de herraduras (6), .ue ve unida a la biela de
conjugacibén (7).

Bgta bilela (7} se halla vinculada por su extremo saperiox
e una articulacién (8) solidaria del cusdro del vehicnlo, en ten-

to que por el extremo inferior queds conscteda & una articulecidn

'3
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(9) que sirve de enlace entre diche biela (7) y la parte supe-

- 3 -

rior de la herradura (6).

En el mencionsdo comedro del vehiculo, a fin de permitir
adelantar convenientemente la rueda trasera (1l0) y proporeionar
gl mismo tiempo une bese oscilante al balancin del sgillin (11),
el clésico tubo gue desde le oaja pedalier (3) asoiende diago-
nalmente hacis atrés, se halla sustituido por dos montantes pa—
raleloe (12), los cuales, despuds de superada adecusdsmente la
eltora exigida por el paso de la rueda (10}, se cierran forman-—
do una csbeza de horquilia pare constitulr un nudo en el que
convergen ademés los dos tuboé diagonales (13) correapondientes
a leg horcuills de le citads ruedsa t:asera (10).

A partir de esté nundo y a modo de prolongacién de los
dos montentes peralelos (12), se elevan dos brazos divergentes
(14), ocuyes eﬁmremidades superiores eetAn atravesadas, perpendi-
culermente 8l gentido de la marche, por un eje horizontal comén
(15}, en el que, ocontenido entre las caras interiores de diches
extremidades, oscila el’balanéin del sillin (11).

Este balancin del sillin (1l) estd constituildo por un
buje (16), auyas oscilaecidén sobre el eje horizontal (15) se veri-
fice preferentemente sobre rodamientoé, quedando soldados ra-
dielmente al citado buje (16), formendo éngunlo recto entre &%,
un mengulto vertical (17) psra recibir el tobo de soporte (18)
del sillfn, y un brezo horizontal trensmisor (19).

El manguito vertical (17) consiste en una pieza tubuler
en la que el cltado tubd de soporte (18) se introduce telescdpi-
oamente;rfijéndolo por medios de epriete adecnados a la altora

deseands.,

El brazo horizontal (19) consiste en una pletina o pieza

metélice afin, en cuyea extremided enterior lleva solidarizado un
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pPequefio montante teleseépico (20) o similer, el cual, dispuesg-—

to peralelemente &l manguito vertical (17), estd destinado a en-
lazer el brazo horizontal (19) que nos ocupa con la parte an—
terior o morro del eillin (11), permiéiendo su regunlacién en
eltura, De otro punto situasdo en le misma regidn'anterior del
brazo (19}, préximo a la fijecidn del pequefio montante (20)
parte hacia abajo una bielita (21), la cual, articulada por

sus dos8 extremos, pone en conexidn los movimientos del eillin
{11) con los de la biela de conjugacién (7). “

4 fin de aumentar la estabilidad del cunerpo sobre el
aludido sillin (11), 1s parté anterior del mismo eg preferi-
blemente de mayor anehuia qué la normal, presentando ademds
una ligers elevacién para impedir el deslizamiento hacia ade-
lente del ocuerpo del usuario. |

Dado que pare elevar los pedales, (4) no existiris en
el mecaniemo desorito otra fuerza que la propia inercia del
vehiculo, dichos pedales estan preferentemente dotados de unos
retenes (22) en forma de clips abiertos laterelmente, graciss
a los cueles, al elevar los piles, se contribuye al arrastre de
loe pedales (4) y & su reefituoién,a la posicién superior pe—
re inlciar el siguiente descenso, cor el oconsiguiente giro de

loe mismos,

Mediante el mescanismo de la preeente invencidén es evi-
dente que 8l presionar simulténeamente con los dos pies los pe—
dales (4) en el sentido de las flechas P, estos cederén hacien-
do girar el plato (23) del pedalier para que ézte, a su vez,
hage girar la rueda trasera (10) a travée de-una cadena de ro-
d1llos (24), ocomo ocurre en las actuales bicicletsas,

Abora bien, dado jue 8l realizarestas vneltas gimal~

téneas se inclinaré el cuerpo del condnoctor hascia adelante y
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haola atrds el centro de gravedad del mismo actfiz siempre en

el centro del e£illin., Los pedales y plato dan vneltas enteras
sin retroceso, tal como guceden con las méquinas usuales.

Al sscender y descender el silliin (11), las bielas (1)

B. ¥y plebto (23) dan un girq completo, actuanio el peso del ouerpo
del ususrio paere coadyuver & la marcha de la hiclclete,

El sillin (11), osocilando sobre el eje (165} a través
de su balancin de soporte, se inolinard hacia abajo empujando
las siguientes piezas: bielita (21) en el sentido de la flecha;

10, biela de conjugacidén (7); herraduras (6}, y finslmente, y por
medio de los brazos de ésta, a los reapeotivos'oudos «6) de
laeg manivelas il), con lo ounsl, el eafuerzo de los pieg que=-
daré incrementado por la presiln resultante de dicho empuje
provinente del sillfn,

i5, Se deduce de cnahto queda dicho que la perte anterior
del sillfin (11} y las manivelss (1) ascenderédn y descenderén
siempre gl mismo tiempo, dendo las dltimes la vuelta enters,
todo ello ayudado por las presiones que se originan al mover
el euerpo. '

20, £n lae figurass correspondientes a la realizacidn des—
ecrita, la biele de conjugecidn (7) estéd representada en forms
arquenda, pero estéd olaro que, sin salirse del marco de la
invencién, ls forms de la miema podréd mer cualquier otra que
resulte apropisda para eu funoidq conjugadorsa.

26, Agimismo, &in perder el amparo de le presente Patente
de Modelo, los acodamientos (5) de lae manivelas (1) podrén
sustituoirse oon igual efecté por unoes turriones o ejes andlo-
gos gne, emergiendo perpendicularmente de loe lados de unas
manivelas reataa permitan vincular g los mismos las articunle~

30, oiones de la herradura (6) o similar.
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Como es 18gioo, las artioulsaiones podrén ejecutarse

en cualquiere de los sistemes mecénioos monocidos, siendo in-

_elugo potestativo el empleo é&n las msimas de rodamientos de

bolaes o de egnjas sin variar por ello el mecanismo fundamental
de la invencidn,

En general, en la puesta en préctica definitive de la
mieme serén susceptibles de variscidn cusntos detalles de mate-
riel, proporociones, forme y eolor no slteren, cambien o modi-
fiquen la propie esenciglidad del invento,

N 0o T .4
REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto de la presente Patente de Mo-
delo de Utilided: ‘

1s ,— Heocanismo propulsor para bicicletas y similares, .
coe se oaracteriza esencislmente por el hecho de estar consti-—-
tuido esenciaslmente por un conjunto a base de un gillin basca-
lante sobre el extremo superior del cqadro del vehicunlo, ouyo
§111{n se halla unido, & través de palencas articulsdes inter-
medies, oon una horquilla inferior conjugada en forma de oigne-
fial con lae bielas de los pedsles, los cuales se hallen dis—
puestos gobre ung misme linea y ponen los medios para no per—
der nonce el conteeto con los pies durante la merchsa.

28 ,~ Mecenismo propunlsor pera bicicletes y similares,
que se caracteriza esenciamlmente, por el hecho de que?los dos
pedales estan nrovistos de sendos olipe longitudineles paere re-
tencidn del pie y van dispuestos gobre un mismo plano horizon-
tel, uniéndose giratorismente & unss bielas provietes de codos
y rotativas al unisono sobre el eje alojado en las caja pede~
lier, halléndose articulsde sobre los citados codos, los cua—

les aotian de cigueiisl, uns horquilla & modo de herrsdura, ar~
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ticulade a su vez, superiormente a uns palemnce de enlace ligera—
mente ocurvada cue pivota sobre un punto esitnado en el extremo
del cuadro, que en esta zona se bifurca en dos brazos unidos &
1la caje pedalier, elevéndose sobre el vértice de dicha bifurce~
e¢idn una horquille en puente en ls que se articulas el conjunto
oscilente del sillfin, determinado por un manguito-cojinete del
que parte un tubo vertical y una pletine horizontel, en el pri-
mero de los cuales se introduce telesodpicamente el tubo de di-
cho eillin y en ls segunda'quedan dispuestss un tirante regule-—
ble anterior y la asrticnlscidn pera una palanquita qﬁe lige el
grupo basculente ocon le pelence de enlace que finaliza en ls he-
rredure de los pedeles, poseyendo el eillin su morro ensanchado
¥y eon una prominencia pera mejor deEOanso del unsnario, ouyos
movimientoe sobre el sillin, producidos al pedalesr, son eprove—

chados pers coadyuvar al avance del vehiculo,
%8 .- MPCANISMO PROPULSOR PARA BICICLETAS Y SIMILARES.

Sean ousles fueren les circunstanclas que concurran ason

la esencielidad propia de la misma,

Conste 1ls presente Memoris desoriptiva de siete pdginas
foliadas y meecanogrifisdas por una sola cara y va acompaiieda de

ana hoja de dibujos soclerativos.
Medrid, 12 julio de 1955,

P. A.
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