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4 8689
La invención  a que se r e f i e r e  La p re s e n te  memoria, cons­

t i tu y e  una novedad in d u s t r i a l ,  con c a r a c te r í s t i c a s  y v en ta jas  
que la  hacen merecedora del p r iv i le g io  de ex p lo tac ió n  exclu ­
s iv a  que por e l l a  se s o l i c i t a ,  da acuerdo con la s  p re s c r ip c io ­
nes del v ig en te  E s ta tu to  de la  P ropiedad  I n d u s t r i a l  de 26 de 
ju l io  de 1929, te x to  re fu n d id o , publicado  e l  30 de a b r i l  de 
1930,

La f in a l id a d  que se  p e rs ig u e  con la  idea  que se desea p ro­
te g e r ,  es p ro p o rc io n ar a lo s  u su a rio s  de m o to c ic le ta s , ded i­
cadas a usos in d u s t r ía la s  o p a r t ic u la r e s ,  un nuevo modelo de 
remolque de una s o la  rueda , cuyas e s p e c ia le s  condiciones lo  
harón  muy s o l ic i ta d o  en e l  mercado.

Para m ejor comprensión del o b je to  a que nos re fe rim o s , se 
ha confeccionado la  ad ju n ta  lám ina de d ib u jo s , habiéndose r e ­
p resen tad o  en la  F igura 1* una v i s ta  en a lzado  d e l remolque.
El nómero 1 seh a la  la  p a r te  su p e rio r  d e l armazón d e l remolque 
propiam ente d icho ; e l  3 , la  p a r te  i n f e r io r  d e l mismo elemen­
to ;  con e l  3, se  m uestra una p ro lo ng ac ió n  dal c ita d o  armazón, 
que lo  une a l  sistem a de suspensión^ p o r l a  la  p a r te  su p e rio r; 
e l  ntímero 4 in d ic a  un elem ento de un ión  sem ejante a l  3 y d is ­
p u esto  en la  p a r te  i n f e r i o r ;  con e l  ndmero 5 se  señ a la  u& e le ­
mento de suspensión  del remolque, que r e a l i z a  su función  en 
co laborac ión  e&n e l  elem ento 6; e l  nómero 7 m uestra la  tínica 
rueda que posee e l  remolque; e l 9^ e l  guardabarros de la  mis­
ma; con e l  mimero 9 se señ a la  una p ro lo ng ació n  d e la n te ra  de 
lo s  lad o s su p e rio re s  1 d e l armazón,y con e l  1 0 ,un elemento de 
unión de dicha p ro lo ng ació n  con la  p a r te  i n f e r io r  d e l remol­
que; e l  nómero 11 in d ica  la  p a r te  de la  p ro longación  9 que se 
une a l  elem ento de enganche a la  m o to c ic le ta  12; por tíltim o , 
e l  nómero 13 m uestra un so p o rte , formado por v a r i l l a s  m e tó li-
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cas y d isp u esto  e n tre  la  suspensión  y e l  remolque propiamen­
te  d icho , que amplía la  capacidad d e l mismo.

En la  Fig# 3* puede v erse  un esquema en p la n ta  d e l mismo 
oonjunto rep resen tad o  en la  f ig u ra  a n te r io r .

La F ig . 3& m uestra am pliado e l  sistem a de suspensión  d e l 
rem olque, señalándose con e l  número 1 un elem ento su p e rio r  en 
forma de U, s o l id a r io  del armazón d e l remolque; e l  número 3 
m uestra o tro  elem ento sem ejante a l  a n te r io r ,  pero  de menor ta ­
maño para  poder a lo ja r s e  den tro  del mismo, estando  f i j o  e s te  
elem ento i n f e r i o r  a l  e je  3 de la  ru ed a ; con e l  número 4 se 
in d ic a  uno de lo s  s a l ie n te s  de que e s tá  p ro v is to  e l  elemento 
S, para  d e s l iz a r s e  p o r l a s  ra n u ra s  5, d isp u e s ta s  en e l  elemen­
to  su p e r io r  1 , conforme puede a p re c ia rse  tambión en la  f ig u ­
ra  1* (número 5 ); po r ú ltim o , e l  número 6 de la  F ig . 5* mues­
t r a  un á rb o l r íg id o ,  s o l id a r io  del elemento 3 y en to rno  a l  
cua l se  h a l la  d isp u esto  un m uelle que e fec tú a  la  suspensión .

En la  F ig . 4^ se re p re se n ta , en p la n ta  y en a lzad o , e l  
elemento de enganche del remolque a la  m o to c ic le ta , lo  que se 
hace solam ente a t í t u l o  de ejem plo, ya que t a l  sistem a de en­
gancha puede v a r ia r  según la s  n ecesid ad es . El número 1 señala  
la  p a r te  d e l remolque que se  une a l  elem ento de enganche y e l  
3 una p a r te  h o r iz o n ta l  de dicho elem ento; e l  número 3 m uestra 
un t o r n i l l o  que, uniendo la s  dos p iezas a n te r io re s  y su je tá n ­
dose m ediante una tu e rc a , perm ite  e l  l i b r e  juego e n tre  e l  r e ­
molque y la  m o to c ic le ta  para  lo s  cambios de d irec c ió n  en la  
marcha del v eh ícu lo ; con a l  número 4 se in d ica  e l  elemento de 
enganche propiam ente d icho , que une e l  remolque a la  m otoci­
c le ta ,  y con e l  5, un e je  h o r iz o n ta l , y p e rp e n d ic u la r a l a  Ion 
g itu d  del conjunto , que produce la  n e c e sa r ia  a r t ic u la c ió n  pa­
ra  s a lv a r  lo s  d esn iv e les  d e l te r re n o .



De l a  descripción , de l a s  f ig u ra s  que acabamos de h acer, 
se deduce claram ente en quó c o n s is te  e l  nuevo modelo de r e ­
molque para  m o to c ic le ta s  que se  desea p ro te g e r  y cuyas espe­
c ia le s  c a r a c te r í s t i c a s  en orden a s e n c i l le z ,  comodidad y ̂ eco­
nomía, harón que su uso se ex tienda  considerab lem en te,con  e l  
co n s ig u ien te  b en e fic io  para  to d os , ya que, por una p a r te ,  su 
costo de fa b r ic a c ió n  es muy reducido  y, por o t r a ,  su f a c i l i ­
dad de desplazam iento  es muy grande, lo  que es muy digno de 
te n e rs e  en cuenta en lo s  momentos a c tu a le s  en que la  c i r c u la ­
ción rodada r e s u l ta  cada vez más com plioada.

Hecha la  d e sc rip c ió n  p reced en te , es p re c iso  a ñ a d ir  que 
lo s  d e ta l le s  de r e a l iz a c ió n  de le  id ea  expuesta  pueden v a r ia r ,  
s in  que e l l o  a l t e r e  la  e sen c ia  de la  in v en c ió n , que es la  que 
se desprende de lo s  p á rra fo s  que an teceden  y l a  que se  r e iv in ­
d ica en l a  s ig u ie n te

N O T A
En resumen: e l  MODELO DE UTILIDAD que se  s o l i c i t a ,  re c a e ­

rá  sobre  l a s  re iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :
I * . -  NUEVO MODELO DE REMOLQUE PARA MOTOCICLETAS, c a ra c te ­

r iz ad o  porque e s tá  c o n s ti tu id o  esencialm en te p o r un armazón 
de forma p a ra le le p ip á d ic a  re c ta n g u la r , so s ten id o  por una so la  
rueda s itu a d a  en su p a r te  p o s te r io r ,  y do tado , en su p a r te  an­
t e r i o r ,  de elem entos de su je c ió n  a la  m o to c ic le ta .

2 * .-  Nuevo modelo de rem olque, segán la  re iv in d ic a c ió n  1*, 
c a ra c te r iz a d o  porque la  p a r te  a n te r io r  d e l re p e tid o  armazón 
e s tá  dotada de un so p o rte  p ara  su unión a la  m o too io le ta , fo r ­
mado por la  p ro longación  de lo s  lados su p e r io re s  lo n g itu d in a ­
l e s  del mismo armazón.

5 * ,-  Nuevo modelo de rem olque, segón l a s  re iv in d ic a c io n e s  
a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o  porque lo s  cua tro  elem entos que fo r -



man la s  ca ra s  lo n g itu d in a le s  d e l armazón, se prolongan p o s te ­
rio rm en te , en d irec c ió n  convergente, para u n ir s e  con e l  s i s ­
tema de suspensión  del remolque sobre la  rueda t r a s e r a .

4 6 .-  Nuevo modelo de remolque, segdn la s  re iv in d ic a c io n e s  
a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o  porque e l  sistem a de suspensión  es- 
tó  c o n s ti tu id o  po r dos elem entos en U, uno de lo s  cuales es tó  
f i j o  por medio de sus extrem os a l  e je  da l a  rueda tra se ra ,m íe n  
t r a s  que e l  o tro  estó  p ro v is to  de sendas ra n u ra s , ceroa da sus 
extrem os, por medio da cuyas ranu ras  se  d e s liz a  sobre dos sa­
l i e n t e s  f i jo s  a lo s  b razos del a n te r io r ,  en puntos s itu a d o s  en 
cima d e l e je ;  estando re a liz a d a  la  su spensión  po r medio de un 
m uelle s itu a d o  e n tre  ambos elem entos, en la  p a r te  su p e r io r ,c u ­
yo m uelle se h a l la  d isp u esto  en to rno  de un á rb o l r íg id o ,q u e  
se  en cu en tra , igualm ente , e n tre  ambos re p e tid o s  elem entos.

5&.- Nuevo modelo de rem olque, segón la s  re iv in d ic a c io n e s  
a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o  porque e n tre  e l  s is tem a de suspen­
s ió n  y e l  remolque propiam ente d icho, se h a l la  d ispuesto  un 
so p o rte , formado po r v a r i l l a s  m e tá lic a s , que am plían la  capa­
cidad del c ita d o  remolque.

6&.- se  re iv in d ic a , por ó ltim o , domo o b je to  sobre e l  que 
ha de re c a e r  e l  MODELO DE UTILIDAD que se s o l i c i t a ,  "NUEVO MO­
DELO DE REMOLQUE PARA MOTOCICLETAS".

Todo conforme queda descrito*  en la  p re s e n te  memoria, que 
consta de cinco póginas e s c r i t a s  a maquina y d ibu jos que se 
acompañan.

M adrid, 15 de ju n io  de 1955.
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