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MENOR H  DESCRIBIIVA 

p ara  s o l i c i t a r

M O D  E L  O D E  U 1' I L I D D  D 

en

E S P  4 N A  

p o r  VEINTE años

a  nombre de M K MSCEINRJBAU RIEL áKTIEl-í&ES'ELLSCHAFT, e n t i ­

dad alema na:, e s t a b le c id a  en K i e l - F r i e d r i e h s c r t ,  A lem ania,

por;

"UN.. CUBIIRTA PERa LOS MOTORES DE LOCOMOTORAS 

DE ACEITE PESADO"

Le in n o v ac id n  se  r e l i e r e  a nn r e v e st im ie n to  

p.-r; 1 c& u  ra  de m o tores de lo co m o to ra s  de a c e i t e  pesado 

que c o n s i s t e  en una c u b ie r ta  p r o t e c t o r a ,  ¿o tad a  de p ie z a  a 

T i j a s  y d e s p la z a b le s *

- 1-



¿864 í

3.0

15

2o

25

L& innovación prevé nn cub ierta  para l a  

cámara de motorca de locomotoras de a c e i te  pesado en e l  que 

p ra e l  desmontaje de p ieza s  de los motores, no es preoiso  

remirar la  cu b ier ta *  Este  puede ser  aprovechede también 

p ira  la v én ti lao ió n  de la cámara de motores durante la  

mrrcha* Al e star  ab ie r ta  la cu b ie r ta ,  no se producen durante 

la  maroix ningún movimiento de a le te o  de l a s  p ieza s  ab ie r­

t a s ,  que en combinación con e l  p ire  producido por l a  v e lo c i­

dad, provoquen ruidos*

De acuerdo con la  innovaoión, l a  parte ce n tra l  

de la oubiert. protectora  e s t á  formada c cada lado por des 

puertas de corredera de forma be p e r f i l  angular , que sopor­

tan ro ld fn as  sobre e je s  h or izo n ta le s  superiores  e in fe r io r e s  

en e l  in te r io r  de la c u b ie r ta *  Las ro ld an as  su periores  rue­

dan sobre c a r r i l e s  ce una construcción  portadora en l a  parte  

centr 1 superior de 1? cu b ie r ta ,  mientras que l a s  roldanas 

in fe r io r e s  se mueven sobre c a r r i l e s  en la  parte  f i j a  de l a  

cub ierta  p re v is ta  debajo de l a s  puertas  de corredera* Las 

puertas de corredera están  p ro v is ta s  en sus cantos l a t e r a l e s  

de p arte s  m argíneles anguladas que se  mueven contra p iezas  

m arginales correspondientemente acodadas de l e s  p iezas  f i j a s  

de la c u b ie r ta ,  c cuyo respecto  l a s  p ieza s  marginales r e c i ­

ben forma de topes* *

L. construcción portadora en la parte cen tra l  

superior de la cub ierta  se compone de una cub ierta  y de dos 

nervios l a t e r a l e s ,  a l o s  c u a le s - e s tá n  montados lo s  c a r r i l e s  

a l  a i r e *  lo s  nervios la te r .lS se  e s tán  unidos entre s í  median-
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te  chapas interm edias, con objeto ce hacer posib le  un f á c i l  

acceso cuando se t r e ta  de cesrcontar todas l a s  cu la ta s  ¿e  lo s  

c i l in d r o s  d e l  motor, una parte  de la construcción portadora, 

por ejemplo, la parte c e n tr a l  que cubre l a s  c u la ta s  de los. 

c i l in d r o s ,  se r e e l iz  como pieza in se r ta b a ,  que en sus ex­

tremos e s t á  dotada de chapas intermedias entre l o s  n ervios, 

con l a s  cu a le s  se  h a l la  unida da forma que puede ser so ltad a  

con l a s  chapas interm edias de la construcción  portadora f i ­

ja *

Las p a r te s  m arginales de l a s  puertea de corre­

dera que haoen tope entre s í ,  poseen una obturación e lá s t i c a *  

En e l  dibujo ha s ido .representado  e l  objeto de 

1.a innovación mostrando:

La f i g *  1 una; v i s t a  l a t e r a l  de una locomotora 

..e ac e ite  pesado;

L f i g *  2 una sección ce acuerdo con l a  l ín ea  

I I  - I I  de la i 'ig* 1 a t ravós  de la cubierta  pro tectora ;

la  f i g .  3 lo v i s t a  en planta de la  cubierta

pro tectora ;

la  i 'ig . 1 una seooión según la l ín e a  IV-IV 

ce la i i g *  1, a troves de la parte  f i j a  de le construcción 

p o r t  n te , y

lo. f i g .  S, una sección según la  l ínea  V-V de 

la  f i g *  3 a t rav ás  de l a s  puertas de corredera*

La cubierta  de Ir cámara de motores de uno l o ­

comotora ae a c e i t e  pesado 1 se  compone de l a s  puert-a de 

c o r r e a r ,  a y 3 y ce l a s  p iezas 1 y 5 . i j a s  de 1- cubierta*
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L t s  puertas de corredera 2 y 3 tienen  p e r f i l  angular , e s ­

tando d isp u e s ta s  en la parte  c e n tra l  ¿e l?, oubi acta protec­

to r a .  L...S puertas  de corredera 2 y 3 soportan sobre e je s  

horiaont l e s  su p eriores  e in fe r io r e s  6 y 7- roldanas 8 y9 

5 que se mueven sobre c a r r i l e s  10 y 11 i o s  c a r r i l e s  10 e s ­

tán su je to s  a una construcción 12 de la cubierta  portadora 

p ro tec to ra ,  c e n tr a l  y su p er io r ,  por medió de nervios l a t e r a ­

l e s  13. Los n ervios l a t e r a l e s  e s tán  sosten idos por chapas 

interm edias 14. Los c a r r i l e s  in f e r io r e s  11, se M ilá n  uni- 

lo  dos sólidamente a l a s  p lenas f i j a s  15 de la  cu b ierta .

La conduoción ce l a s  puertas ¿e corredera 

2 y 3, se r e a l i z a  oompletaipente en e l  in te r io r  de la  cu­

b ie r t a ,  estando re a l iz a d a  l a  guía de t a l  modo, que a l  mis­

mo tiempo ex is te  una obturación contra 1 l lu v ia .  Las puer- 

15 ta s  de corredera 2 y 3 poseen en sus p arte s  m arginales 17,

que hacen tope entre s í ,  una, obturaoión e l á s t i c a  16. Sus 

p arte s  m arginales 17, angulares, a l  e s t a r  cerradas, foaaen 

una obturación con l a s  partes  marginales 18 angulares de 

l a s  p ieza s  f i j a s  4 y 5 de la c u b ie r ta .  Las p ieza s  angulares 

2o 17 y 18 s irv en  e l  mismo tiempo de tope ouanco se corren l a s

puertas  2 y 3.

Una parte  de la  construcción portante 12, 

por e jen p ío , la  parte  12a, que recubre l a s  c u la ta s  de l o s  

c i l in d r o s  d e l  motor, recibe la  forma de pieza in se r ta d le ,

25 estando p ro v is ta  de sus extremos ¿e  chapas intermedias 14,

mediente l  s c u a le s  puede ser  unida por t o r n i l l o s  19 con 

l a s  chapas intermedias úe la  construcción portante f i j a  12.
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Esta Bolicitnd que corresponde a la  presen­
tada en Alemania, el 39 de junio de 1954. bajo e l námero 
H*15.50l/8o-CK ae acoge a loa beneficios del artionlo 
51 del vigente Estatuto sobre propiedad Industrial*

*  N O T A  -

Los pontos qne como característica de novedad 
se presentan para qne sean objeto de la  presente solicitad 
de Modelo de Utilidad en Espada, por VEINTE a&os, son los ai- 
galentes;

le .-  Una cubierta para lo s motores de locomo­
toras de aceite pesado qne se componen de ana enbierta 
protectora dotada de piezas f i ja s  y desplazables, caracte­
rizada porqne la parte central de la enbierta protectora 
está formada a ambos lados de la enbierta, por dos pnertas 
de corredera de forma de perfil angnlar, qne sobre ejes 
horizontales snperior e inferior en el interior de la  cn- 
bierta, llevan roldanas, la snperior de las coales, se 
mnave sobre oarrlles de ana construcción portadora d is­
puesta en la parte central snperior de la enbierta, mien-
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tras qne las roldanas inferiores se mueven sobre carriles 
de las partes inferiores f i ja s  de la onbierta*

23.- una cubierta de aotierdo con la reivindi­
cación 1, caracterizada porqne las paertas de corredera 
están provistas en sus cantos laterales de partes marginales 
angulares, que se mueven contra partea marginales angula­
res de la s piezas f i ja s  de la onbierta, a cayo respecto 
la s piezas angelares se realizan en forma de topes.

33.- Una onbierta de aenerdo pon la reivindi­
cación 1, caracterizada porqne la constrnooión portadora 
se compone de nna tapa y dos nervios laterales a los ona­
les se montan a l  aire lo s carriles, estando los nervios 
anidos por medio de chapas intermedias.

de.- Una onbierta de aenerdo oon las reivindi­
caciones 1 y 3 caracterizada porqne nna parte de la eons- 
tracoión portante, por ejampio, la parte qae reonbre las en­
latas de lo s cilindros del motor, recibe íonna de pieza in- 
sertable, qne en ans extremos está dotada de chapaa inter­
medias mediante laa onales está anida, de forma qne pne- 
da soltarae oon las chapas intermedias da la cenatrnoción 
portadora f i ja .

Sa.*pna cubierta de aonerdo oon las reivindi­
caciones 1 a 4, caracterizada porqne las partea marginales 
da la s pnertas de corredera qne tacen tepe entre s í ,  l le ­
van nna obturación elástica.

6a.- Una onbierta para los motores de locomo­
toras de aceite pesado.
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Tal y como se ha descrito en la Memoria qae 
antecede, representado en los di bojos que se acompasan y 
para los fines qne se han especificado*

Esta Memoria consta de siete  hojas escritas 
por una sola cara* =6!W

P*A*
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í;
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