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"HORQUILLA PARA BICICLETAS Y ANALOGOS"
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El presente modelo de utilidad se reflere a una h%r—
quille para bicicletas y andlogos, es decir, de los eleme%tos
destinados & la suspeneién de tales vehiculos y sus similéree,
como velomotores, motocicletas y otros. é

Mediante la horguilla gque ge réivindica se consigée
poﬁer le suspensidén lo més cerce poeible del engenche delgeje
de la rueda, obteniendo une suspensidn con reaccidn varia$le
progresive y smortiguade de dicho vehiculo, 21 mismo tiem%o
que se disminuye el nimero de piezas en movimiento y el p%so
de les masaes no suspendidas, logrédndose, ademés, una fuerf

rigidez lateral y la consiguiente mejora de la estabilidaﬁ del

wehfculo. : g

Como es sabido las horquillas de teles vehiculos fie-
nen por objeto transmitir une parte del peso total, constitui—
do por los del vehiculo, pasgjero y carge, & las ruedsas, ?1
mismo tlempo que se hace gue la delantera pueda pivotar p%ra
seguir la trayectorle elegide a volunted, siendo tal pivoﬁa—
miento reversible, es decir, que con determinado éngulo dF in~
clinacién respecto e la vertical que se dé a la horquilla, se
crea al pivotar en msrchae una componente de fuerzes que hace
volver autométicemente e la horquille-s la posicidn correppon~
diente & le trayectoria rectilinea.

La horquilla cuyo modelo ge reivindica es del tipp
clédsico de las horquillas de bicicletas, de las llamadas fle
espalde, con el tubo,de,direccién edapteble &l cebezal del los
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se reivindice tiene cuatro posibles modalidades de funciona-
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cuadros existentes. Log tubos que componen sus brezos son!rec~
‘tos y reforzados y le suspensidén se efectiia por medio de dos
bieletas que sctden como pélancas, oscilendo alrededor de|dos
ejes sustentados por dos chapas soldades .en la parte bajeide
los bragos, que es en donde el eje de_la rueds actia como|po-

tencia, mientras que la resistencie estd constituida por ve~

rios resortes, que;pueden trebajar a la traccibn o & la compref
sidn, segin la posicién en que estén colocedos en las bieie-
tes, con relacidén & los ejes de oscilacidn y de 1la rueda.é
Talés resortes entran en accidén en distintos momeétos,
segin sea el esfuerzo que tenga lugar, consiguiéndose una|resct
cibn varisble ¥y ‘progresiva, asi{ como une emortiguecién auto-
nétice, |

Es interesante observar que la horquille me jorada que

miento distintas. Si estd dispuesta pars rueds empujeds y| re-
sortes trabejendo & la traccidén, al poner la sujecidén de los
resortes entre el eje de oscilacibn de la bieleta y la ruéda,
trabajard a compresidn; si entonces se gira la horquilla 1802
en el cabezal de direccidn, se tiehe una horquille de ruega
retrasede, gue segin la posicidn de le sujecidén de los repor-
tes, trabajaréd a la traccién 6 & le compresién. |
Pere mayor claridad concreteremos las ceracteristicas
de le horquilla mejorada que se reivindica con;referencié a

las adjuntas figuraé, que corresponden ﬁpicamente a une forma

de ejecucién, sin carécter alguno limitetivo, gque se preanta
a t{tulo de ejemplo de realizacién con el fin indicado, yp que

la forme y dimensiones de las piezas que la constituyen, Fsi
' |

!
{
i
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como los meteriales de que se la estableres, se elegirdn en
cade caso de acuerdo con lo gue se estime pertinente, paré le
aplicecion concrete de que se trate; sin que tales variaciones
as{ como las que pueden hacerse en detalles de presentacién u
organizefidn afecten & la esencielidad reivindicsads, por 1o
que las que se constfuyan con cualguiera de esas modificacio-
nes no serén sino variantes, igualmente comprendides y préte-
gildae por el presente registro. i

La fig. 1 representa la horquilla montads en una fueda
en viste de perfil. :

La fig. 2 muestra la vigta de frente de la horquiila.
eislada.

Con referencie & tales figures y a los niUmeros qué 50~
bre elles designen las distintes partes y detalles de la hor-
quilla representada, su descripecidn es como sigue: :

Estd formada por el tubo de direccidn 1, encastraéo y
soldado en las chapas 2 y 3, idéntices y solidaries entre si
por medio de la 4, que les envuelve por su contorno y va éolda—
da a ellas.
A su vez en esas cheapas 2 ¥y 3 estén encastrados 1és tu~
bos 5 y 6, que constituyen los brazos de la horquilla y vén
reforzados interiormente hasta la altura de los pequeiios colla-
res 9 y 10, por otros dos tubos 7 y 8 cortados en bisel péra
evitar esfuerzos bruscos de cortadurs.

Esos collares 9 y 10 van soldados a los brazos 5 & 5
|

de la horquille, y tienen dos orificios en los que se sujetan
los ejes 11 y 12 (o dos topes que hacen sus veces) en los que

ge fijan los resortes.

v
1

En los extremos inferiores de los brazos 5 y 6 van s0l-

o
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dades las plezas 13 y 14, que en su parte superior tienen
me de cagzoleta y en la inferior de horquilla, o alojemient

perea los extremos de los ejeé'lE y‘16, alrededor de los cy

i oscilen las bieletas 17 y 18, con intermedio de las arendgles

19 e 22,

Las bieletas 17 y 18 lleven en su perte anterior u

Los esfuerzos que la rueda ejercits en la parte de

25, 27 ¥y 29 para une bieleta, y 26, 28 y 30 pars la otra,

|lgrupo, de modo que entren en aecién‘en posieidn distinta de la

{oscilacibn de las bieletas, presentando esi une reaccidn ve-

esfuerzo compensador que tendré-que efectuarse.

Le oscilacidén de les bieletas porta-ejes de rueda
limiteda por los tacos de éaueho 33y 34.
Los pequefios coliares 9 y 10 llevan soldades leg p

les de sujecidn de los guardsbarros,

El funcionamiento de le horquille descrita es como
- en la posiecidén de descanso, es decir sin cargs,
estarén por debajo de la horizontel de los ejes 23 - 24 de

cilacidbn,

- en 1a posicidn de equilibrio, es decir, com una

aberturas, para la-sujecién del eje de la rueda y en la pas-

terior los alojamientos para los ejes 23 y 24 de oscllacidn.

tera de les bieletas se compensa en la posterior de la migme,

en el ceso representado por los anillos de goma o elésticds

distintos espesores y diferentes longitudes dentro de cadsg

{
rieble y progresivea, ye que a mayor oscilacidn, meyor serd el

31y 32 prqvistaé de orificios y destinedas & fijar los perfi-

pertes de las bieletas 17 y 18 que sujetan el eje de la rueds:

for-
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sona de peso medio montada en el vehiculo, el eje de la r@eda

quedaré a la misma altura que el de oscilacidén, por la acéién

de los correspondientes resortes que en tal caso son los éoll&
res de gome 25 y 26. |

- cuando por efecto de un obstéculo, la parte de %as
bileletas sujetas al eje de la:rueda tienden a subir, por énci-
me de la horizontal del eje de‘oscilacién, entran en accién
los colleres 27'y 28 de meyor espesor, y mayor esfuerzo p?r
tanto que los anteriores. | '

- 8i le accidn que sufre la rueda es alin mayor enfra-
rén en accidn los collares 29 y 30 de mayor espesor, sien&o

el esfuerzo compensador conjunto mucho mayor. :

Es decir, con la disposicidén que se reivindica lagreaCu
cién es varisble y progresive segin la menor o mayor accién a
que den luger los obstéculos, el aumento de velocidad o ei
aumento de peso. t

La forme de ejecucién representade corresponde &l caso
de ruede empujada, en que los resortes trabajan a tracciéé;
pero en el caso de rueda afrastrada, la parte trasers se éupri-
me y se pone entre el eje de oscilacién de la bieleta y lé su-
jecién de la rueda unas cazoletas topes, mientras que los%pe—
quefios collares 9 y 10 llevan en su parte anteridr otros ﬁopes
cazoletas que efectian la reaccidén por compresién; es decir,
en este caso se obtiene la compensacién del esfuerzo por ﬁésor—
te trabajendo & la compresién.

La horquille representada en la fig. 1 correspondé a
rueda empujada, pero con un giro de 1802 y colocando la séjeciéh

de los resortes en una u otra de-las formas indicadas se ten~

drén unes horquillas & rueda érrastrada, trabajando los résor-
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tes de reaccidén a la traccién o a la compresién, que son ias
otras dos modalidades de las cuatro que, como se he dlcho,

puede tener la horquille mejorada & qQué nos referimos. ;

En resumen, las partes esenciales de la horquilla%mejo
rede que se reivindica son lap siguientes: é

- las chepes 13 y 14, soldedas en los extremos in#e—
riores de los brazos de las horgulllas, los cuales son reétos
¥y ven reforzados por las piezas 7 y 8. i

- los ejes 15 y 16, montados en las chapas 13 ¥y l@,
en los que las bieletas 17 y 18 oscilan, '

~ los resortes miltiples 25 & 30 que aseguran la %eac—
cidén variable y progresive de la oscilacién de dichas bieietas,
y trabejan & la traccidn o compresidn segin la posicién eé
que estén colocedas. ‘ i

- los pequeiios collares 9 y 10, portadores de losfejes
11 y 12 de sujecidén de los resortes. i

- los topes 33 y 34 que limiten le oscilecién de las
bleletas. g

En cuanto a las ventajas que reporta la horquillagme-
jorada, después de la detallede descripcidén que antecede,%son
ain més cleras por una perte, la simplificacidn que supong en
el movimiento de suspensidn que no lleve més que dos artiéu-
laciones alrededor de los ejes de las bieletas; por otra,,una

mayor solidez, tanto porque las chaepaes de encastramiento b es~

paldas estén reforzadas, con relacién & lo corriente (¥ se pue
den reforzer ain més, gi fuera necesario por la carga del ve- %

hieulo) como por los refuerzos de los brazos de la horqui}la

y de sus piezas termineles. Ademds, los tubos no necesitap ger

L3

doblados pera febricar la horquille, por lo que no se rec?lien—
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tan y no disminuye su limite eléastico de tr&égjgf Eivoreciendo
tembién su duracidn el que las bieletas trebajan segin el eje
de loe tubos, sin ﬁender a abrirlos, consiguiendo una gran
rigidez. | |
| Por lo que se refiere & la oScilacién su amplitudgpue-
de précticamente gser tan grende como se desee, los resortL ‘
entran en accidén uno después de otro, segin la emplitud de la
oscilacién, siendo ésta mayor cuento meyor see el esfuerzo y
meyer naturslmente la reeccidn, consiguiéndose elasticida@
verisble y progresiva, Carbiendo los resortes por otros d; prif -2
yor o menor seccibn puede graduarse la cuantia de la reaeéién,
para una migme oscilacidn. i

|

A todes estas ventajes se afiade el que el desgasté se

¥ que necesita engrase son los ejes de las bieletas; asi éomo
tembién el que cualguier degredecién de la horquilla se a%re-
cia inmediata y fédcilmente, ya que a siﬁple vista puede oﬁser—
varse la deformacién de los tubos rectos que constituyen ios bra
Z0s, ¥y repararios o sustituirlos por otros fécilmente, en%be—

neficio de la seguridad. 5

0000000~
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El presente modelo de utilided comprende las siguien-

b
4

tes reivindicaciones: |
1.~ Horguille para bicicletas y enélogos, caraoteéiza-
da porque la misme estd constituida por dos tubos, que fo%man
sus bragzos y atraviesan por sus extremos superiores dos c#a—
pas paralelas o idénticas, solidarias entre si por otra qée
las envuelve y va soldade & elles, yendo dichas chapas até&-
vesedas en su centro por el tubo de direccién, también soida—
do & ellas. | |
2.~ Horquilla, segin lo reivindicado en el punto &nte-
rior, caracterizada porque sus brazos tubulares van reforge-
dos en sus otros extremos por otros tubve encejados en ellos
¥y cortados en biseleg, que se enfrentan hacie el interior|y

queden & la altura de unos colleres, portadores & su vez de

los ejes & que se unen unos resortes miltiples. ;

3.= Horguilla, segin lo reivindicado en los punto% an-
teriores, cearacterizada porque en los extremos inferioresgde
los brazos tubuleres van encejadas y soidadas exteriormen?e 1ag
cazoletas de unas plezas, que se prolongan hacia asbajo en%ore-
jas, que presentan losg alojamientos para losgs extremos de }os
ejes de girode las bieletas. %

4.~ Horquilla, segin lo reivindicado en los puntoé an-
teriores, caracterigade porgue las bieletas llevan en su Lar-
te anterior las aberturas para recibir el eje de ruedas yéen
los otros extremos los orificios en los que se sujetan poé su
perte inferior los resortes mﬁltiples de amortiguacidn va?ia-

ble ¥ rrogresiva, loe cuales son de espesores distintos y%es—
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| teriores, caracterizada porque en las piezae terminales d¢ los
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tdn dispuestos pars sctuar de menor a mayor espesor seglnicrez+

ce el esfuergo.

5.-Horquilla, segin 1o reivindicado en los punto¢ an—

brazos van dispuestos unos tacos eiasticos pars 1imitaciéT de
le oscilacidén de las bieletes.

~ 6.~ Horquilla, segfn lo reivindicado en los punto% an-
teriores, carecterizada porgue la sujecidn de los resorteé
puede realizarse entre el eje de oscilacidn de la bieletaéy
la rueda, de modo que trabaejen a la compresibn; y la horqéilla
montarse en una posicidn 0 en su simétrice en el cabezal 49
direccibn, segin se aplique & rueda empujada o a ruedea ervas~
trada.

7.~ Horgquilla pare bicicletas y anédlogos.

 Seglin se describe y reivindice en la presente memdria

descriptiva y se ilustra con los dibujos que & la misme se
ecompefian. ,
Consta esta memoria de diez hojas foliadas y escrﬁtas

e mfquina por una sola de Sus cerss. %

Medrid, & @1 MAR 1855
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