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MEMORIA DESCRIPTIVA
sobres
"Elementos elasticos de sujecion de carriles,perfec—

cionados",

Solicitantes ¢ GUEST KEEN & NETTLEFOLDS (MIDLANDS)

LINMITED, entidad imglesa, residente en
London Works, Smethwick, Condado de

Stafford, Inglaterra.

Egte invento se refiere a elementos elasticos

de fijacion para sujetar carriles de ferrocarril y
analogos, 0 cojinetes de los mismos, a traviesas o
soporﬁes gimilares, giendo los sujetadores del tipo

en que un brazo estd preparado para apoyarse sobre una
pestafia debarril o de cojinete y conectandose dicho
brazo, o estando preparado para su conexion a un
olemento de anclaje o agarre que puede fijarse a la

traviesa o0 elemento similer de soporte.
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10, E1l objeto de este invento es proporcionar
mejoras en este tipo de fijacidn.

’ De acuerdo con este invento, se proporcions
un elemento de sujecidén de carriles dotado de una parte
de anclaje preparado para ajuste de rosce con una tra-

15. viesa/glemento analogo de soporte, © con algﬁn
elemento de agarre preparado paras fijarse con resgpecto
a un@traviesa o elemento de soporte similsr; y de un
brezo de acoplamiento con la pestafia de un carril (o coji~
nete), que forma cuerpo con la parte de anclaje mencionads
20, vy estd dispuesto en forma de bucle con un extremo libre
preparado para apoyarse sobre o contra la pestafia del
carril o cojinete, y la trayectoria descrita pofﬁl bucle
. 0 espira desde su conexiodn extremz con la parte de
anclaje hagte su extremo libre, es de sentido opuesto
25, a la trayectoria del movimients rotativo de la parte
de anclaje al roscarse para el ajuste con la traviesa ©
elemento analogo de soporte, u otro elemento de.anclaje
como antes se dijo.
En ung forma, el elemento de fijacion puede
30. conprender una escarpia en la que la parte de anclaje

conprende un vastago o espiga preparado o provigto de

uns rowca o retorcido de tal modo que tenga el efecto de
un elemento roscado, de tal modo que el vastago pueda
introducirse por atornillado en una traviesa, y en esta

35, forma, el brazo que se ajusta con la pestafia puede

estar constituido por una prolongacion que forma cuerpo

con la espiga.
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Como variante, un elemento de fijacidn de acuer-
do con egte invento, puede comprendsr uns tuerca, cuyo
cuerpo formae la parte de anclasje y esta provista de una
roscg interna preparadas para ajustarse por atornillado,
con una rosca adecuadé dispuesta, por ejemplo, en el
vastego de un perno rrolongade hacisa arriba desde la
traviesa.

En ambos casos, el bucle o eapira formado por
el bramo de ajuste con la pestafia, del elemento, es con-
venientemente de forma helicoidal y puede comprender
alrededor de 7/8 aproximadamente de una e8pira completa
de una hélice de paso reducido o poca inclinacidn.

Con objeto de permitir la comprensidn mds
clare de este invenito, se describen a continuacién con
mas detalle algunas formas del mismo, con referencia a
los dibujos adjuntos, en los que

La fig. 1 es una vista que representa un corte
transversal de un carril sosgstenido en su sitio por un
tipo de alecayata para carriles, de acuerdo con eéte
invento,

La fig; 2, es una vista en planta.

La fig. 3, representa otra forma de alcayata
0 escarpia.

La fig. 4, es una planta de la fig. 3.

La fig. 5, representa la cabeza de otra forma
de escarpia.

La fig, 6 es una planta de la fig. 5.

La fig. T es una vista que represente una




70,

5.

80,

854

90.

tuerca de acuerdo con este invento, en combinacion con
un perno de cojinete, y

La fig. 8 es una vista en planta de la fig. 7.

La escaryia para carriles en la formg represen—
tada en las figs. 1 y 2, se construye de acero elastico
de seccidn circular, cuyo diametro se elige de acuerdo
con la%ituapién del carril en el gue haya de maarse la
escarpia.

La parte inferior de la espiga de la escarpia
esta preparada con una rosca 10 que puede obtenerse bien
por un proceso de laminado de roscas en caliente, o por
roscado a maquina, y la mencionada rosca se prolonga
desde el extremo inferior de la espiga hasta aproximeda-
mente la mitad de su longitud, dejandose liso el resto
11 de la esgpiga.

&1 brazo eldstico 13 que se ajusta en la
pestafia, estd constituido por una prolongacidn solidaria
de la espiza que, en su extremo superior se dobla en
angulo recto para proporecionar una parte corta 12 pro=-
longrda radialmente, y luego el reato del brazo se forma
curvando sobre =i mismo y continuando la curva en forma
circular, en planta, para dar lugar & ung parte de una
héliee. La extension de ésta es aproximadamente 7/8 de
una circunferencia completa, o sea, la helice se prolonga
en un arco gue subtiende un angulo en el centro de
avroximadamente 3159;

La hélice esta dispuesta para prolongarse
en direccion descendente hacia el otro extremo 10 de la

espiga, 7 la direccion de rotacion de la hélice desde la

i

s T

ey e -




e e T e 8%

95.

100,

105,

110.

115,

120,

480 22

conexidn extrems 14 con la espiga hacia el extremo

libre 15, eg opuesta a la direccién de la rosca de la
espiga, de tal modo que si la rosca es %derechas, la
hélice se prolonga en sentido contrario al del reloj,
vista desde lg parte superior. El verdadero paso o altura
de la hélice dependers del grado de deflexidn que haya

de obtenerse en el extremo libre de la hélice, cuando se
encuentrs sometids = cargé ¥y ajustada a la pestafia de

un carril,

Egta forma de escarpia, puede enmplearse en
combinacién con una placa de soporte 16 para el carril
17 apoyada sobre uns traviesa 18 de madera, y la placa
de soporte o silleta estarsd provista de une parte reba-
jada central 19 para recibir la pestafia inferior 20 del
carril, y a cada lado de esta parte tendra un taladro 21
prolongado a su través y de didmetro suficiente pare
permitir el facil paso de la espiga de la escarpia.
Ademds, la placa de soporte tiene un resalto ascendente
22 geparado una corita distancia hacia el exterior de
cada uno de los orificios dispuestos para las escarpias
vy la care interior 23 de esté}esalto esta preparada en
forms parcialmente circular en planta, correspondiente
a la forma circular de la hélice.

El objeto de este resalto es proporcionar
un tope fijo para la hélice con objeto de impedir cual-
quieres tendenci%da éstn a moverse & ocausa de fuerzas
que actlien transversalmente sl eje de l%escarpia.

La escarpia se aplice al carril haciendo pasar
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la espiga a través del orifici&?1 de la placa de sopor—
te 16, y roscando lé?spiga en la traviesa 10, esto

puede hacerse por medio de ung llave de cubo o de cas-
quillo de forma especinl preparada para ajustarse en la
hélice con objeto de hacer girar la espiga de la escarpie,
vy la rotacidn de ésta se contimia hasta gque el extremo
1libre 15 dél%hélice se coloca en gjuste de apoyo con

la superficile superior de lapestafia 17 del carril, y
luego la escarpia se rosca algo méds segun la carga que

se desee colocar en la pestafia, por medio del brazo elds—
tico 13 de la hélice.

En una forma distinte, representads en las
figs. 3 y 4, une escarpia para carril estd constituida
por una barrite de geccion ovalada y provista de
una espiga 30 y de un brazo eldstico 31 de forma helicoi-
del de modo anslogo & la construccidén antes descritaj
pero en este caso, en lugar de disponer una rosca en
la parte inferior de la espiga, esta parte inferior 32 es-
t4 retorcida pare proporcionar un efecto de sacacorchos
y la helice se obtiene curvando o doblando el brazo
elastico en 33, alejandose de la espiga y alrededor
del eje mayor de ls seccion ovalada. Esta forma especial
de esclirpia es adecuada para usarse con carriles montados
directamente sobre traviesas de medera, sin interpo-
gicidén de placas de soporte, si las traviesas estan
cajeadas o rebajadas para la admision de los carriles .

En otra forma (figs. 5 y 6) la escarpia esta
construida de hierro de seccion ovalada y se hal%a do-

tada de una espiga retorcida 34 como en el ejemple antes
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descrito, pero en este caso, en lugar de ser de forms
circular visto en planta, el brazo 35 de ajuste con la
pestafia esta preparado en hélice practicamente en forms
de "C" en planta, y en sta forma, ademés, el extremo
livre 36 del brazo esta doblado en angulo  recto para
dar lugar a una psrte corta que sge prolonga paraielamente
al eje de la esplga y ®ta vreparada pars ajustarse en

el borde lateral de la nestafia 37 del carril, cuando la

otra parte 38 del brazo se ajuste en la superficie superior;

de la pestafia.

Egta forma de escarpia, resulta especialmente
0til para emplearse con traviesas de madera sin interpo-
sicion de placas de soporte, y la mencionada prolonsacidn
corta 36 del extremo del brazo elastico, al ajustarse en
el borde la pestafia del carril actua para impedir el
desplazemiento transversal de éste .

Una escarpis para carril, consiruida como
ge ha descrito en cualqulera de las formas anteriores,
tiene la ventaja de que en viud de su espige roscada,
proporciona un anclaje o agarre eficaz en le traviess ,
proporecionando asi un medio efectivo para precaver el
arragtire vertical de las escarpias susceptible de pro-
ducirse por deflexidn y‘movimianto ondulatorio de los
carriles.

La espiza roscada, facilita ademés el empleo
de esas escarplas con traviesas de hormigédn, dotadas
de madera, fibra u otres tacos o inclusiones de compo=-
siciones distintas colocados en las traviesas de hormigdn
y preparados pare recibir las sspigas roscedas .

Adepas, no existe mas que un peligro my

ety v
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pequefio 0 nulo de que las traviesas démadera se abran

o rajen a causa de la aplicacién de dichas escarpias,
como ocurre en el caso de otras que han de introducirse
en la traviesa, y ademss la espige {oscada forma su pro-
pio orificio ednico en la traviesa con lo cual la escar-—
pia puede retirarsge y volverse a colocar en el mismo
orificio, lo cual evita la necesidad de practicar muevos
taladros o de introducir las escarpias en partes no
utilizadas de las traviésas.

‘La forma especial del brazo elastico, propor-
ciong un medio pare ajustar la fuerza de aprisionsmiento
ejercida por el brazo sobre la pestafia del carril, y
durante el empleo, la escarpia puede roscarse ulterior-
mente hasta que el extremo libre del brazo se ajuste con
la pestalia vy se flexione por ulterior roscado de la
escarpie, comunicando asi una fuerza eldstica de sujecidn
sobre la peétaﬁa, y el grado de deflexién permitido
por el brazo puede ajustarse como se desee, roscando
la escarpia en la traviesa en proporcién mayor © menor,
El paso de la hélice en combinacion con la rosce y
las propiedades elésticas del material de que la escarpia
esta construida, pueden variarse en la fabricacioén
para obtener ung amplia variedad de cargas de sujecidn
dentro de los limites elasticos del material empleado.

Ademas, las escarpias se colocan facilmente
en posicidén con ayuda de una llave de cubo o de cas-
quillo preparada para ajustarse en lo%?razos en hélice,

y pueden retirarse facilmente sin deteriorar las escar~
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pias ni las traviesas, con una consiguiente reduccidn
en los gastos de conservacion.

Por otra parte, en le forma de escarpis en la
que la esplga esta retorcida, se forma en 1a%raviesa
una matriz u orificio cénico profundo y eficiente, de
sostén,por la acclon de le misma espiga, y la seccién
ovalada de ésta proporciona un grado mayor de flexibili-
dad al ajustar la carga de retenciédn.

Con referencia a lag figs. 7 y 8, una tuerca
de acuserdo con este invento se dispone con una parte o
cuerpo de anclaje 40 que puede ser de forma cuadrada o
hexagonal en planta y esta provista de un taladro central
roscado cuya rosca esta preparada pare ajustarse en la
rosca exterior 41 de la espiga 42 de un perno de cojinete
corriente empleado para retener el cojinete o placa
de soporte 43 dispuesta entre la pegtafia inferior 44
de un carril y una traviesa 45 de madera u hormigoén.

E1l brazo elastico 46 de ajuste con le pestafia,
forma cuerpo con le parte de anclaje 40 de la tuerca
¥y se prolonga alrededor de ésia a través de un arco
gue subtiende un angulo de 3152 aproximadamente de modo
analogo al bréﬁo helicoidal de la escarnia roscada
anteriormente descrita.

El diametro de la hélice, se elige con pre-
ferencie de tal modo que una herramienta tipo llave
pueda acoplarse en la parte cuadrada de anclaje de la
tuerca, con objeto de permitir el roscado de la misma

en la espiga del perno del cojinete, v el pasods la
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hélice se escoge pera adaptarse a la carga especial que
se precise comunicar a la pestafia del carril. Ademas,
el cuerpo o parte de anclaje 40 de la tuerca puede
estar provisto de varias?anuras 41 radilalmente prolon-
gadas, dividiéndose asi el cuerpo en varioq%egmentos A8
que se distorsionan, al roscar la tuerca en la egpigsa
del perno, con objeto de proporcionar un tipo de cerrojo
contra el aflojamliento o soltura de la tuerca debido
a la vibracidén transmitida desde el carril a través del
brazo helicoidal elastico 46,

Egta tuerca, resulta especialmente util

cuando se desee emplear sujetadorss tipo perno, para

‘carriles con pestafins inferiores, por proporcionar un

elemento eldstico de retencidn de natburaleza ajustable
de tal modo gque la fuerza de retencidn puede variarse
oomo se precise, ¥y una tuerca de esta indols ss aplicable
a traviesas de madera con placas de soporte de hierro
fundido o laminado.

Resulta también especialmente aplicable a
las traviesas o soporte de hormigdn en las que es
necegaria uns disposiciodon de perno de cojinebe para
obtener un medio eficaz de retencidn, y en%raviesas
de hormigdén en las que el elemento de apoyo del carril
goa un cuerpo de soporte elastico o flexible, constituye
un complemento eficaz en un conjunto completo de fijacion
que proporciona un grado maximo de resiliencie para
las cargas debidas a los choques:. por vibracion y al
arragtre del carril.

Tanto la forma de elemento del tipo de escar-
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pia como la de tuerca, tienen}a ulterior ventaja de
que provienen contra el arrastre o deslizamiento hori-
zontal del carril ademés de proporcicnar un cierre
eficiente contra el desplazemiento vertical, Con por,
ejemplo, una cuanitas escarplias separsdas en lados
opuestos del carril, en un costado, los extremos libres
de los brazo%elésticos se prolongaran todos en una
direccién y en el otro costado, los extremos libres
se prolongarén todos en la direccidn opuesta, de modo
que en cada lado del carril habrd una fuerza compo-
nente ejercida en uns direcclon practicamente horizontal,
por cade uno de los brazos elasticos, que tiende a im=-
pedir el desplazamiento horizontal del carril, con lo
cual esta desplazamiento se previene en ambos sentidos
mediante el empleo de escarpias o tuercas como elementos
de fijaciodn.
N O T A

Desecrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la practica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicedas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental., También
se hace constar que el iﬁvento corresponde a une
paternte presentada en Inglaterra con fecha 13 de febrero
de 1954, n? 4,283, acogiendose por lo tanto, a los
beneficios que conceden los Convenios Internacionales
en vigor, siendo 1lo que constituye la}sencia del
referldo invento y por lo que se solicita Modelo de

Utilidad, por 20 afios en Espafin: "Elementos eldsticos
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de sujeciodn de carriles, perfeccionados"; caracterizan-
dose por lo siguiente:

12,- Elementos%lésticos de sujecidén de carriles,
perfeccionados, caracterizados por comprender una parte
de anclaje o agarre preparada para ajustarse a rosca
en una itraviesa o elemento enialogo de?poyo, o con
algun elemento de anclaje preparado para fijarse con
respecto a una traviesa o elemento de apoyo similar; v
un?razo de ajuste en l%pestaﬁa del carril (o cojinete)
que forma cuerpo con la parte de mnclaje; el brazo estd
preparado enrforma de bucle o espira paras tener un exiremo
libre preperado para apoyarse gobre o contra la
pestafia del carril (o cojinete), y la trayectoria
recorride por el bncle?esde su conexidn extrema con la
parte de anclaje hasta su extremo libre, es de sentido
contrario a lae trayectoris del movimiento rotativo de
la perte de anclaje al roscarse pars ajustarse con la
traviesa o elemento de apoyo, u otro elemento de anclaje
comn antes se dijo.

28,- Elementos, segun 1o especificado en la
reivindicacion 1%, caracterizados por comprender une
ezcarplia en la que la espiga forma la parte de anclaje
v estd proviesta de una roscaj el brazo de ajusie con
1la pestafia, esta constituido por una prolongacidn soli-
daria de la espiga.

32,~ Blementos, segun lo especificado en
la reivindicacidén 12, caracterizados por comprender una
escarvia en la que la esplga forma la parte de anclaje

vy esta retorcida para deserrollar un efecto de sacacor=-
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325, chos; elbrazo de ajuste con la pestafin, estd constituido
3
por une prolongacidn solidaria de le espiga.
49 ,« Elementos, segzin lo especificado en la

reivindicacion 22 o 3¢, caracterizados porque el brazo

ge obtiene curvando el extremo superior de la espigae

330, en angulo recto, para obtener uns parte radial, corta,

X e

y doblando luego el brazo sobre si mismo en forma circu~

o
:
[N
oo

lar visto en planta, pare obtener una parte de hélice
que sge prolonga en direcceciodn descendente hacia el otro
extremo de la espigea.

335, 5¢,- Elementos, megun lo especificado en la

reivindicacidn 48, caracterizados porque la hélice se

prolonga aproximsdamente 7/8 de une circunferencia com~

- pleta, o 2 travées de un arco que subtiende un angulo de

3152 aproximadamente .

340, 62 .~ BElementos, segun lo espeéificado en la

reivindicacion 22 o 38, caracterizados porque el brazo

ge obtiene curvando el extremo sSuperior de la espige

R ST~ P e

pera darle practicamente una forma de "C" visto en planta,

con el extremo libre del mismo dirigido en sentido des—

345, cendente hacia el otro extremo de la esplga, y con la
parte extrema del mismo curvada parélelamentégl eje
de la espiga, para sjustarse con el borde de la pestafia
de un carril (o cojinete).
72 .~ Elementos, segun reivindicaciones anterio=-
350, res, caracterizados por comprender una escarpia para
carril, o0 en combinacioén con aquella, una placa de apoyo
dotada de una parte central rebajada para alojar la

restafia inferior del carril, de taladros a cada;ado de

G

dicha perte rebajada, pare recibir las escarplas para el
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carril y de un resalto dispussto exteriormente con rese
pecto a cade taladro, y que tiene uns cara interior cur-
vada pars formar un tope para la parte exterior del brazo
de ajuste con la pestafia,

82 ,~ Elementos, segun lo especificado en la
reivindicacion 18, caracterizados por comprender uns
tuerca cuyo cuerpo forms La parte de ancleje y esta
ddtada de una rosca interior preparads para &justarse con
una rogca de la ecspiga de un perno de cojinete o similer,

92,- Elementos, segin lo especificado en la
reivindicacidén 8%, caracterizados porgue el brazo de
ajuste con la pestafiz es solidario del cuerpo de la tuercs

y tiene forma de bucle o espira que ge prolonga alrededor

del cuerpo de la tuerca en forme de helicoidal y el extremo i’

libre del bucle esta dirigido hacia la cara inferior del
cuerpo de la ‘tuerca.

10§;- Elementos, segun lo especificado en?a
reivindicacion 95; caracterizados porque el bucle .
helicoidal subtiende un angulo de 3152 aproximsdamente,

112,~ Elementos, segun lo especificado en la
reivindicacion 1%, caracterizados por el empleo de un
elemento de sujecién de carriles, o en combinaciodn con
él, una placa de soporte oapoyo practicamente tal
como se ha descrito con referencia e las figs. 1 y 2 de
los dibujos adjuntos.

12¢,- Elementos elasticos de sujeciodn de carri-

les perfeccionados; tal v como gueda substancialmente

deserito en la presente memoria e ilustrado en los adjuntos§j

dibujos, Consta dieha memoria de cabtorce hojas escritas

. . ¥
8 maguina por uns solqcara.

. 1, GOMEZ ACBBO ¥ MODRY
Madaria, 10 MAY. ﬁb-}z \
GUEST KEEN & NETTLEFOLDS (MIDLANDS)
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