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El presente modelo de u tilid ad  se re fiere  a una 

cadena antipatinante para ruedas da vehículos, especialmente

para automóviles, que ev ita  que patinen la s  ruedas de loa mis­

mos ouando oiroulanpor oarreteras nevadas, heladas o oon ba­

rro y que, además de paxm itir que al rodaje se efeotue oon 

mayor fa c ilid ad , no produce ruidos, son menos pesadas y estro­

pean menos la s  oabiertas que la s  usuales.

E stas, como es sabido, están simplemente consti­

tu idas por dos t ir a s  de cadena, que abarcan toda l a  circunfe­

rencia de la  rueda y van unidas a intervalos pon otros trozos,, 

tambián de cadena, fornando e l oonjunto un elemento que se a- 

eopla a l a  rueda, pero que no puede tensarse, y a l quedar f lo ­

jo  produce lo s inconvenientes de estropear la s  cubiertas, oca­

sionar ruidos y hacer que e l rodaja se rea lice  con d if io u lta d .!

La ca&ena ouyo modelo se reivlndioa está  oonsti-
j

tuida por elementos independientes, de lo s  que usualmente es su} 

fio ien te  colocar tre s en cada rueda, oada uno de lo s  cuales se 

tensa y a ju sta  independientemente, asegurándose en su po si­

ción por doble disposición de c ierre . Como quedan tensados, 

no haoen ruido, ni estropean la s  oabiertas, y por l a  indioada 

sujeolón, es imposible que se suelten.

Oada uno de esos elementos e stá  constituido por 

dos trozos de cadena, que se unen por sus extremos a unas p ie-

zas term inales, de l a s  cuales, a una, va a su  vez unida una 

correa o elemento de flex ib ilid ad  y re sisten c ia  análogas, 

mientras que en l a  o tra  pieza terminal, va montado e l d isposi-
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tivo que su je ta  ta l  oorrea o análogo por su. otro extremo.

Ese d ispositivo  está  formado por dos soportas, 

unidos a esouadra a l a  piez terminal, en lo s  cuales van d is­

puestos lo s  alojamientos de giro de lo s muñhes de una palanoa, 

que presenta una uña o salien te  que forma ángulo reoto con

e lla .
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En la  parte superior de esos soportes va fijado 

un pasador, por enolma del oual se vuelve l a  oorrea que provie­

ne del otro lado de l a  rueda, para pasarla entre l a  parte de 

la  misma que sube y l a  mencionada palanca, da modo que a l aba­

t i r  á sta  su uña f i j a  l a  oorrea.
En l a  parte in fe r io r  de lo s  soportes van dispues­

tos unos brazos, con lo s extremos doblados en ángulo reoto y 

enfrentados, entre lo s cuales se enoaja e l  ouallo de l a  palan-j 

oa, en l a  posición de c ierre , y se su jeta el extremo de l a  j 

oorrea.
Complementa l a  disposición reseñada una palanoa, 

mediante la  cual se tensa l a  correa, una vez que se l a  ha dado 

l a  vuelta por encima del pasador mencionado.

Dentro de la s  reivindicaciones que se establecen 

pueden construirse oadenas antipatinantes de la s  fonaas, tama­

ños y oaraotarísti oas adeouadas para cada aplicación  concre­

ta ?  pero oomo ta le s  variaciones, a s i  oomo la s  que puedan hacer­

as en d eta lles de su presentación u organización, no afectan 

a la  esenoialidad reivindicada, l a s  que se construyan con cual-



quiera de esas modificaciones no serón aino variances, igu al­

mente comprendidas y protegidas por e l presente reg istro .

En esta idea l a s  adjuntas figu ras corresponden 

únicamente & una forma de ejecución, s in  oaróoter alguno l i ­

m itativo, que se presenta a títu lo  de ejemplo de realización  

para concretar cuanto se dice en e sta  memoria descrip tiva.

La figura 1* representa l a  v is t a  la te r a l  de par­

te de una rueda de automóvil, con el d isp ositivo  que se r e i­

vindica colocado, por el lado que se efeotiia e l oierre del 

mismo.

La figu ra  2 *, tambión en v is ta  paroial de frente 

y la te r a l ,  corresponde a l a  operación de tensar l a  correa.

La figu ra  3 * , en representación análoga, se re­

fie re  a l  d ispositivo  cerrado y su jeto .

La figu ra  4* presenta a islad o  en sección e l  meca­

nismo de sujeción de la  correa.

Laa figu ras 5* y 6* detallan  como ta l  mecanismo 

deja l ib re  o su je ta  respectivamente l a  correa.

La figu ra  7* i lu s tr a  l a  disposición  de l a  palanca 

independiente que se u t i l iz a  para tensar y asegurar l a  correa.

Con referencia a  ta le s  figu ras y a lo s  nómeros 

que sobre e lla s  designan la s  partea y d eta lles de lo s  elemen­

tos representados que interesan a  lo s  fin a s  de e sta  memoria, 

l a  descripción de l a  cadena antipatlnante que se reivindica 

es como Biguet
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Cada, elemento antipatinante está  constituido por 

lo s  trozos -3- de cadena, que a uno y otro lado se unen por 

sus extremos a la s  piezas terminales -8 -, a oayo efecto lo s  

ditimes eslabones entran en l a s  ranuras -1 - . De esos termina­

le s ,  e l que no es v is ib le  en l a s  f ig u ra s , lle v a  una abortara 

en l a  que se su je ta  una t i r a  de correa -10- o de otro mate­

r i a l  fle x ib le  y suficientemente re sisten te *

EL terminal -8-, que se aproóla en l a s  fig u ra s , 

llev a  e l  d ispositivo  -figu ras 4* a 6 *- por e l cual pasa la  

correa -10-, que proviene del otro terminal de l a  oadena y pa­

sa  de uno a otro lado de l a  rueda -17- por sus huecos -16-, 

utilizando e l gancho -18-*

Tal d ispositivo  de sujeción de l a  correa está  

formado por el pasador -6-, alrededor del cual pasa la  oorrea, 

y l a  palanca -6 - , so lid ar la  de lo s  pitones -7-, que le sirven 

de muñones de g iro  en lo s  alojamientos de lo s soportes -4-, 

unidos a escuadra a l  terminal - 8 - *

Dicha palanca -6 -  lle v a  l a  uña o salien te -18- 

que, cuando ocupa l a  posioián de l a  figura 5 *, deja  l ib re  a 

l a  oorrea -10- y , ouando se l a  obliga a ocupar l a  de l a  figu ­

ra 6 *, su jeta  dicha oorrea pudiendo su extremidad -11- pasar­

se entre lo s  brazos -9- (figu ra  6*) para ocupar l a  posioián 

que indica la  figu ra  3 * .

Para colocar la s  oadenas -3- en l a  rueda -17-, [

se pasa l a  oorrea -10- por e l  correspondiente hueco -16— y j

)
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por encima del pasador -6-, piara b a jar la  entre l a  parte qua 

sabe de correa y l a  palanca -6-. Para tensarla y su je ta r la  se 

ooge ese trozo de correa con l a  palanoa -13- (fig u ra  ! * ) *  a 

cuyo efecto so pasa l a  correa por e l  vaciado -16- y se l a  sa­

ca a l  otro lado del puente -14-, haciendo fuerza hacia abajo , 

hasta que se considera su fic ien te  l a  tensión y se baja  e l oue- 

l lo  -8- de l a  palanoa -6- entre loB brazos -9-, en cuyo momen­

to puede re tira r se  ya l a  palanoa -13- y colocar e l  terminal 

-11- de l a  correa como se ha dicho.

Be este  modo ae tiene una doble seguridad, ya que 

l a  parte -11- da oorrea, colocada o ano se d io s, ev ita  que la  

palanoa -6- pueda elevarse.
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Bata reg istro  consta da l a s  aiguientes reivindica-

1 * . -  0adaña antipatinante para ruadla da Tahion- 

lo a , caracterizada porque e s tá  coce titu id a  por varios aloman- 

toa independiantes entra a i , cada uno de lo s  onalea está  a su 

vez fornido por dos trozos de o adana, que se unen por lo s  ex­

tremos de cada lado a ana pieza terminal, de ouyas p iezas te r­

minal ea, ana lle v a  f i ja d o  el extremo de una correa o elemento 

de fle x ib ilid a d  y reaisten o ia  equivalente#, y l a  o tra  lle v a  

montado e l  d ispositivo  que su je ta  el otro extremo de l a  oorrea, 

una vez que e l  conjunto ae ha oolooado y tensado sobre l a  rua­

da*

8 * . -  Cadena segdn lo  reivindicado en e l  punto 

anterior, caracterizada porque el d ispositivo de su jeción  está  

fornado por dos soportes unidos a esouadra a l a  pieza terminal, 

en lo s  cuales van dispuestos lo s  alojamientos do g iro  de lo s  

muSonee de una palanca que presenta una uRa en ángulo reoto 

oon e l la ,

3 * ,-  Cadena segán lo  reivindicado en e l punto 

8 , caracterizada porque en l a  parte superior de ese soporto
I

va fi ja d o  un pasador, de modo que por encima de á l  puede vol­

verse l a  oorrea que proviene del otro lado de l a  rueda, para j 

pasarla  entre l a  parte de l a  misma que sube y l a  mencionada j 

palanca, que abatida l a  f i j a  con su uSa* !
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4 * .-  Cadena segdn lo  reivindicado en loe puntos 

8 y 3$ oaraoterizada porqus en l a  parta in fe r io r  de loa sopor- 

tea van dispuestos unos brezos, oon loa extremos doblados en 

ángulo reoto y enfrentados, entre lo s  cualas se encuja e l ens­

i lo  de l a  palaaoa en l a  posición de sie rre  y se su je ta  e l  ex­
tremo de l a  correa.

64 ,- cadena según lo  reivindicado en lo s  pontos 

an teriores, caracterizada porque complementa l a  disposición  

indicada una palanca para e l tensado de l a  correa oon un va- 

oiado por el cual se pasa ústa y un puente para sujeoión da 

l a  misma.

6 * .-  Cadena antipatinante para ruedas de vehí­
culos.

Según se describe y raivindioa en esta  memoria

desoriptiva.

3e d eta lla  e i lu s tr a  con lo s  planos que a  l a  mis­

ma se acompañan.

Y que consta ds 8 h o jas, fo lia d a s  y e so r it a s a
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