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e n

E 3 P  A If A 
por VEINTE anos 
por "Polea para transm isión"
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Bara obtener e l  máximo de rendim iento en la s  máquinas 
es  muy conveniente reg u la r la  velocidad de accionamiento 
de forma progresiva dentro de unos c ie r to s  l im ite s ,  ya que 
segdn la  m ateria  que se manufactura es conveniente una u 

8 o tra  velocidad y como la s  ca ja s  de cambio de velocidades
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que en algunas ifiáquinas se. ap lican  v a rían  gradualmente de
una c i f r a  a o tra  la s  revo luciones; ocurre que e l  punto in ­
f e r io r  puede r e s u l ta r  pequeña y a l  superio r excesiva, o b li­
gando a t r a b a ja r  en e l  punto in f e r io r  perdiéndose unas re ­
voluciones a que p e rm itir ía  a l  tra b a ja rse  l a  m ateria .

En muchos casos e s ta  v a riac ió n  progresiva de velocidad 
es n ecesaria  dentro  da unos c ie r to s  l ím ite s  no muy amplios 
y re a liz ad a  de revolución en revo lución a  f in  de obtener e l  
máximo rendim iento.

En l a  ac tu a lid ad  e x is te n  d iv ersos sistem as de regu la­
ción progresiva tan to  e lé c tr ic o s  como mecánicos, pero en 
lo s  primeros su coste  e s  muy elefg&e y por tan to  proh ib i­
t iv a  su ap licac ió n  en máqpinas de poco co ste  y en lo s  segun­
dos es necesario  p a ra r e l  motor para r e a l iz a r  la  v ariac ió n  
perdiéndose un tiempo en i r  probando qué velocidad puede 

aguantar e l  m a te r ia l o m ateria  que se t ra b a je .
Para e lim in ar e s to s  inconvenientes se ha ideado l a  po­

le a  para transm isión  ob je to  de l a  presen te  memoria y cuya 
s o l ic i tu d  de Modelo se acompaña, la  cu a l perm ite la  regu la­
ción de l a  velocidad s in  necesidad de paro alguno y de re ­
volución en revolución o fracciones ya que la  sen s ib ilid ad  
d e l sistem a a s í  lo  perm ite.

Consiste esencialm ente en disponer la  polea a base de
t r e s  cuerpos, uno de lo s  cuales e s tá  montado seguidamente
en e l  á rb o l motor y lo s  o tro s  dos d e s liz a n te s  sobre é s te  a 
f in  de que a l  g i r a r  y por l a  presión  de la s  co rreas trap e ­
zo id a les  se disminuya o aumente e l  diámetro de la  polea va­
riándose por ta n to  la  velocidad.

La regu lación  se re a l iz a  mediante t o m i l lo  que con co­
j in e te  y bo la en su extremo presiona sobre e l  cuerpo ex te -
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r io r  de la  polea de forma que girando en un sen tido  o en 
o tro  e l  mentado to m i l lo  se acercarán  o separarán  en tre  s í  
lo s  cuerpos que constituyen  la  po lea.

Este t o m i l lo  l le v a  una co n tra tu erca  de seguridad para 
40 f i j a r  su posic ión  una vez lograda la  velocidad deseada y e l

conjunto de to m i l lo  y con tra tuerca  va montada en un sopor­
te  que ocasionalm ente se f i j a  en e l  motor de accionamiento 
o bien en o tra  p a rte  acces ib le  da la  máquina donde vaya aco­
plado.

45 lo s t r e s  cuerpos que constituyen  la  polea propiamente
dicha se enlazan en tre  s í  por to m i l lo s  pasantes y can su­
f ic ie n te  guía para s e rv ir  de elementos de a r r a s t r e  a l  pro­
pio tiempo que de lím ite  de separación en tre  lo s  mismos.

En cu alqu ier sistem a de transm isión  por co rrea tra p e -  
60 zo id al puede montarse e s te  nuevo sistem a de polea tan to  en

la  polea motor como en la  polea de accionamiento obtenién­
dose a s í  una más amplia regu lac ión , o b ien  simplemente en 
una de la s  dos asegurando e l  tensado de co rreas por motor 
basculan te o te n so r .

55 En lo s  oasos en que no es n ecesa ria  una regu lación  f re ­
cuente da la  velocidad y atendiendo a l  coste d e l aparato pue­
de montarse simplemente la  polea asegurando la  d is ta n c ia  en­
t r e  cuerpos por tu erca  y co n tra tu erca  montadas en e l  cuerpo 
s o lid a r io  a l  á rbo l motor.

60 Con e s ta  nueva polea para transm isión  se lo g ra  de forma
s e n c il la  y p rá c tic a  una regu lación  de velocidad s in  escalo­
nados y v a riac ió n  muy sen s ib le .

Para m ejor comprensión de lo s  perfeccionam ientos c i ta ­
dos hacemos re fe re n c ia  a lo s  d ibu jos ad juntos donde se re -  

65 presen ta  una modalidad de e jecució n , tan  so lo  a t í t u lo  de

- 3



ejemplo pues podrá s e r  v a ria b le  en e l  conjunto cuanto se 
estim e p e rtin en te  en tan to  quede su b s is te n te  l a  esencia- 
lid ad  de la  nueva d isp o sic ió n  que lo  c a ra c te r iz a .

Bh dichos dibujos la  fig u ra  I  e s  una v is ta  en sección 
d e l conjunto y l a  fig u ra  H  e l  d e ta l le  de f i ja c ió n  de l a  
po lea sustituyendo e l  to m i l lo  de p resió n  por tuerca  y con­
t ra tu e rc a .

Así tenemos en la  fig u ra  I ,  que lo s  t r e s  cuerpos que 
constituyen  la  polea propiamente dicha son lo s  designados 
con lo s  mimaros -1 ,  2 y 3 - , uno de lo s  cuales -1 -  e s tá  mon­
tado so lidariam ente a l  e je  -4 -  d e l motor -5 -  por chaveta 
-6 -  y t o m i l lo  - 7 - .  Sobre e s te  cuerpo -1 -  d e s lizan  e l  -S - 
y e l  -3 -  lo a  cuales e s tá n  unidos e n tre  s í  por t o m i l lo s  
pasantes -8 -  que s irv en  de chaveta y l ím ite  de cursa. la  
d is ta n c ia  en tre  cuerpos v a ría  según la  p resión  e je rc id a  
por e l  t o m i l lo  -9 -  que l le v a  en  su extremo un co jin e te  
-1 0 - y bo la -1 1 - actuando sobre e l  cuerpo -3 -  y aseguran­
do su po sic ió n  por co n tra tu erca  -1 2 - sobre e l  soporte  -1 3 -.

&* funcionamiento es muy simple toda vez que basta  
a c tu a r sobre e l  to m i l lo  -9 -  para que v a r íe  la  d is ta n c ia  
e n tre  cuerpos toda vez que por la  ten sió n  de la s  co rreas 
-14** y -1 8 - se re p a rte  la  p resión  sobre lo s  flancos tra b a ­
jando a l  nuevo diám etro.

En e l  caso de no s e r  necesario  una frecuen te  regu la­
ción puede s u s t i tu i r s e  e l  t o m i l lo  -9 -  por la  tuerca, y con- 
tra tu e ro a  -16- y -1 7 - de la  f ig u ra  I I .

- N O T A  -
los puntos de invención propia y nueva que se presen­

tan  para que sean objeto  de e s te  ikodelo de U tilid a d , en Es- 
paKa, por ve in te  aKos, son lo s  s ig u ie n te s ;



IB.-* Polea para transm isión , ca rac te rizad a  por es­
t a r  formada la  polea a base de t r e s  cuerpos, uno montado 
en e l  á rb o l motor y los o tro s  dos d e s liz a n te s  sobre é s te ,  
y enlazados por to m i l lo s  pasan tes.

100 R s.- Bolea para transm isión , ca rac te rizad a  porque
posee un to r n i l lo  regu lador de diám etro, con c o jin e te  y 
bo la , en e l  cuerpo e x te r io r  de la  po lea.

3 3 .- Polea para transm isión , ca rac te rizad a  porque 
e l  t o m i l lo  c itado  en la  re iv in d icac ió n  segunda, e s tá  pro- 

105 v is to  de tuerca  y co n tra tu erca  de seguridad , f i ja d o re s  de 
posic ión  de cuerpos.

4 3 .- Pelea para transm isión, ca rac te rizad a  por po­
se e r en e l  cuerpo s o lid a r io  de l á rb o l m otor, una tu erca  
y con tra tuerca  regu ladoras de velocidad .

110 5 3 .- "BOIRA RARA TRANaUSICN".
TB1 y como se ha d e sc rito  en l a  memoria que antece­

de, representado en e l  dibujo que se acampana y para lo s  
f in e s  que se  han esp ec ificad o .

Consta la  presen te  memoria d e sc r ip tiv a  de cinco ho­
ja s  e s c r i ta s  por una sola cara .

Madrid, 16 de A b ril de 1955
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