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M O D E L O  DE U T I L I D A D  
POR V E I N T E  A P O S 

EN E S P A P A
Solicitado a favor de D. Eduardo Pérez Almenar, de nacio­
nalidad española, domiciliado en Valencia, Calle de Cuba, 
na 55

por
=;="DISP0SITIV0 DE SEGURIDAD PARA NEUMATICOS, CONTROLADO! 
DE PINCHAZOS, SOBRECARGAS Y DEFICIENCIAS DE INFLADO EN 
LOS MISMOS — ? =

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

5

El Modelo de Utilidadá que se refiere la presente Me 
moría, está destinado a garantizar la explotación y la 
propiedad exclusivas, en España y su Zona de Protedtoradc 
y Colonias de un dispositivo de seguridad para neumáticos 
de automóviles, controlador de pinchazos, sobrecargas y 
deficiencias de inflado en los mismos.

El desgaste de las cubiertas eH un capítulo de gas-L
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tos de gran importancia en el presupuesto del mantenimien 
to de un coche.

El dispositivo de seguridad que presentamos, sirve 
para eliminar uno de los principales factores que influ­
yen en la duración de los neumáticos. Denuncia si éstos s 
encuentran sobrecargados, mal inflados, y, lo que es más 
importante, si se produce un pinchazo.

Consta, en esenoia, de un interruptor que cierra un 
circuito al deformarse la cubierta, lo cual se refleja, 
encendiendo un piloto colocado en el salpicadero.

Está destinado, principalmente, para aplicarlo a las 
ruedas gemelas de los camiones. Esto se hace con el fin d)í 
que si un neumático de una rueda doble sufre un pinchazo 
u otra avería que origine su desinflado, el aplastamiento 
que se produce en la cubierta averiada o la deformación 
que experimenta el otro neumático a causa de soportar dob 
sarga, origine un desplazamiento del par de brazos -1- qu 
girando sobre el eje -2- unan los oontactos -3- y -4- que 
oierran el circuito y enciendan la bombilla testigo.

Para ana mejor interpretación, se adjunta una hoja 
ie planos, en la que: en la figura 1* representa una vist¡ 
leí conjunto del dispositivo y en la figura 2* el mismo 
oonjunto, pero seccionado el cilindro que forma la parte 
superior, a fin de descubrir el mecanismo de su interior.

Los elementos que constituyen el dispositivo son:
Un par de brazos paralelos -1- formados por dos re­

sortes rígidos, protegidos por dos tubos de goma o plásti 
co -5-. Los brazos tienen acoplados en su extremo iníenor 
ios piezas cilindricas -6- y -6'- unidas por un separador
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fijo -7- convenientemente remachado.

Estos brazos -1- están unidos por su extremo supe­
rior, mediante un tornillo de sujeooión -8- y unas bridas 
de forma -9- que los unen a una pieza -10- solidaria a le 
lengüeta móvil, de contacto -3-.

El conjunto hasta aquí enumerado, gira sobre un bu- 
lón fijo -2-. Un resorte -11- obliga a los contactos -3- 
y -4- estar separados.

La parte superior de este dispositivo está constituí 
da por un tubo -12- en el cual se encuentran alojados los 
principales elementos del mecanismo. Este tubo -12-, en 
su parte superior tiene un tapón de ebonita -13- oradado 
el cual lleva en su parte central un tomillo -4- sujeto 
por unas tuercas -14-. Un tornillo prisionero -15- fija 
el tapón -13- al tubo -12-.

Concéntrico a este tubo -12- lleva otro -16- utili­
zado para el montaje del resorte -11- y del bulón -2- que 
hace de eje de giro.

Hay un tornillo -17- que regula las distancias entre 
los contactos -3- y -4- al limitar la acción del resorte 
-11-. Para poder fijar el dispositivo al chásis del auto­
móvil lleva un par de tornillos -18- con sus correspondían 
tes tuercas. Al mismo tiempo uno de los tornillos sujeta 
los dos tubos concéntricos -12- y -16-.

En la parte inferior del tubo hay un tapón de goma 
-19- para impedir la entrada de polvo en el interior del 
mecanismo.

El funcionamiento del dispositivo es el siguiente:
Se fija este aparato directamente en el chásis, o 

bien a una brida auxiliar solidaria a él, según convenga—
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mediante los tomillos -18-, de tal manera que una de laá 
piezas cilindricas extremas -6'- de los brazos se aproxi­
me o apoye ligeramente en el costado de la rueda gemela 
interior del automóvil.

Al producirse un pinchazo, los costados de la cu­
bierta se deforman ensanchándose. Como el extremo -6'- 
del brazo del dispositivo se apoya ligeramente en ól, al 
ensancharse la cubierta origina un desplazamiento del mis 
mo, que por constituir un conjunto rígido desde los bra­
zos hasta la lengüeta de contacto -3- produce un giro so­
bre el eje -2-, traduciéndose en un acercamiento de la 
lengüeta -3- al tornillo de contacto -4-. Con ésto se ha 
cerrado el circuito. El tomillo de contacto -4-, aisla­
do del tubo -12- por el tapón de ebonita -13-, está co­
nectado a la instalación eléctrica del automóvil. ía co­
rriente, pues, pasa del tornillo a la lengüeta -3- y de 
ésta a través del bulón del eje de giro -2- y el resorte 
-11- en contacto con los tubos concéntricos -12- y -16-, 
va al chásis del automóvil, por estar sujeto al mismo 
mediante los tornillos -18-.

Este circuito, como ya hemos dicho anteriormente, 
lleva conectada en el salpicadero una bombilla que de­
nuncia, al cerrarse los contactos -3- y -4- una deforma­
ción de los costados de la cubierta. Estas deformaciones 
las puede provocar un pinchazo o una sqbrecarga de la ru} 
da, puesto que al soportar más peso del que corresponde 
normalmente al neumático éste se aplasta también.

Asi mismo, el dispositivo refleja las deficiencias 
en el inflado de los neumáticos.
- Accesoriamente, los brazos -1- van cubiertos por un
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tubo de goma o plástico protector -5-. Con el mismo fin ¡ 
el tubo -12- lleva un tapón de goma o plástico -19- en su 
parte inferior, para impedir que entre suciedad en el in­
terior del mecanismo.

El hecho de construir los brazos -1- por un resorte 
en espital rígido, se hace con el fin de no deteriorar el 
neumático en caso de un excesivo rozamiento, pues si la 
presión de la cubierta contra el brazo es grande éstos 
a causa de su elasticidad, cederían.

Son variables las circunstancias de tamaKo, forma y 
materiales referentes a los distintos elementos que inte­
gran el conjunto, en el que puede ser variable todo aque­
llo que no suponga alteración de la esencialidad del meca 
nismo descrito, el cual debe ser tomado en su más ámplio 
sentido y no como limitación.
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Se reivindica como objeto de éste Modelo de Utilidad: 
IB.- Dispositivo de seguridad para neumáticos, con­

trolador de pinchazos, sobrecargas y deficiencias de in­
flado en los miamos, consistente en un brazo apoyado li­
geramente en los costados de una cubierta de las dos rue­
das gemelas del eje trasero de un coche o camión, que al 
producirse una deformación de la misma, por un efecto de 
palanca, cierra un circuito que enciende una bombilla co­
locada en el salpicadero del automóvil.

2e.- Dispositivo de seguridad para neumáticos, con­
trolador de pinchazos, sobrecargas y deficiencias de in­
flado en los mismos, segdn reivindicación anterior, ca­
racterizado porque lleva unos brazos constituidos por u-
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nos resortes de cierta rigidez que ceden al ejercer sobre 
ellos una presión excesiva que dañaría la cubierta del 
neumático.

3B.- Dispositivo de seguridad para neumáticos, con­
trolador de pinchazos, sobrecargas y deficiencias de in­
flado en los mismos, según reivindicación precedente, ca­
racterizado por llevar un tornillo que regula la distan­
cia entre los contactos, aplicable para utilizar circu­
lando por carreteras en mal estado. Este dispositivo, re­
gistra aquellos baches que producen en el neumático gran 
deformación, lo cual aconsejarla disminuir la velocidad 
del vehículo. Y

4 S . -  "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA NEUMATICOS, CON 
TRCIADOR DE PINCHAZOS, SOBRECARGAS Y DEFICIENCIAS DE IN­
FLADO EN LOS MISMOS", de conformidad en un todo en lo 
esencial y fines industriales a lo descrito en la prece­
dente Memoria Descriptiva y gráficamente representadlo en 
los adjuntos planos para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de SEIS hojas escritas o mecano­
grafiadas por una sola cara a doble espacio en 143 li­
neas.

Valencia 9 de Abril de 1955
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