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MODELO DE UTILOMD 
per 20 a3os per

¿NTERIím PARA VEHICULOS AUTOMOVILES" , ; a favor 
ORATA GARCIA, de nacionalidad sspaRo^ reei- 

de ate ent Vdjt-lavicieaa (Asturias), y domdciliaido sa la ca­
de Calià^ ne. i.

Ü B V  O R I  A P E S O  R I P T I V A

Si emparama# entre si cualquier clase de vahiculo 
automóvil cbaervamos que eúique todos elloa ee basan en 
pricipios fundamentales ya de dominio pdblioo todos elloa 
llevan dispuestos en forma diferente y acoplados distinta
mente casi 
rre con su

todda y cada una de aus partes,lo propio ocu- 
suapensión delanteracuya diapoaición gene­

ral va dispuesta segdnsus necesidades y en coaonancia 
con el acoplamiento de au motor, dirección y demds que 
puedan afe starle , que de no tenerse en cuenta afecta­
rían indudablemente el buen funcionamiento de cada ana 
de sua partea esenciales , por ello en cada caso ha de 
conce viran un diferente disposición y todas y cada una



35*—

- ; 4? 3

Bata

te le acera

&e sus esencialidades es lo verdaderamente caraoteris
i ^ #tico de asteé invenciones o privilegies industríalas*
!El modelo de utilidad que nos ocupa trata de la 

protección e i España de una suspensión para las ruedas 
delanteras dje vehículos automóviles de turismo*

Con Ija syuda de la lamina de dibujos adjunta , 
que lo es a título de ejemplo , y una de las varias reali-- 

20.- zaeíones a que en la práctica puede llegarse con la apli­
cación de sus principios fundamentales , pasaremos a des- 
Oribír él objeto qne ñas ocupa.

suspensión es por ruedas independientes con 
una bailestá transv^ 1 de la figura 1* , y dos tra- 

25*- pecios o britnos de suspensión 2 en el exterior*
la ballesta que consta de cinco hojas , una de 

ellas maestjra * se apoya per su eentro sobre el puen- 
estampade 3 del bastidor del vehículo , 

al que se fija por medio de un tornillo capuchino 4,
50*- y dos abraziad eras 5 * 8ns extremos se reciben en una ró­

tula 6 , eein caja para ellos 7, a las que se fijan me­
diante un pasador terminado en horquilla 8 que , a su- 
vez , sirva para sujetar al amortiguador hidráulico. Es- 
te se articula e dicha horquilla por su extremo infe­
rior aprisionándolo por medio de un tornillo con tuerca . 
El extremo superior del amortiguador también se aprisio­
na con tordillo y tuerqa 4 otra horquilla semejante si­
tuada convenientemente en la estructura de la carrocería* 

las rótulos de ballestas citadas aaterioxmente , 
éOl- están constituidas por un cuerpo de acero 1 , de la fi­

gura 2é, a que nos vamos a referir ahora, cuya parte su­
perior va roscada para recibir una tapa 8 , que act^ so­
bre un resorte muelle 3, el cual oprime losm cojinetes 
esféricos 4, de la rótula 6 propiamente dicha. Bata con-
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eiste en una 
perior , la

varilla de acero esferoide en su parte su? 
cual apoya en los cojinetes de acero* y va

roscada en la parte inferior para su unión a la mangueta 
6.-Mediante la tapa roscada ósta articulación puede man- 
tenerse siempre en perfecto ajuste . El cuerpo se pro­
longa en una caja 7* taladrada con el objeto de sujetar 
, por medio da un pasador 8 la ballesta alojada en ella.

Loa trapecios o brazos oscilantes 9, hablamos aho­
ra de 3a figura 1* , se fijan con pasadores 10, a los 
extremos inferiores del puente del bastidor , efectuándo­
se la articulación sobas juntas silentbloc 11. Estas jun­
tas están compuestas por dos manguitos fijos de acero 
entfe los que se intercala a presión una camisa de cau­
cho especial que , debido a su elasticidad, hace el pa­
pel de articulación para pequeñas oscilaciones , no re­
quiriendo sagrase alguno y siendo silencioso su funcio­
namiento.

Los banzos o trapecios están constituidos por dos** .

tubos de ¡acero soldados en V , y para su fijación alt
puente llevan en sus extremos dos caequillos en cuyo in­
terior ae ajusta un silentbloe . El extremo opuesto .por­
ta un terminal 12, de nuevo en la figura &*, roscado 
por el interior con el objeto de unirlo a una rótula 13, 
que sirve para el reglaje de la caída de la rueda.

La<! rótulas d& trapecio son de idénticas caranta- 
riaticaa á las de las ballestas anteriormente de so ritas, 
con la excepción de que su cuerpo no se prolonga en ca­
ja sino ejjt una espiga cilindrica 9 , en áate caso refi­
riéndonos! a la figura 2*, coa una contratuerca 10, pa­
ra sujeoc 

lab 
se

al trapecio. 
rátulSHS de ballestas y trapecios o brazos, 
mediante un cono con tuerca 14 , de la figu-

78.



re 1*, a lajeore jetas 16 del plato fijo que en unión de
la mangueta 

Medí

y trapecios 
de toda el

16 , forman un cuerpo ¿nica, 
ante las rótulas se elimina la necesidad de

ejes de articulación , caequillos y bulones de ballestas
, logrando con ello un fácil manjeo y ajuste 

sistema de dirección y suspensión , pues en 
cualquier momento pueden ser reajustadas dichas rótulas.

La ¿otólas de ballestas y trapecios o brazos se 
acoplan mediante un ceno con tuerca a las orejetas del

que en unión de la mangueta forman un cuerpoplato fijo 
ónice.

Má&iante las rótulas se elimina la necesidad de 
ejes de articulación , caequillos, bulones y trapecios , 
logrando cón ello una fácil reparación, maneje y  ajuste 
de todo el sistema de dlreooión , pues en cualquier mo­
mento puedan ser reajustddas dichas rótulas.

Descrito suficientemente el objetoque nos ocu­
pa nos queita sehalar podr^ ser construido en cualquier 
forma , ta!aaBo y materiales apropiados , sin que varíen 
sus esencialidades características descritas.

N O T A

NI modelo de utilidad descrito recaerá, pues, 
sobre las 3iguientes reivindicaciones#

ia. -SUaBSNSION ANTERIOR PARA VEHICULOS AUTO- 
KOVIBSS^ caracterizada por cuanto las ruedas son inde­
pendientes oon una ballesta transversal en la lairte su­
perior y dos trapecios c brazos de suspensión en el ex­
terior , constando la baslleta de cinco hojas de las 
que la maestra se apoya en su contre sobre un puente 
de acero estampado del bastidor, siendo sus extremos re¿ 
clbldos en una rótula con caja para ellos a 3a s que se



110. -

115.-

120.-

125.-

130.-

135.-

 ̂3}' -̂t' , ,
' "i* ' <

- 5 i ¡ '473 § 8 '
fijan mediante un pasador terminado en horquilla que al

j ^
propio tiempo sujetará al amortiguador hidráulico por su 
parte infsiicr , aprisionándose la superior a la estruo- 
tura de la carrocería.

gs.^SUSEENSION ANTERIOR PARA VEHICULOS AUTCMO- 
VIin8, según la anterior reivindicación caracterizado 
porgue lae rótulas llevan su parte superior rosoada pa­
ra recibir una tápa que actúa sobre un muelle resorte y 
oprime a iLs cojinetes esféricos de ella.

3U.-SUSPENSION ANTERIOR PARA VEHICULOS AUTOMO- 
segón lo que venimos reivindicando caracterizada 

porque a íce trapecios o brazos oscilantes constituidos 
por dos tubos de acero soldados en V , se fijan con pasa­
dores a 1 ya extremos inferiores del puente del bastidor , 
efectuándose la articulación sobre Juntas compuestas por 

d w  maagufitoa de acero fijos , entre les ques se inter­
cala una camisa de caucho introducida a presióny los refe 
ridds brazos oscilantes llevan en sus extremos dos cas- 
quillos para ajustar en ellos el éllentbloo., y en los
opuestos su terminal va roscado interio mente al objete
de unirlo a una rótula , que se prolonga'en espiga oilin- 
drica -y ^e sirve pata el reglaje de la calda de la rue-

# . -SUSPENSION ANTERIOR PARA VEHICULOS AUTOMO­
VILES, jegón todo lo anteriormente reivindicado , carac­
terizad^ porque las rótulas de las ballesta y trapecios 
se acopian mediante un cono con tuerca a las -orejetas 
del plrtc fijo #e las ruedas , que con la mangueta for­
man un cuerpo, ónice.

5*.-SUSPENSION ANTERIOR PASA VEHICULOS AUTOMO-
' i ; . . ' ' ' ' ' : ' : -



... ..-H n

-
V

j * ^4* ^  ̂w

140,—

142.-

Tod¿ tal y conforme queda descrito, representa­
do y reivihdieado.

Bstà-àsmoria consta, de seia hojas mecanografia­
das y felliadas per una sola de sus caras conteniendo 
un total de diento cuarenta y dos lineas.
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