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MODELO DE UTILIDAD
pe* 20 aRoa por

"DISPOSITIVO DE TRANSMISIÓN PARA VEHICULOS AUTOMOVILES*, 
a favor de DON JOSE OBAYA GARCIA, de nacionalidad eapagó­
l a ,  resid en te  e n V illa v ic io sa  (A stu ria s) , y dom iciliado 
en la  c a lle  de S a lín , a s . 1,

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  !

Ningdn vehículo efectuada la  trasm isión  de la  fu e r-  ; 
za y movimiento d e l motor a  sus ruedas m otrices por e l  m is-  ̂
mo sistem a o d isp o s itiv o  , pu^a aegdn su ap licac ió n  y s i -
.tuaci&s de motor ha de lle v a rse  a cabo de una u o tra  fo r­
ma , por lo  general a l  se r la s  ruedas m otrices la s  t r a ­
seras y e l  motor i r  in s ta lad o  d e la n te  la  transm isión se 
efectúa  por medio de un árbo l con interm edio de l a  caja 
de cambios , pero cuando coindice que la s  madas m otrices 
van situadas en l a  misma p a rte  que e l  motor ha de r e a l i ­
zarse por cu a lq u ie r otro  sistem a, y cada co n stru c to r a p ll
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ca a l  más apropiado para la s  funciones que ha de cumplir 
e l  vehículo a que va destinado , pudieado todos e l lo s  t e ­
ner cualidades comunes que son de dominio público y te ­
niendo o tras  c a ra c te r ís t ic a s  de e s to s  que son la s  que han 

1 6 .-  de c o n s ti tu ir  e l  p r iv i le g io  de invención oorrespondiente
en cada oaso. Siendo lo  más c o rr ie n te  que la  transm isión 
d ire c ta  a la s  ruedas m otrices por interm edio de lo s  pa­
l i a r e s  se lle v e  a oabo por medio dh una corona y píHÓn 
de ataque .

2 0 .-  Después de estudiados lo s  inconvenientes de é s ta
transm isión hemos llegado a l a  consecución & una tra n s ­
m isión por cadena en baño de a c e i te  y p la to  de a r r a s t r a ,  
que su s titu y e  con ven ta ja  a la  u t i l iz a d o  an te rio an en te  , 
consiguiéndose una n o to ria  sim plicidad eñ e l  mecanismo 

2 5 .- de transm isión con f á c i l  recambio en naso de averia s ,
lográndose con e l lo  , a l  propio tiempo, álm inar lo s  r u i ­
dos de la  transm isión , ya que lo s  qué produce ústa  son 
in s ig n if ic a n te s  comparados con lo s  de l sistema de coro­
na y pifión de ataque eliminendose lo s  inconvenientes 

SO.- que ten ian  o tra s  transm islónes por cadena que se obvian
a l  d e s liza rse  Acuita y sometida a l  baño de a c e ita .

, Una vez conocidas sus eséncia lidades por medio del 
p ree lim inar antecedente , con la  ayuda de la  lámina de 
dibujos ad jun ta , pasaremos a d e s c r ib ir  su o b je to , t ra ta h -  

3 5 .-  dose e l  ejemplo presentado de una de la s  v a ria s  re a l iz a ­
ciones a que en la  p rá c tic a  puede lle g a rse  con la  a p lic a ­
ción de sus fundamentos e sen c ia le s .

La transm isión de l esfuerzo m otriz se e fec tú a  por 
una cadena 1 , bagada en a c e ite  , directam ente desde e l  

40. -  pidón de sa lid a  de l motor 2, a l  p la to  de arrastre 3.
a c e i ta  que la  bada e s tá  contenido en e l  in te r io r  de un
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c á r te r  4, qué , a au vez , alberga a l  grupo 5 y forma/  6e l  puente t ra s e ro  en e l  que se recogen loa árbo les se- 
m i-e jes  o p a lie re s  7.

El grupo d ife re n c ia l  a l  que se trasm ite  e l  e s fu e r­
zo motor por medio de l a  cadena. , se compone de l piñón o 
p la to  de a r ra tr e  de 40 d ien tes  , unido cpn to rn i l lo s  8, 
a l  conjunto integrado por dos s a t á l i t e s  9 y dos p lane­
ta r io s  10. Este grupo va montado sobre dos rodamientos 
a bolas 11.

Los árbo les eem l-ejee o p a lia re s  12 de acero , se 
a ju s ta n  por un extremo mediante e s t r í a s  a lo s  p la n e ta r io s , 
y por e l  o tro  terminan en un oono 13 , p ro v is ta  de cha­
veta y tuerca 14 , mediante lo  que se unen a lo s  cubos 
15 de la s  ruedas p o s te r io re s , teniendo como apoyo in te r ­
medie un co jin e te  16 , encajado en e l  p3ato f i j o  17.

Dichos árbo les o p a lia re s  se recubren con un tubo 
de acero 18, que se unen , lo s  de cada lado  , por un ex­
tremo a l a  carcasa o cu b ie rta  de l grupo , con su co rres­
pondientes to r n i l lo s ,  y p&r e l  o tro  se sueldan a l  pB to 
f i j o .

La c a ra c te r ís t ic a  fundamental de la  transm isión 
es que no efec tda  por corona y piñón de ataque , lo s  cua­
le s  se su stitu y en  por e l  p la to  de a r r a s t r e  y l a  cadena 
respectivamente . Con e l l e  se consigue una n o to ria  s im pli­
cidad en e l  mecanismo de l a  transm isión , y un f á c i l  
recambio en e l  caso de av e ría s . Los ru idos de l a  tra n s ­
m isión se atenáan en re lac ió n  con le s  de la  efectuada 
por piñón de ataque , y  lo s  inconvenientes propios de 
la  transm isión por cadena se obvian a l  d e s liz a rse  ocu lta  
y sometida a baño de a c e ite .

Deepues de describo en forma su fic ie n te  e l obje-
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to del modele de u t i l id a d  que nos ooupa , nos queda 
señalar de nuevo se t r a t a  de una de la s  v a ria s  r e a l i ­
zaciones a que en la  p rác tica  puede lle g a rse  con la  
ap lica c ió n  de sus p r in c ip io s  fundamentales y esencia­
l e s ,  puediendo ser construido en cualqu ier forma, tama­
ño y m ate ria les  apropiados s in  que por e llo  se m odifi­
quen sus esen cia lid ad es.

N 0 T A

E l modelo de u ti l id a d  d e sc rito  re cae rá , pues , 
sobre 3as s ig u ien tes  reiviadioaoiornes!

1* .-DISPOSITIVO DE TRANSMISION PARA VEHICULOS 
AUTOMOVILES, ca rac te rizad o  porque se e fec tú a  por una 
cadena d ispu esta  en un c á r te r  que 3a baña en a c e ite  y 
directam ente desde e l  piñón de s a l id a  del m otor h asta  
e l  p la to  de a r r a s t r e  y en cuyo c á r te r  , también , se 
albergan lo s  arbo les sem l-ejes o p a lia re s  y e l  grupo 
d ife re n c ia l .

2 * .-DISPOSTTIVO DE TRANSMISION PARA VEHICULOS 
AUTOMOVILES, segdn la  a n te r io r  re iv in d icac ió n  c a rac te ­
rizado  porque e l  grupo d ife re n c ia l  se compone d e l piñón 
o p la to  de a r r a s t r e  de cuarenta d ien tes  unido por to rn i­
l lo s  a l  conjunto integrado por dos s a t é l i t e s  y dos plane­
ta r io s  y estando l a  to ta lid a d  d e l grupp montado sobre dos 
rodamientos a bo las.

3* .-DISPOSITIVO DE TRANSMISION PARA VEHICULOS 
AUTOMOVILES, segdn todo lo  re iv ind icado  c a ra c te r iz a ­
do porque los p a lia re s  se a ju s ta n  por un extremo me­
d ien te  e s t r í a  a a lo s  p lan e ta ra io e  y po r e l  o tro  term i­
nan en un cono chaveta y tuerca  , en v ir tu d  de lo  c u a l 
se unen a lo s  cubos de la s  ruedas p o s te r lo re e  teniendo
como apoyo interm edio un co jin e te  encajado en e l  p la to
f i j o ,  estando ambos recab le rto e  por tubo de acero que
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ae acné a l a  carcasa que recubre e l  grupo d ife re n c ia l  
105*- por to rn i l lo s  y estando soldado por e l  o tro  extremo a l  

p la to  f i j o  de la  rueda*
46 .-"DISPOSITIVO DE TRANSMISION PARA VEHICULOS 

AUTGMOVIIES".
Todo t a l  y conforme queda d e sc rito ,rep re se n tad o  

110 .- y reivindicado*
E sta memoria consta de cinco hojas m ecanografia­

das y fo liad as  por una so la  de sus caras ,  conteniendo 
2-13*- un to ta l  de cien to  trece  lineas*

' MADRID A 5 DN ABRIL DE 1955*' P*A.MANUEL DE ARRE.
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