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da.m, Holanda., por:
"UN BIDON :DE ACERO"
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Este imvento se refiere a un bidén de metal,
en particular de acero del tipo conocido como "bidones de
transpor te 'y-e‘l cua.l esté proviéto de‘ gl menos dos eros o

zunchos estampados hacia fuera del euerpo del 'bidén y que

5. tienen una alhnra. pa‘brzSn. ~
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Por "sros Qe altura petrén" han de entenderse en esta me-
moria descriptiva que los aros que tienen una €l tura tel
como la que es ususl en los .bidones dé tipo bajo consi~-
deracibén y que tambidn hen sido ndrmaliZados en varios
raises, Por ejemplo, puede hecerse referencis a les Memo-
rias de las Normes Briténicas No. 8l4: 1950 "Bidones de
Acero dulce" de la Inetitucién de Normes Brifé.nic‘as; ade~
més el "Federal Standard Stock Catalog", Seccién IV (per-
¥e 5) EBspecificaci én Federsl gai'a bi&oﬁés:" Acero Tipo 52
(pare pro&uctos 1{quidos de petrdleo), que se refieren a
Gren Bretafia y Estados Unidos de Américe, respectivamente.
En ‘ot ros paises la elture de los aros o zunchos de los bi-
dones de este tipo esté normelizede por el Gobilerno, por

los consumidores o por los febricantes. Por lo tento, una

persona experta en la técnica puede fhcilmente discernir

le eltura de una cordén qQue puede considerarse como patrén
para cierto tipo de bidén, | , |
Bidones de este tipo estén en perte disefiados
como los denominados "Bidones mre un viaje", es'aecir, R
se intenta que solamente se usen une vez, Sin embargo,
en la préetice los ususrios hen empeZa,do & emplar los
bidones en mée' de' un ‘viaje ¥y hen 8ido en verdad slenta-
dos & procéder as{ debido en primer luger al elza continua
de precios y, en segundo luger, &l hecho de que la cegli-
ded del mterisl usedo en los bidones he mejorado gradudl -
mente. | '

Este ‘hé.b'ito, que va en aumento, ‘he eregdo
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una demendae por bidones de este tipo que tengan une vida
més larga. Le duracién de la vida sedetermina princl pel -
mente, por la resistencie ddi bidon a fugas durante trata-
miento, duro o normel como por ejemplo bajo €l efecto de
rodar un bidén lleno, lo gue incluye en acorter ia vide.
Debe observerse que-én esta memorie se hace
referencia solemente a fuges causadas por influencias me-
cénicas,
La fabricacién de un bidén més fuerte del
que pueda esperarée dné-vida més lerge, no presente en
s{ misma problems elguno. Se han hecho bidones mecédnica-
mente més fuértes incremer tendo el egpesor de la pared y

proveyendo zunchos de refueérzo separados de perfil de ace-

| ro, etcetera. 9in embargo en muchos casos egte métodé de

prolongar le durscién no es una proposidn econdmica y por
ests razén constituye un hbjato del presente invento creexr
un bidén que sea mecénicémente_més fuerte y tenga una mayor
vide que los bidones convencionales gin que, sin embargo,
aunente el espesor de le pered o se proporcionen gunchos de
réfuerzo por separado y eumenten indebidamente los costes
de fabricacién.

Se hen descubierto ahora que & pudiera lo-
grerse una mejora en esta direccién,deberia buscarse en una
modificacién del disefio de los bidones convencionsles de
este tipo.

Experimentos extensos en 1los que bidones
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llenos se rodaron sobre saperfigies‘ae veries clases y e
una velocidad correspondiente & le que ocurre usud mente
el rodar teles bldones en désembarcéderos,‘atracadores de
descergar otros aitios de uso, por ejémplo, han demoétra»
do que existe una variedad de caysas pars las fugas de
los bidones. Como se notaré por la déscripcién de estos
experimentos, 1oé,perjuicioe que fesultan del manejo duro
o descuidedo, tel como por ejemplo dejar caer un bidén
11eno, ¥ caeusas similéres no se han toﬁado en considera~
cién. |

Se ha demostrado ahar e durante estos experi-
mentbs que las fuges surgen generalmente debido a que los
aros o gunchos de rodadurs se comprimen hacia~deﬁtro du-
rante el rodaje del bidén. Por une perte, debido a ésto,
pueden formarse pliégues o dobleces en aque11a parte del
cuerpe del biddn dondé esteba locelizado el corddén de roda-
dura, rompiéndose el materisl en los pliegues después de
elgin tiempo, causando de este modo une fuga. Por otre par-
te une desaparicién parciel o total‘de los eros de rodadu-
re puede dar como resultado en gue 1la costura por la que
estén unidas les extremidades del biddén el cuerpo se epli-
quen a la superficie sobre 1la que se ruede el biddn, lo que
pronto da lugar a que haye fugas en le costura. Es impor-
tante que en ambos cesos, el de los zuﬁchos, 16 mismo que
el de la costura, €l material de que se trata haya ya sufri~
do une deformacién en frio, y de aqui, que see mis quebra-

dizo que el material normel .
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Se ha demostredo edemés que la aparicidén del fend-
meno descrito en el pérrafo precedénte se aceleran ten
prontc como el cuerpc del Bidéﬁ deja_de ser circuler en
cuelquier sitio y en particular asume una forme ovalada;
¥ viceverse, la formacién de una forma que no es circular
se acelere considersblemente si se han ceausado deforme-
ciones locales, sunque sean relativamente pequefia, en el
aro de rodadura. '

En viste de los fendmenos y consideraciones arri-
be citados, el objeto del preSente‘invento es crear tel
construceién y en perticular un disefio de aro, de rodadu-
re, de mod que aumente su resistencis e le deformacién
¥y que ademés tenge menor tendencis a gue se formen'doble-
ces agudos,

De acuerdo con €l invento se logre este objeto
proveyendo & los ards de rodadure, que son de gltura pa-
trén, de una parte suatéhcialxmnte cilindrice que tiene
un diédmetro mayor que el del propio cuerpo del bidén, es-
tando diche parte unide &l cuerpo del bidén ein deformar-
lo, por medio de dos pertes de unién y que tienen uns an-
chura axil del mismo que su el ture radial.

Oon preferencia las paftesAde conexidén estén cone-
tituidaes por las envolventes de un cono truncado y es pre-
ferible conectar esta envolvente al propio‘cuerpo del bidén
o & la parte sustencialmente cilf{ndrica o & ambes por medio
de una perte curva; el radio de curvetura de estas pertes
curvedas puede también sumentarse de tel mod qué‘Se”unan

las unas con les otras, y de aqul que la parte troncocénica
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. desaperezce completemente de ellas.

La parte sustancidl mente cilindrice puede es-~
tar doblaeda ligeramente hacia fuere, es decir convexe.,
puede también estar doblade ligeramente hacié:dentro y por
lo tanto por cénceve. | - |

El invento se describird ehora en més detelle
en las siguientes descripecidn de,dlgﬁnas*realizaciones
del invento ilustrades en les dibujos adjuntos.

BEn los dibujos: -
Le Figura 1 es una seccién treneversel de la

parte de un cuerpo de bidén que comprende un ero de roda-

.dure de dlsefio convencionsdl .

Les figuras 2, 3 y 4 son secciones trensver-
sales pemejantes de partes*de cuerpos de bidones hechos
de acuerdo con el invento en varias realizacior 8.

En la construccién conocida el cuerpo de bidén
11 fué eetampade hacia fuere en dos o més puntos espacie~
doeg axilmente, por medlo de, por ejemplo, un llemado "di-
latador de aros" pare former un guncho o ard de rodadure
estampado hacia fuera, cuya‘secéién transversel es en
esencia de forma de V y comprende une parte centrel 12
curvada circulaﬁente’y dos parfes-lateralés 13 més o me-
nos troncocdnicas, que unen la parte cilindrice plena del
cuerpo del bldén por medio de las partes curvaes 1l4. En las

construcciones conocidas de bidones también ocurre que el

radio de curvatura de estas partes curvades 12 y 14 eumer- A 

ta de tel modo que se junten lss unas con las otraé?apfOEﬁ“‘
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xima o completamente de modo que las partes 13 troncocé-
nices desaparecen en ellas, |

En el bidén construido de acuerdo con el invei-
to, el cuerpo de biddn 21 estd forzado hacie fuers locel-
mente para former un ero o zuncho de rodadura estampados
hacia fuera, 8in embargo, segin el invento ccmprende una
parte 22 sustanciglmente cilindriqa\que evidentemente tie-
ne un didmetro mayor que el'dél propio cuerpo del bidén y
que se une &l cuerpo del biddén por medio de 2 partes de co-
nexién.

Le enchure axial b de este perte esencislmente
cilfndrice es del mismo Srden de megnitud gue la altura
radial b del aro, siendo diche elture "Stendard" y por lo
tento sustancislmente igusl & la.alturg h del aro conven-
ciongl mostrado en la figura;l“

En las realizeciones mostradas en los dibujos
les partes de conexidn cdmprendenklas envolventes. 24 de

dos conos troncados, que junten la mencionads parte 22

. sugtancis& nente éilindrica_y el propio cuerpo de biddn 21

por medio de partes curvas 23 y 25 reepectivamente. (En le
reslizacibn ilustreda en la figurse 2 ls mrte 22 es verda-
deremente cilfndrica., En la reslizacién mostreds en la figu-
re 3, esta parte esencielmente cil{ndrica estd forzada 1i-
geramente hacia fuera, es decir és-convexa. Esta fdrma tie~
ne la ventaja adiciondl de que es més conveniente de fabri-
car,

En la realizacién mostrade en la figura 4,
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la perte 22 estd ligerasmente dobleda hacia dentro o sea
es cdéncava., Se ha encontrado gue esta forme es en parti-
cular vehtajosa. Notablemente; se he averiguedo que los
dobleces que se forman el compriﬁirae el aroyhapia dentro
son menos agudos, y por lo tanto, son menos propénsos a
dar luger a la formacidrn de grietas. Posiblemente, el
hecho de que le perte central de la perte 22\austancial—
mente cilindrica retenge un espesor déspared ligeremente
meyor, y& que se dilata en menor gradb que las partes 23,
pueda aqui tembién ejercer indluencis.

Evidenterente la perte 22, esencidl mente
cilindrica, puede comprender une o més pertes convexas
y una o més pertes céncavaes, siend as{ ligeramente ondu-
lada en 1a'direccién axil, sin:salirse del slcance del
invento segin se define en las reivindicaciones adjuntes,

Prmedbes éxtensas-dé.comparacién con bido-
nes llenos de construccién conveﬁcional Yy varias reali-
zaciones de bidones construidos segﬁn‘el invento en las
que los bidones se roderon & la velocidad del peso de una
personsa, gobre Buperfiéies de varias élaees hai'danostrado
que el bidén segin el invento es capag de recorrer une
distancie que es aproxi madamente dos_veces le recorride
por un biddn de construdciéniconvenciqnal antes de agrie-~
terse. | ‘

En un experiménto por ejemplo, un biddn

de construccidn convencional adopt6 una forme ovalada des-

pués de heber cubierto una distencia de 1800 metros,
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nientras que surglid uns fuga despu‘éé, de 2,000 metros:
en aquel momento la alture del aro de rodadura se habia
reducido de 19 inilimetros e 9 milimetros como promedio.
Un bidén segfn el invento y notablemente uno
congtruido segin se muestre en la figura 4 y que teniae
exactamente el mismo tamsfio y espesor de pared y que tem-
bién en otros respectos estaba disefiado exactamente como
el bidén convencional, exceptuando, naturslmente la forme.
de los aros, solo experimentd una fuga despuls de 6700
metros, mientras que el cuerpo del bidén no habia llegedo
& hacerse, perceptiblemente, ovdlaedo; mientres tento, la
eltura de los aros se habis reducido de 19 milimetros a
4 milimetros como promedio.,

En otra prueba comperstive, un bidén de di-~
sefio convenciongl se hizo ovalado después de recorrer una
distancia de 3 kilometros y ocurrié uns fuga después de
recorrer une distancis de 4 kilometros; un bidén hecho de
acuerdo con el invento té.mbién de acuerdo con le resliza-
cién mostrade en la figura 4 inicid une pequefie fuga des- -
pués de haber recorrido 7 kilometros.y después de reco-
rrer 6 kildmetros segule siendo circuler; en aquel momen-
to, #in embargo, ,la fuge hebie esumentaedo de tel modo gue
el biddn tuvo que ser considerado como inservible,

EVidenteinente','" le diferencia en duracién
de la vida en un sen{;ido absoluto, en los experimentos des-
critos enteriormente, es causada principd mente por una

diferencie en la natureleza de la superficie del piso so-
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bre el que se rodaron los bidones.

Contrariemente & lo que podrie esperarse, el
umento considerable de 1s duracién de la vida del bidén
construido de acuerdo con el presente invento puede en
parte explicarse solamente por el hecho de que la resis-
tencia & la flexién o0 el momento de resistencia a la
flexién /es decir e que el aro no se vuelve circular) de
la seccidn trensversel del aro, és segin el invento, me-
yof que le dg la seccién transverssl convencionel. Un
céleulo demuestra que el momento de resistencia a le fle-
xién del aro ilustrado en las figuras 2, 3 y 4, junto con
las estrecheas bandae adyacentes del cuerpo del bidén e
embos lados, e s solanente el 25 § mayor que €l del ero se-
ghn le figure 1., tembién junto con les estrechas bandas
edyecentes del cuerpo del bidén. Contrarismente a &sto el
bidén seglm el invento tiene une durécién.de vida dos ve-
ces mayor,

Se hé encontrado que el trabajo de formacidn
es decir la energia requerida pare forzer hacis fuera el
aro del cuerpo del bidén &l hacer un aro, como se muestra
en las figuraes 2-4 de los dibujos, es aproximadamente dos
veces la que se'requiere'para hacer un aro de una construc-
eién como se muestrs en la figure 1. Por lo tanto, proba-
blemente el trabejo de deformecién "invertido" en el biddén
de acuerdo con el invento actia en parte pare darle ma-
yor resistencia junto o no con el aumento en el momento de
resistencia, lo gue no se he logredo & costa de un slarga-

miento relativamente més fuerte del materiel, como séria
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el ceso sl se aumentese la altura del aro.

Se ha encontrado Que lareduccidn gue normal-
mente ocurre en el cuerpo del bidén cuando se forman los
eros de rodaduras no es influenciade perceptiblemente por
le aplicacidén de la forme nueva de seccidn transversal
del ero, y ademfs, que el eumento en la reduccidn, si es
gque hay &l guno, generalmente va excedido o por lo menos
compenaédo por el aimento de volumen del propio aro; al
empiear lanueva forme de aro por lo tanto no ge realize
un sumentoc en el consumo de matérial pera un bidén de una
capacided dada.

Se ha demostrado ademés gue el nuevo bidén

tiene une meyor resistencie &l vacio interno y presidn

externa.

Finel mente se averigud que le resistencie
del nuevo bidén a ser'rddado no es mayor quela del bidén
convencional, mientras que la energie que se necesita pa-
ra cembler la direcciénrde rodadurs, en particular sobre
suelo blendo o euélto es generalmente menor y en todo ca-
80 no mayor pera el bidén nuevo que p&ra’él bidén de dise-
filo convencionsel. Estos son factores de importancia en
relacién con la utilidad préectica de un bidén.

La presente solicifﬁd, qQue corresponde a le
presentade en Holanda con feche 12 de Enero de 1954 No,
184,235, se acoge & los beneficios del Articulo 51 del vi-
gente Estatuto-Ley sobre Propiedad Induetriel .
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Ios puntos que como caracteristica de noveded se pre-
sentm pare que seen objeto de este Modelo de Utilidad en

Espefia, por VELNTE afios, son los sigulentes:

12,~ Un bidén de metsl, en particular un bidén de
acero del tipo desorito provis'bo de &l menos dos aros o
zunchos estempados hacla fuera desde el cuerpo del bidén
¥y que tienen una altura peatrdn, c are_tcterizado porque los
eros o zunchos comprenden cade uno una perte egencialmen-
te cilindrice y que esté unide el cuerpo del bidén por me-
- dio de dos partes de coneﬁén ¥y que tienen una anchurs
exil del mismo érden que su altura radial.

22,~ Un bidén de metel segin el punto 1, ceracteri-
zado porgue una o cada una de les mencionadas partes de
conexién esté constituida por la envolvente de un cono
truncado,

32.~ Un bidén de metal segin el punto 1 o 2, carac-
terizado porque una o cada una de las mencionadas partes
‘de conexibn se une con lé, mencionada parte esenciel mente
cilfndrice por medio de una parte curve.

42.- Un bidén de metal segin uno o més de los puntos

precedentes, carscterizado porque una o cadse une de las

meneionades pertes de conexién se une &l cuerpo del viddn
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por medio de una parte curva.
. 52,~ Un biddén de metdl segin el punto 1, ce-~

racterizado porque cada;ﬁna de las mencionadas partes
de conexidn consiste en dos partes cuevadas que se jun-
ten entre sf, estando conecteds une de las mencionadas
pertes e la parte sustancid mente cilindrica y uniéndose
la otra el éuefpo del bidén. |

62.- TUn biddn de metsl meghn une o més-de loe
puntos precedente's, ceracterizado «porq,ue'fia parte susten~
cislmente cilfndrice es parcislmente o totelmente convexa.

72 .- Un bidén de metel segfin cuelquiere de los
puntos 1 - 5, cerecterizado porque -le parte sustanclalmente
cilindrice es percielmente o totelmente céncava.
| 8.~ Un bidén de metal segliin cuslciuiera"de
los puntoS‘la— 5 caracterizado porque ls parte sustan@iél-
mente cilindrice esté ligerament‘e onduleds «'a.xilrﬁente.

- 92.- Un bidén de acero.

- Tal y como se ha descfito en le Memorias que
entecede, réprésentado en el dibujo que se acompafie y
pera los fines que sé hen especificado,

La presente Memoria conste de trece hojas es-

drites & méquina. por une sola de mus ceras.

P.4,
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