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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña 

a la solicitud de

Un MODEID DE UTILIDAD por VEINTE .AÑOS en ESPANl,

a favor de

INDUSTRIAL ALONSO, residente en GIJON (Asturias) 

Calle de Arcipreste de Hita s/n .

por

"CABRESTANTE NEUMATICO, DE UN TAMBOR"
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La invención a qne ae refiere la presente Memoria, 

constituye una novedad industrial con características y 

ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo­

tación exclusiva que por ella se solicita, de acuerdo oon 

lo que establece el vigente Estatuto sobre Propiedad Indus­

trial de 26 de Julio de 1929, texto refundido, publicado el 

50 de Abril de 1930#

Consiste dicha invención en un cabrestante neumático 

de un tambor, por medio del cual s e consigue un buen rendi­

miento en el arrastre de materiales# pudiendo ser aplioado 

oon plena seguridad en las explotaciones mineras de hulla 

y antracita.

En los dibujos que se accmpañan, se representa el 

cabrestante neumático en vista esquemática y en perspecti­

va.

Está constituido por las siguientes partes:

a) Motor neumática.

b) Meoanlsmo de embrague#

a) Engranajes reductores de velocidad.

d) Tambor#

e) . Freno de cinta.

f) Bastidor.

El motor neumático está formado por un cárter de 

hierro fundido, el cual lleva en su interior dos rodetes 

helicoidales# montados sobre rodamientos de cilindros oóni- 

oos# ajustados en las tapas anterior y posterior del cárter# 

El rodete superior es el que transmite el movimiento rodan­

te# un pistón cilindrico de dientes rectos, el cual va mon­

tado y ajustado por medio de una chaveta, a la prolongación 

del eje de dicho rodete.

El cárter, en su parte superior# lleva un tubo de ace 

-- ,--,--------- -2_________ _̂_______________________________________
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ro para la toma de aire, el cual comunica oon una válvula 

que regula la entrada de aire, y éste con un filtro evita 

la entrada de cuerpos extraños.

Este motor va provisto del suficiente número de en­

grasadores de bola oon los que se consigue una buena lubri­

ficación, asegurando la conservación de este. Va sujeto al 

bastidor por medio de cuatro tomillos que lleva en la bese.

El mecanismo de embrague, está constituido por un 

eje estriado sobre el que va montado el piñón de embrague 

el cual se desliza axialmente, mediante el movimiento que 

transmite un pistón que encaja en una ranura que lleva este 

piñón. Este pistón va acoplado a la palanca de accionamien­

to que gira alrededor de un eje que va fijado al bastidor.

La palanca de accionamiento lleva una clavija, la oual. 

fija  la situación del embrague o desembrague. El pi&¡,ón de 

embrague engrana con la corona del tambor, según interese. 

Lleva este piñón de engrane, soldada en la parte de la canal,, 

un caequillo olrcular de acero estriado que evita la caida 

de cuerpos sólidos sobre el estriado del eje de embrague.

Sobre él eje de embrague ve montada la rueda inter­

media, ajustada mediante una chaveta a dioho eje y engrana 

con el piñón del motor.

Este eje de embrague va montado sobre rodamientos 

radiales de doble hilera de bolas, ajustadas en las cajas 

de rodamientos que se fijan al bastidor por medio de tres 

tornillos. Las cajas de rodamientos van provistas de sus 

correspondientes engrasadores para la lubrificación de los 

rodamientos y de un retenedor de grasa para impedir la  sa­

lida de esta y la entrada de polvo.

El tren de engranajes reductores de velocidad, está 

formado por el piñón de ataque ajustado sobre el eje del



65

70

75

80

85

90

': 47265 "* -
motor; este engrana oon la rueda intermedia, montada en el 

eje del embrague; sobre este eje se desliza el piñón de em­

brague, que engrana o desengrana oon la corona del tambor; 

esta va fija al tambor por medio de remaches.

El tambor va montado sobre rodamientos de rodillos 

cilindricos y éstos, a su vez, ajustados en el eje del tambor t 

En un lateral del tambor va fijada la corona dentada y en el 

otro lateral se adopta el freno de cinta. Para impedir la 

entrada de cuerpos extra&os a l a  oaja de rodamientos del tam­

bor lleva unas arandelas de fieltro y para evitar el desplat- 

zamiento axial del tambor lleve a ambos lados un caequillo 

circular de acero.

El eje del tambor esté montado sobre el bastidor y fl*- 

jado a este por medio de una llanta de retención, en cada 

extremo del eje. Esta llanta de rei&aoión se fija  al basti­

dor mediante tornillos. La lubrificación de los rodamientos 

se hace mediante un agujero taladrado a tal fin en el eje 

del tambor, al que se le ooloca un engrasador de bola.

El freno de cinta está constituido por un fleje de 

acero, el cual lleva fijo^. a el, mediante rdmaohes de alu­

minio, una faja de "ferodo%  que abarca la superficie sobre 

la que hará contacto oon un lateral del tambor. Un extremo 

del fleje va sujeto al bastidor mediante tomillos y el otro 

extremo acoplado a una palanca de accionamiento de segundo 

gánero, por medio de una abrazadera.

La base del bastidor está formada por perfiles lami­

nados de U, los cuales llevan taladros suficientes pare el 

anclaje# En las partes laterales se levantan dos chapas de

acero laminado sobre los que se montan el eje del tambor, las 

oajas de rodamientos del eje de embrague y los rodillos-guias 

para conducir el cable que se enrolla en el tambor. Lleva
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también un tirahte en el que se acopla la palanca de accio­

namiento del freno y un contrete de tirante para la sujeción 

de las chapas de defensa que guarnece el tren de engranajes# 

Segdn los dibujos adjuntos en los que se representa 

al cabrestante en vista lateral, en planta y en perspectiva, 

el bastidor (1 ) esté formado de perfiles laminados corrien­

tes de U y de dos chapas de aoero laminado; su base tiene 

forma rectangular y en los lados mayores de esta se levan­

tan las chapas laterales, los otros lados menores van abier­

tos# En uno de estos lados estén montados los rodillos-guías 

(17) que conducen al dable.

El motar neumático (8 ) hace la admisión de aire por 

el tubo ( 3 ) ,  y transmite el movimiento mediante el piñón 

de ataque (4) , que engrana con la rueda intermedia (5 ) ;  esta 

rueda va ajustada fija  al eje de embrague (9 ) ;  este eje 

(9) esté montado sobre rodamientos de doble hilera de bo­

las dentro de la caja de rodamientos (6)#

El piñón de embrague (7) lleva un caequillo de pro­

tección (8) soldado a un extremo; este piñón de embrague 

(7) engrana oon la corona del tambor (10) y es aocionado 

mediante la polea del embrague (1 4 ) ,  que lleva una clavi­

ja de fijación (2 0 ) ,  que se introduce en los orificios de 

las orejetas (1 8 ) , los uuales disponen la situación de em­

bragada o desembragado# El tambor (13) que es el que enrolla 

el cable', va montado mediante rodamientos cilindricos, 

en el eje del tambor (1 1 ) ; este eje se fija al bastidor 

(1) mediante la llanta de retenoión (12)# La palanca del 

freno (16) lleva acoplada por medio de una horquilla, con 

pasador, la cinta del freno (16),. compuesta de fleje de 

acero laminada y "íerodo"* B1 tren de engranajes va reour- 

hierto por la chapa protectora (19) y por la tapa (2 1 ),
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también de acero laminado. Para impedir el desplazamiento 

axial del tambor, se ponen unos caequillos circulares (22} 

entra el tambor (13) y el bastidor ( 1 ) .

El funcionamiento del cabrestante es sumamente sen­

cillo, pues basta abrir la llave de paso de aire, que pe­

netra por el tubo de admisión (3 ) y hace funcionar el motor 

(2 ) ;  la válvula con que va provista este motar regula la 

entrada de aire y por lo tanto su funcionamiento. Cuando 

se precisa que el íeabor (13) trabaje embragado, se accio­

na la polea de embrague (14) y si se quiere que funcione de­

sembragado se vuelve áía a la posición primitiva; mediante 

la olavija 20) y las orejetas (18) se fijan estas posiciones 

Esta operación de embrague se debe poner con el motor pa­

rado a a marcha muy lenta*

Cuando se desea detener la marcha del tambor se ha­

ce presión en la palanca del freno (16) y la ointa de fre­

no (16) frena la marcha de éste.

Las ventajas que ofreo e la utilización del objeto 

descrito son las siguientes:

1&.- Pueden ser aplicados con plena seguridad en 

los trabajos que se realicen en el interior de las minas 

de hutía y antracita, donde no pueden ser aplicados moto­

res de explosión en evitaoión de inflamación de gases.

2*.- Se consigue un esfuerzo de tracción considera­

do, si se compara con el volumen que ocupa la máquina.

3*.- Seguridad absoluta en su funcionamiento, por 

medio de la válvula que dispone el motor, la oual regula 

su velocidad.

4*.- Fácil de manejo, pues no se necesita persona 

especializada.

+
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Hecha la descripción precedente, es preciso añadir 

que los detalles de realización de la idea expuesta pueden 

variar, sin que por ello cambie la esencia de la invención 

que es la que se desprende de los párrafos que anteceden 

y la que se reivindica en la siguiente

N O T A

En resumen: El Modelo de Utilidad cuyo registro se so­

licita , recaerá sobre las reivindicaciones siguientes:

19.- Cabrestante neumático, de un tambor, caracterizado 

por estar esencialmente constituido por un motor neumáti­

co, fornado por un cárter de hierro fundido, el cual lleva 

en su interior dos rodetes helicoidales montados sobre ro­

damientos de cilindros cónicos^, ajustados en las tapas 

anterior y posterior del cárter, transmitiendo el rodete 

superior el movimiento rodante a un pistón cilindrico de 

dientes rectos^ que va montado y ajustado por medio de una 

chaveta a la prolongación del eje de dicho rodete, y es­

tando provisto el oarter en su parte superior de un tubo 

de acero para la toma de aire cuya entrada está regulada 

por una válvula que comunica con dicho tubo, y en la que 

se halla dispuesto un filtro#

29.- Cabrestante, según la reivindicación anterior, oa- 

raoterizado por estar dotado de un meoanismo de embrague 

oonstitu#do por un eje estriado sobre el que está montado 

el piñón de embrague deslizable axialmente mediante el 

movimiento transmitido por un pistón que encaja en una ra­

nura de dioho piñón; cuyo pistón está acoplado a la pa­

lanca de accionamiento que gira alrededor de un eje que 

va fijado al bastidor^, estando provista la mencionada pa­

lanca de accionamiento de una clavija que fija  las posioio**



#-

í
í 8

185

190

195

300

205

310

nes de embrague y desembrague, engranando el piñón de em­

brague ootn la corona del tambor y estanco provisto dicho 

piñón, soldado en la parte de la canal, de un caequillo 

ciroular de acero estriado protector del estriado del eje 

del embrague, sobre cuyo eje va montada la rueda interme- 

dia ajustada al mismo mediante una chaveta, engranando 

el eje oon el piñón del motor y estando montado sobre ro­

damientos radiales de doble hilera de bolas ajustadas en 

las cajas de rodamientos que se fijan al bastidor por me*- 

dio de tres tornillos* cuyas cajas de rodamientos están 

provistas de engrasadores y ret ened ores de grasas*

3&.- Cabrestante, según las reivindicaciones anteriores, 

caracterizado por estar dotado de engranajes reduotores 

de velocidad constituidos por un piñón de ataque ajustado 

sobre el eje del motor, el cual engrana oon la rueda inter­

media montada en el eje del embrague, sobre el cual se 

desliza el piñón de embrague que engrana o desengrana 

con la corona del tanbor^ la cual va fi#a al tambor por 

medio de remaches#

4*.- Cabrestante, segdn las reivindicaciones anteriores, 

caracterizado porque el tambor, montado sobre rodamientos 

de rodillos cilindricos ajustados, a su vez, en el eje del 

mismo# lleva fija  en una de sus caras laterales la corona 

dentada y , en la otra cara, el freno de cinta, estando 

provista la caja de rodamientos del mismo de unae arande- 

las de fieltro# y de sendos oasquillos ciroulares de ace­

ro# situados en ambos lados, estando su eje montado sobre 

el bastidor y fijo a éste por una llanta de retención, 

sujeta# a su vez, al bastidor', mediante tomillos*

56.- Cabrestante, según las reivindicaciones anterio-
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res, caracterizado p&rque el freno de ointas está consti­

tuido por un fleje de acero solidario, mediante remaches, 

de una faja de "ferodcf que cubre la superficie que ha de 

ponerse en oontaoto con un lateral del tambor, estando uno 

de los extremos de dichos flejes sujeto el bastidor median­

te tomillos y , el otro, acoplado a una palanca de segundo 

género, mediante abrazadera#

6 6 Cabrestante, según las reivindicaciones anteriores, 

caracterizado porque la base del bastidor está constituida 

con perfiles laminados en U , y en sus partes laterales Be 

levantan dos chapas de aoero laminado sobre las que se 

montan los distintos elementos citados en las reivindica­

ciones anteriores,

7&.- Se reivindica, por TÍltjmo, como objeto sobre el 

que ha tíe recaer el Modelo de Utilidad que se solicita', 

CABRESTANTE NEUMATICO;, DE UN TAMBOR.

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria, 

que consta de nueve páginas escritas a máquina por una 

sola oara y dibujos que se acompañan.

Madrid, 31 de Marzo de 1955
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