-t

MEMORIA DESCRITPTIVA

gue se acompafia
a la solicitud de

Un KODEID D3 UTILIDAD por VEINTE ANOS en BSPARZ,
a fafror de

INDUSTRIAL ALONSO, residente en GIJON { Asturias)

Calle de Arcipreste de Hita s/n.

por

" CABROSTANTE NEUMATICO, DE UN TAMBOR"
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La invencién a que se refiere la presente Memorie,
constituye una novedad industrial con caracteristicas y
ventejas que ls hacen merecedors del privilegio de explo-
tac idn exelusiva gue por ella se solicita, de acuerdo con
lo que establece el vigente Estatuto sobre Propiedad Induse
trial de 26 de Jﬁlio de 1929, texto refundido, publiczdo el
30 de Abril de 1930, ‘

Consiste diche invencién en un csbrestante neumético
de un tambor, por medio del ocual se consigue un buen rendi-
miento en el arrastre de msteriales, pudiendo ser aplicado
oon plena seguridad en las explotaciones minerass de hulle
y entracite,

En los dibujos que se ac ampafian, s& represente sl
cabrestante neumdtico en viste esquemdtica y en perspeati~-
va,

Bstéd aons6itufdo por les siguientes pertes:

a) Motor neumﬁfieo.

b) Mecanismo de embrague,

o) Engranajes reductores de velocidad,

d) Tambor,

e) Freno de cinta,

f) Bastidor.

‘El motor neumétioo'esté formado por un carter de
hierro fundido, el cual 1lleva en su interior 8os rodetes
helicoidales, montados sobre rodemientos de cilindros oéni-
cos, ajustados en las tepas anterior y posterior del carters
Bl rodete superlior es el gque tranmamite el movjmieﬁto rodan—
te, un pistén cilindrieo de dientes rectos, el cusl va mon-
tado y sjustado por medio de une chaveta, a la prolongacién
del eje de 4lcho rcodete. |

El carter, en su parte superior, lleva un tubo de acep
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ro pera la tome de atre, el cual comunics con una vélvule
gue régula l= entrade de sire, y éste con un filtro evita
la entrade @e cuerpos extrafios. '

Este motor ve provisto del suficiente mimero de en-
grasadores de bola eon los gue se consigue una buene lubri-
ficacién, zsegurando la conservacién de este, Va suleto al
bestidor por medio de ouatro tornillos gque lleva en la beses

El mecanismo de embrague, estd oconstitufdo por un
eje estriado sobre el que va montado el pifién de embrague
el ouel se desliza axialmente, mediante el movimiento que
tranamite un pistén yue encaja en una ranura jue lleva este
pifién. Bste pistén va acoplado a la pslance de scoionamien-
to gue giras alrededor de un eje gue va fijedo al bastidor.

Ia palanca de accionamento lleva una clavija, la ouel
fije la situscibén del embrague o desembrague, El pifiién de
embrague engrana con la coronas del tambor, segin interese,
Lleve este pifién de engrane, soldada en la parte de la cansel
un casquillo eircular de acero estriado que evita la caida
de cuerpos sélldos sobre el estriado del eje de embrague,

Sobre el eje de'embrague ve montada la ruedes inter-
media, ajustade mediente una chaveta a2 dicho eje y engreana
con el piﬁén del motor,

Bste eJe de embregue va montado sobre rodamientos
radisles de doble hilera de bolas, ajustadas en las czjas
de rodemientos que se fijan al bastidor por medio de tres
tornillos. las cajas de rodsmientos ven provistas de sus
correspondientes engrasadores para la lubrificacién de los
rodamientos y de un retenedor de grasa para impedir 1é sa-
lida de esta y la entrada de polvo.

Bl tren de engranajes reductores de velocidad, estd

formedo por el pifién de atague ajustado sobre el eje del
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"minio, una faja de "ferodo", que abarca la superficie sobre
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motor; este engrana con la rueda intermedia, montads en el

eje del embrague; sobre este eje se desliza el pifién de em=
brague, que engrena o deséngrana eon la corona del tambor;
esta va fija al tambor por medio de remaches.

El tembor va montado sobre rodamientos de rodillos
oilindricos y éstos, a su vez, ajustadoe en el eje del tambor)
En un lateral del tambor va fijade la corons dentada y en el
otro lateral se sdopta el freno de cinta, Para impedir lsa
entrada de cuerpos extrefios a8 1o ceje de rodamientos del tam=
bor llevae unes arsndelas de fieltro y psre evitar el deésplam
gamiento axial del tembor lleve & smbos lados un casquillo
gircular de acero,

Bl eje del tsmbor estf montado sobre el bastidor y fie
jado a este por medio de una llenta de retencidn, en cada
extremo del ejes Esta llanta de refi¢troién se fija al basti-
dor mediante tornillos. Lé lubrificacién de los rodamientos
se haoe‘mediante un asgujero taladredo a tal fin en el eje
del tembor, al que se le coloca un engrasador de bola,

Bl freno de cinta estd comstitufdo por un fleje de

agero, el ocuel lleva fijo, a el, mediante rémaches de alu-

le gue hard contacto eon un lateral del tambor. Un extr emo
del fleje va sujeto al bastidor mediante tornillos y el otro
extremo asoplado a una paianca e acocionamiento de segundo
género, por medio de una abrazadera.

La base del bastidor estf formada por perfiles lami~
nados de U, los cuales llevan tasladros suficientes pare el

anclaje, En las partes leterales se levantan dos chapas de

acero laminado sobre los que se montan el eje del tembor, las
eajes de rodemientos del eje de qmbrague y los rodillos-guias

para sondueir el cable que ee enrollzs en el tambor. Lleve




95

100

1056

110

116

120

temblén un tirﬁhte en el que se accpla le palanag de ecoio~
namiento del freno y un contrete de tirante para la sujecidén
de las chapas de defenss que gusrnece sl tren de engranajes,
Segin los dibujos adjuntos en los gue se representa
al eabrestante en vista lateral, en plenta y en perspectiva,
el bastidor (1) estf formedo de perfiles l=minados corrien~
tes de U y de dos chs=pas de acero laminado; su base tiene
forme rectangular y en los lados mayores de esta se levan-—
tan las chapes laterales, los otros lsdos menores van abier=
tose En uno de estos lados estén montados los rodillos-gufas
(17) que aonducen sl cable, |
El motor neumf{tico (B) hace la admisién de aire por
el tubo (3), ¥y transmite el movimiento mediante el pifién
de ataque {4), gue engrane oon la rueda intermedia (5); esta
rueda va ajustade fije 2l eje de embrague (9); este eje
(9) estd montado sobre rodamiéntos de doble hilera de bo-
las dentro de la caje de rodamientos (6).
Fl pifién de embrague (7) lleva un cesquillo de pro-
tecoién (8) soldado a un extremo: este pifién de eﬁbrague
(7) engrane con la corona del tambor (10) y es accionado
mediente 1a polea del embrague (14}, que lleva una clavie
ja de fijacidén (20), que se introduce en los orificios de
las orejetas {18), los vuales disponen la situzcién de em~
bragada o desémbra@ado. El tambor (13) gue es el (ue enrolls
el oable va montedo mediante rodemientos oilindricos,
en el eje del tambor (1l): este eje se fija 21 bastidor
(1) mediante la llanta de retencién (12). La palanca del
freno (156) lleva acoplada por medio de una horguilla, con
pasador, la cinta del frenoA(le)@ compuesta de fleje de
acero leminada y "ferodo"s. El tren de engranajes Va recu-

bierto por la chapa proteatora {19) y por la tapa (21),
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también de acero laminado, Para impedir el desplazamiento
axial del tambor, se ponen unos casguillos circulares (22)
entre el tambor (13) j el bastidor (1),

El funcionamiento del csbrestente es sumamente sen-
¢illo, pues beasta abrir la llave de peso de aire, gue pe-~
netra por el tubo de sdmisién {3) y hace funcionar el moter
(2); la vélvula con jque va provista este motor regula la
entrada de aire y por lo tanto eu funcionamiento. Cuznédo
se preeisa que el tembor (13) trabaje embragado, se acolo~
na la polea de embragué (14) y sl se guiere que funcione de-
sembragado se vuelve dfa 2 la posicién primitiva; medisnte
la olavija 20) y las orejetas (18) se fijan estas posiciones.
Bsta operacién de embragﬁé ge debe poner con €l motor pa-
rade © & marcha muy lentaes

Cuando se deseea detener la mercha del tambor se he-
ce presién en la palanca del freno (15) y le ointa de fre-
no (16) frena la marcha de éste,

Las ventajas que ofréc'e la utilizaeibén del objeto
descrito son les siguientes:

1%,~ Pueden ser aplicados con plena segﬁridad en
los trabajos que se realicen en el interior de las minss
de hukla y.antrauita, donde no pueden ser aplicados moto-
res de explosién en evitacidn de inflamaocién de gases.

2%8,~ Se consigue un esfuerzo de traccién considera=
do, sl se compara con el volumen jue ocupa ls méquins,

- 38 ,~ Seguridad absoluta en su funcionamiento, por
medio de la vdlvule que dispone el motor, le oual regula
su velooc idad.

4% .- Fécil de manejo, pues no se necesita persona

especializada.,
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Hecha le descripcién precedente, es preciso esfiadir

que los detalles de reslizacibén de la ldea expuesta pueden
variar, 8in que por ello éambie lz esencia de 1= invendién
que es le que se desprende de los pérrafos que anteceden
¥ la que se relvindica en la sigulente
N o T A
Bn resumen: El Modelo de Utilidad cuyo registro se so-

licita, recaerd sobre las reivindicaciones siguientes:

1%,~ Cabrestante neumdtico, de un tambor, casracterizado
por estar esencialmente constitufdo por un motor neuméti-
co, fomado por un carter de hierro fundido, el cuzl llevz
en su interior dos rodetes helicolidales montados sobre ro-
demientos de cilindros ebénicos, sjustados en las tapas
anterior y posterior del carter, tramsmitiemdo el rodete
superior el movimiento rodante 2 un pistdén cilindrico de
dientes rectos, gue va montado y ajustado por medio de una
chaveta a la prolongacién del eje de dicho rodete, y es-
tando provist6 el carter en su parte superior de un tubo
de mcero pera la toma de aire euy=z entradz estd regulada
por una védlvula gue comunica son dicho tubo, y en la que
se halla dispuesto un filtro,.

22.- Cabrestante, segin les reivindicacién snterior, oces=-
ragterigado por estsr dotado de un mesanismo de embrague
constitufdo por un ejé¢ estriado schre el gque estd montado
el pifién de embrague deslizable axialmente mediante el
movimiento tranemitido por un pistfn que encaja en una ra-
nure de dicho pifién; ouyo pistén estd acoplado a la pa=
lanca de sccionamiento que girsg alrededor de un eje que
va fijado al bsstidor, estando provista lz mencionadse pa~-

lanca de aficionemiento de une clavija que fija las posicioe
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nes de embrague y desembrague, engranando el pifidn de em-
brague om la coroﬁa‘ﬁel tambor y estan$o provisto disho
pifién, soldado en la parte de l=m cznsl, de un casquillo
cirocular de acero estriamdo protector del estriado del eje
del embrague, sobre cuyoc eje ve montada la rueda intermee
dia ajustads al mismo mediante una chaveta, engranendo

el eje con el pifidn del motor y estando montado sobre ro-
damientos radiales de doble hilers de bolas sjustadas en
lag ocsjas de rodemientos que se.fijan al bastidor por mew
8io de tres tornillos, cuyess ¢mjas de rodsmientos estdn
provietas de engrasadores y rétenedores de grasas,

3%.,~ Cabrestante, segin les reivindicaciones anteriores,
caragterizado por estar dotado de engransjes reductores
de velocidad constitufdos por un pifién de atagque ajustado
sobre el eje'del motor, el ocual engrana con le rwedz inter-
medie montade en el efe del embrégue‘ scbre el cual se
desliza el pifién de embrague jue engrana o desengrmma
con le corona del tambor, la cual va figa al tambor por
medio de rem=ches,

4#,- Cabrestante, segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porjue el tambor, montado sobre rodamientos
de rodillos ocilfndricos ajustados, a su vez, en el eje del
mismo, lleva fija en una de sus caras laterales la corona
dentade y, en la otras cara, el freno de c¢inta, estando
provista la caja de rodamientos del mismo de unss arande-
las de fleltro, y de sendos casguillos circulares de ace~
ro, 8ituados en ambos lados), estando su eje montado sobre
el bastidor y fijo a éste por una llanta de reténciGn,
sujetal, & su vez, al bastidor, mediante tornillose

52,~ Cabrestante, segun las relvindicaciones enterio-




215

- 820

225

© B30

res, caracterizado pérgue el freno de cintas estd consti-
tuido por un fleje de acero solidario, mediante remaches,
de una faja de "ferodd' que cubre ls superficie . ue he de
ponerse &n contacto oon un laterel del tambor, estando uno
de los extremos de didhos flejes sujeto el brmstidor medisn-
te tornillos y, el otro, =coplado a una palanca de segundo
género, medijante aprazadera,

62.~ Oabrestante, segﬁn las reivindiceciones enteriores,
cerecterizado porque le bmse del bastidor estd comstitulds
con perfiles laminados en U, y en sus partes leterales se
levantan dos chapas de acero lsminsdo sobre lss gue se
montan los distintos elementos eitedos en las reivindica-
ciones anteriores.

78¢.~ Se reivindica, for dltimo, como objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad gus se solicita,
CABRESTANTE NEUMATICO, DE UN TAMBOR, |

Tod o conforme gueds deserito en la presente Memorie,
sue consta de nueve pdgines escritas =2 méquine por una
sola csra y dibujos gue se acompafian,
Madrid, 31 de Marzo de 1955
\EFONSO UNGRIA
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