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"  UN CUADRO DE BICICLETA"

.........  y
EL invento se r e f ie r e  a lo s  cuadros de b io io le -   ̂

tas y concierne más particularmente* porque es en su caso cuan- ; 

do su aplicación  parece debe presentar e l mayor in te rés  pero 

no exclusivamente, entre estos cuadros* a lo s  de b io id e ta a  de
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motor auxiliar y más ^articulargente todavía aquellos para 

loa ingenios de este género cuyo motor es soportado por la  

hor quill a del ante ra *

La mayoría de los cuadros del género en ouea- 

$ tión tienen! en la  parte trasera! un conjunto que! en vista 

lateral! presenta la  forma de un triángulo cuyos vértices 

estén situados respectivamente hacia o sobre el eje de la  

rueda trasera! la  caja del pedal y la  fijación del s i l l ín .

Este triángulo que en general! tiene! para 

10 base que va desde la  oaja del pedalier al eje de la  rueda 

trasera y para su lado que va desde este eje a l a  f i ja o ió n  

del s illín ! elementos o brazos de horquilla situados a oada 

lado de la  rueda. Se vuelve a cerrar hacia la  parte delante­

ra! según el lado que va desde la  caja dd pedal a la  f i ja -  

lg  ción del s illín ! por una pieza que se constituía hasta aho­

ra las más de las ve oes! por un tubo! al nenes.. en parte.

Estaddisposición! que tiene la  ventaja de uti­

lizar un material (tubo) que sirtre también en el resto del 

cuadro! presenta por el contrario los siguientes inconvenien­

te tea:

por una parte! el tubo es costoso aL paso que 

su cuáiidad principal! que es resistir particularmente bien 

a la  torsión! no tiene ínteres para una unión en la  que solo 

se manifiestan esfuerzos de tracción o de comprensión.

Por otra parte! el tubo de unión está frecuen­

temente cubierto en la  proximidad inmediata hacia atrás! por 

un guardabarros! el cual no presenta ninguna resistencia a
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los esfuerzos de tracción o de compresión? pero necesita nú­

meros as fijaciones y constituye una molestia para la  lim­

pieza de la  zona situada, entre el guardabarros y el elemen­

to que une la  caja del padalier a la fijación del s ill ín .

EL invento tiene por objeto? sobre todo? h&- 

oer dichos cuadros? tales? que respondan mejor que hasta 

ahora a loa deseos de la  práctica y no presenten los incon­

venientes que acaban de ser indicados.

3onsiste principalmente? y áL mismo tiempo que 

en hacer que los cuadros del género en cuestión tengan un 

conjunto trasero triangular cuyos vértices sea respectiva y 

sensiblemente al eje de la  rueda trasera? la  caja del peda- 

lie r  y la  fijación daL sillín? estando materializados por 

brazos de horquilla la  base y el lado trasero de este trián­

gulo? constituir el tercer lado del triángulo por un elaaea- 

to establecido en chapa plegada según una U que ihielve su 

ooncavidad hacia la  parte trasera? siendo los costados de 

este elemento en U suficientemente anchos para que dicho d e ­

mento? en suplemento de su papel de pieza de estructura? ha­

ga oficio de guardabarros para la  rueda trasera? al menos 

sobre parte de la  longitud de dicho elemento.

Oonsiste, qparte de esta disposición princi­

pal? en otras ciertas disposiciones que se utilizan con pre­

ferencia al mismo tiempo? p-ero que podrían ser utilizadas 

aisladamente si se presenta el caso y de las ouaLes hablará 

más explícitamente en lo que sigue.

Se refiere más partió darmente a cierto modo 

de aplicación (aquel por el que se le  aplica a los cuadros
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de bicicletas de motor auxiliar) asi como a ciertos modos 

de realización de dichas disposiciones; y  se refiere todavía 

más particularícente; y esto a título de nuevos productos 

industriales; a los cuadros del género en ouestióu que im- 

plican a_lioaoión de estas mismas di^¡os ic iones; a los ele­

mentos y útiles especiales propios para su establecimiento 

asi como a las bicicletas que tienen parecidos cuadros.

De todas maneras; se podrá comprender bien 

con ayuda del complemento de descripción que sigue; asi co­

mo del dibujo anejo; cuyos complementos y dibujo se dan so­

bre todo; por supuesto; a título de indicación.

Las figuras 1; 2 y 3 de este dibujo; muestran 

en vista lateral y según dos cortes; una bicicleta; de motor 

auxiliar soportado por la  rueda delantera; y que tiene un 

cuadro establecido conforme al invento.

Según el invento y más especialmente según 

aquel de sus modos de aplicación así como según aquellos 

de los modos de realización de sus diversas partes; a los 

que parece es oportuno conceder la  preferenoia^ pues se pro­

ponen; por ejemplo; construir un cuadro para bicicleta a 

motor auxiliar soportados por la  rueda delantera; se proce­

de como sigue o de memora anaLoga.

Se oonstituye este cuadro de tal muriera que 

sea del tipo de los que tienen un conjunto trasero triangu­

lar cuyos vértices sean respectiva y sensiblemente el eje 

de la  rueda trasera; la  caja del pedaLier y l a  fijación del 

s i ll ín . La expresión "sensiblemente" que figura en la  frase

d
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precendente debe ser interpretada per acuesto an la  sign ifi­

cación de que los vértices de dicho triángulo no se encuen­

tran obligatoria y  exactamente en H s tros lugares indicados) 

sino que pueden estar separados de ellos, quedando de todas 

formas en su región, como ce. yé por ejemplo en el dibujo.

Asi las cosas, se constituye el lado dsü. trián­

gulo en cuestión que va suatancialnente de la  caja del peda- 

lie r  al s i l l ín  (lado delantero) por un elemento 1  establecido 

en chapa plegada según una U, por ejemplo por embutición, vol­

viendo este elemento su concavidad hacia la  parte trasera .y 

estando hechos sus costados suficientemente anchos para que 

dicho elemento, en suplemento de su papel de pieza de estruc­

tura, pueda hacer oficio de guardabarros para la  rueda trasera 

2 del ingenio, aL menos sobra parte de la  longitud de dicho 

el simen to.

Dicho elemento 1 esté prolongado suficiente­

mente con preferencia hacia la  parte inferior para que pueda 

servir de soporte a la  otija 3 del pedalier.

Entonces se puede constituir la  base y el lado 

trasero del triángulo arriba mencionados por brazos de horqui­

l la  4,5 propios para constituir respectivamente la  horquilla 

horizontal trasera y la  horquilla oblicua trasera.

Se podría completar entonces por supuesto aL 

cuadro que se establezca recurriendo a cualquier modo de rea­

lización apropiado. Sin embargo, parece ventajoso recurrir áL 

modo de realización representado en al dibujo y según el cual 

se procede oomo sigue para construir el conjunto del cuadro.

-  5 -



5

lo

15

20

25

4

Primeramente se estalleoe un elemento tabular 

6* por ejemplo constituido por un tubo de mero de un diáme­

tro exterior igual al menos a 40 mrn* tubo al cu el se hace lle ­

var en su extremidad delantera* un manguito de dirección usual

7 que se puede disponer por soldadura* y aL cual se da tal 

confonhación que una vez reunido con los otros elementos de 

la  biciiS&eta* este tubo desciende oblicuamente hacia la  caja 

3 del ped<clier y se encorva hacia la  horizontal para terminar 

encima de dicha caja* sensiblemente el mismo nivel que el eje 

de la  rueda trasera.

Asi las cosas* se establece como se acaba de 

indicar un triángulo trasero de cuadro, para lo cual* se cons­

tituyen por ejampio loa brazos de horquilla 4 y 5 por chapas 

embutidas en U que vuelven sus concavidades una hacia otra pa­

ra una misma horquilla*

se suelda* por patas en escuadra 8* la  parte 

delantera de los brazos inferiores 4 exterior..ente a los cos­

tados del elemento 1 * presentando cada uno de estos brazos 4 

una vez colocados* delante del elemento 1 , una prolongación 

por la  cual se fijarán a la  parte trasera del tubo 6 como 

se indicará aquí abajo*

ge reúne la  extremidad superior de los brazos 

traserosga la  parte de arribe, del eLemento 1 * ventajosamente 

por un sistema 9 de perno y tuerca que asegura al mismo tiem­

po la  íijaoión a la  altara deseada del tubo de s i ll ín  (no re­

presentado).

Por ultimo* se reúnen unas a otras, las extremi-

46784
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dades traseras de los trazos 4 y 5* por ejemplo, por un sis- 

teû a 10 de perno y tuerca, teniendo los trunos 4 ó $, de for­

ma usual, muescas para la  sujecoión del eje 1 1  de la  rueda 

trasera.

Como ya se ha indicado, el elemento 1, cae es­

tá plegado hacia adelante según generatrices rectilíneas y cu­

yos costados dirigidos hacia atrás tienen sus tardes ventajosa­

mente recortados según un arco A austonci alante concéntrico 

a la  rueda 2 , se prolonga por detajo de la  parte delantera de 

sus trunos 4 en la  cantidad deseada para soportar al nivel 

conveniente la  oaja 3 ¿Leí pedáLier.

Así las cosas, se reúne la  extremidad trasera * 

del tuto 6 y las prolongaciones delanteras de los trazos 4, 

para lo cual, por ejemplo,

se coloca en su sitio esta extremidad trasera, 

entre dichas prolongaciones,, hasta que el corte trasero del 

tuto 6 se ponga en contacto e en la  inmediata proximidad de 

la  parte delantera del elemento 1 , como se muestra en la  fíg*

2 ,
y se sueldan barras transversales 1 2 , por una 

parte, si tubo que estas barras abrazan según un arco de 

circulo y, por otra, a los costados superiores e inferiores 

de las prolongaciones delante de los trazos 4.

8e pueden prever tales barras, como se muestra 

en el dibujo, encima o debajo del tuto 6, estando estas barres 

suficientemente separadas unas de otras en el sentido longitu­

dinal para que el conjunto presente la  resistencia deseada a la  

flexión.
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Cono consecuencia de lo ou al se ha realizado

un cuadro que se puede completar oon un guardabarros 13 que 

se extiende hacia atrás de la  extremidad superior trasera 

de los costados del elemento 1  y con un portaequipaje 14.

<5 se concílle que este cuadro pueda ser fácilmente establecido 

de moJ era que presente toda la  rigidez deseada. Es particu­

larmente si; pie y económico da construir# especialmente por 

el hecho de que el elemento 1  puede ser perfilado por simple 

plegado de una ohqpa plana previamente cortada según el 

10 contorno deseado. Su limpieza es fác il por Bstzón de la  su­

presión del espacio difícilmente accesible que existe hasta 

ahora entre el tubo del s i ll ín  y eL guardabarros trasero.

por el contrario abarca todas las variantes.

Esta solicitud# que corresponde a la  presen­

tono es'evidente# y como resulta ya por

otra parte de lo que precede# el invento no se limita de

poco a aquellos de los modos de realización de sus diver­

sas partes# que han sido considerados más especialmente;

2o tada en Francia el 14 de Noviembre de 1953* bajo él número 

658.160# so acoge a los beneficios del articulo 51 del vi­

gente Estatuto-Ley sobre Propiedad Industrial.

-  3 -
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Los puntos que cono c a ra c te r ís t ic a  de nove­

dad so presentan para que sean objeto de esta  so lic itu d  de 

Modelo de U tilidad  en Mspaga, por aSos, son lo s  sigu ien-

5 tea:-.

IR . -  Un ouadro de b ic ic le ta !  especialmen­

te  para b ic ic le ta  del género cuyo motor es soportado por la  

horqu illa  delantera! teniendo dicho cuadro ! un conjunto tra*" 

aero triangu lar ouyos v é r t ic es  aon respetiva  y s e n s ib l emente 

10 e l e je  de la  m eda trasera? la  oa ja  del peda lier y  l a  fija r* 

dión del s i l l ín !  estando m aterializados la  base y e l lado tra ­

sero de esto triangulo por brazos de h orqu illa ! caracterizan­

do por e l  heeho de que e l  te rcer  lado de dicho triángu lo 

está constitu ido por un montante de s i l l í n  establecido en 

L5 chapa plegada según una U que vual ve su concavidad hacia la  

parte trasera ! siendo suficientemente aabbes lo a  acatados 

de est# montante de s i l l í n  en U para que dicho montante de 

s i l l ín ?  en suplemento de su papel de estructura! haga o f i ­

c io  de guardabarros para la  rueda trasera ! a l menos sobre 

parte de l a  longitud de dicho ai emento*

-  9 -
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caracterizado por (A heoho de que su montante de s i l l í n  en 

U es prolongado hacia ahajo suficientemente para poder ser­

v ir  de soporte a l a  ca ja  del pedal ie r .

3^. -  Un ouadro según la  re iv ind icac ión  1; 

caracterizado por e l hecho de que su parte delantera está 

esencialmente constitu ida por un tubo de un diámetro ex­

te r io r  igu a l a l menos a 40 mm, tubo que l le v a  en su extre­

midad delantera un manguito de d irección  y  que presenta 

ta l conformación que una vez reunido con lo s  otros e le ­

mentos del cuadro; dicho tubo descienda oblicuamente hacía 

la  ca ja  del p eda lier y se curve hacia l a  horizontal para 

germinar; encima de dicha ca ja ; delante del montante del 

S i l l ín ;  sensiblemente a l mismo n iv e l que e l  e je  de la  rue­

da trasera*

42 . -  Bb cuadro según la s  reívind ieacionos 

1 y  3; caracterizado por e l hecho de que lo s  brazos de su 

horqu illa  horizon ta l trasera  están prolongados hacia delan­

te  d e l montante d e l s i l l í n  y están fija d o s  por sus pro­

longaciones delanteras sobre la  parte  trasera  de l tubo; 

estando dispuesta esta  parte  trasera entre dichas prolongan 

oiones*

-  Uu cuadro según la s  re iv in d ica c io ­

nes 1 y  3; caracterizado por e l  hachó de que lo s  brazos de 

h o rq u ille  están unidos; ventajosamente por patas soldadas* 

por une parto ; con la  parto in fe r io r  Asi montante d e l s i ­

l l í n  y# por o tra ; con l a  parto trasera  d e l tubo*

' 
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6n, -  Un cuadro según cusíquiera de las 

reivindicaciones precedentes, caracterizado por hecho 

de que los costadoa dirigidos hacia la  parte trasera del

atentaste de s i l l í n  tienen cus bordee ca tad as  según na croo 

de c ircu lo  A austancialmente concéntrico a l a  rueda,

./ 7R. -  Uh cucdro según l a  re iv ind icac ión  

1, para b ic ic le ta  de pedalea y p la t i l l o  de pedal i  er que 

arrastra  por oetdaaa la  rueda trasera,# caracterizado por 

e l hecho de que aL menos aquel de lo s  brazo# de la  hor­

q u illa  horizontal trasera  que está  Situada del lado de 

l a  cadena se encuentra sobre toda su longitud a l menos 

en parte encima del brazo superior de dicha cadena),

8R* -  Un onadro según la s  re iv in d ica c io ­

nes i  y  7, que tiene a l e  parte  trasera  montantes o b li­

cuos que unen e l  e je  de la  rueda trasera  a l a  parte  s u ­

per io r  del montante de s i l l ín ,  caracterizado por e l  he­

cho de que dicho e je  está eujoto a l a  extremidad in fe ­

r io r  de dichos montantea y que satos últimos están reu­

nidos en l a  extremidad trasera  de lo s  brazoa por un s is ­

tema de f i ja c ió n  situado encima del e je .

93. -  un cuadro de b lc io le ta *

T d  y como se ha descrito  en l a  Memoria 

que antecede, representado en e l dibujo que ae acOBgM#* 

y para lo s  fin e s  qué se han espec ificado .
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.

Eata Memoria consta de once hoja# y 

la  presente, escr ita s  a máquina por una so la  de ana o ar­

ras.

Madrid, SEP.19S5

p.,
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