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U T I L I D A D

por  » AUTOVEHICULO DE ASIENTOS AJBATIBLES PASA POSMAS UH PLAüO 
COHTlNUO DE CARGA” , a  fav o r  de l a  firm a  i t a l i a n a  f  I  A I ,  So- 
cietfe. per A z io n i, 'd o m ic ilia d a  en TORluO ( I t a l i a ) ,  300 Corso 
IV Itívembre.

ÍÍIMORIA DESCRIPTIVA

E l presente«m odelo de u t i l id a d  se  r e f ie r e  a  autovehículo 

de a s ie n to s  a b a t id le s  p ara  form ar un plano oontínuo de oarga .

Son y a  conocidos autoven íou los en lo s  que lo s  re sp a ld o s 

de l o s  dos a s ie n to s  p o s te r io r e s ,  aco p lad o s, pueden se r  a b a t i-  

5 dos h a c ia  delan te  de modo de form ar un plano de oarga a l  mis­

mo n iv e l que o tro  plano de c a rg a  p o s te r io r  f i ja d o  a l  ven ícu lo *

Según l a  p resen te  invención , l o s  a s ie n to s  p o s te r io r e s  (en­

tendiéndose por t a l e s  todos lo s  d isp u e s to s , en e l  sentido  de 

marcna normal d e l veh ícu lo * d e trá s  d e l a s ie n to  d e l conductor 

10 o l o s  d isp u e sto s  la tera lm en te  a l  mismo) e stán  s itu a d o s  en dos 

f i l a s ,  a  lo  menos, y e stá n  c o n st itu id o s  por a s ie n to s  sim ples 

independientemente a b a t ib le s  de manera de form ar, en l a  p o si­

ción  ab a t id a , oada uno una p a rte  de un plano oontínuo de car­

ga*

15 P ara  p e rm itir  e s te  abatim ien to , se a  l a  p a rte  de asien to
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propiam ente dreno, se a  e l  re sp a ld o , e stá n  d isp u esto  a  charnela 

de modo de poder form ar, mediante ro ta c ió n  en torno a  lo s  per­

nos de ch arn ela , e l  plano de c a rg a  an te s in d icad o .

En una r e a l iz a c ió n  conveniente de l a  invención , l a  parte  

d e l plano de ca rga  correspondien te  a  oada as ie n to  e s t á  formada 

por l a  c a ra  in fe r io r  del a s ie n to  propiamente dicho (e s d e o ir , 

l a  que se  encuentra en l a  p a r te  o p u esta  a l  oaupante) y por l a  

ca ra  p o s te r io r  d e l resp ald o  (e s  d e c ir ,  tam cién en e s t e  caso l a  

que se encuentra en l a  p a rte  o p u esta  a l  ocu p an te).

I«a p arte  d e l a sien to  propiamente dicho de l a  prim era f i l a  

puede se r  a b a t id a  de modo t a l  que venga a  en con trarse  d isp u e sta , 

después del abatim ien to , en p o s ic ió n  v e r t ic a l  a f i n  de c o n st i­

t u i r  una contención que s i r v e  p ara  im pedir, a  cau sa de un brus­

co f r e n a je ,  e l  desplazam iento de l a  ca rg a  co n tra  e l  respaldo  del 

a sien to  ocupado por e l  oonductor y co n tra  e l  de l l a t e r a l  a l  mismo.

Entre lo s  a s ie n to s  e s t á  d isp u esto  un plano f i j o  de carga  a l  

mismo n iv e l a l  cual quedarán d isp u e sta s  l a s  c a ra s  in fe r io r e s  de 

lo s  a s ie n to s  después del abatim ien to , de modo de form ar un plano 

continuo sobre todo e l  p iso  d e l v eh ícu lo .

En l a  r e a l iz a c ió n  p r á c t io a  que vamos a  d e s c r ib ir  con r e fe ­

re n c ia  a  l a s  f ig u r a s  de l a s  ouatro lám inas de d ib u jo s  ad ju n ta s , 

se  t r a t a r á  de un auto vehículo de dos f i l a s  a  dos a s ie n to s , pero 

s in  que l a  invenoión quede lim ita d a  a  e s t a  d isp o s ic ió n  ya que 

podrán se r  p r e v is t a s  mas f i l a s  y mas a s ie n to s  en cada f i l a .

En lo s  d ib u jo s»

l a  f i g .  l * a  rep re sen ta  l a  secc ió n  lo n g itu d in a l de un auto- 

ven ícu lo» según l a  invenoión, con l o s  a s ie n to s  d isp u esto  en 

p o sic ió n  de maraña norm al.

l a  f i g .  lS o  re p re se n ta  l a  p arte  in fe r io r  d e l mismo autove- 

h ícu lo  de l a  f i g .  l®a con a s ie n to s  ab a tid o s  de modo de formar
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e l plano continuo de c a rg a .

l a  f i g .  26 rep re sen ta  una p la n ta  d e l autoveníoulo con lo s  

a s ie n to s  de l a  dereona ab atid o s y lo s  de l a  iz q u ie rd a  en p o s i­

ción  detaarciia norm al.

l a  f i g .  3®a e s  una v i s t a  p e r sp e c t iv a  de l a  p a rte  in t e r io r  

del autoveníoulo con lo s  dos a s ie n to s  inmediatamente p o ste r io ­

r e s  a l  a s ie n to  d e l conductor y a l  la te ra lm en te  d isp u esto  con 

re sp ecto  a l  mismo en p o sic ió n  de marcna normal y l o s  dos a sien ­

to s  p o s te r io r e s  a  lo s  prim eros a b a t id o s , y

La f i g .  3 Bb es una v i s t a  p e r sp e c tiv a  d e l autoveníoulo oon 

l a  f i l a  de a s ie n to s  de l a  iz q u ie rd a  ( en e l  sen tido  de marcna 

n ao ia  d e lan te) ab a tid o s  y lo s  a s ie n to s  de la  dereona en p o s i­

ción  de marcna norm al.

En l a s  f ig u r a s  se in d ic a  con l a  o a r r o c e r ía  d e l autovenícu- 

l o ,  con 2  I a  cuD ierta que oontiene e l  motor (se  t r a t a  en e ste  

oaso de un autoveníoulo de motor p o s te r io r ,  pero e s t a  d isp o s i­

ción  no deoe se r  con sid erad a l im i t a t iv a  a  l o s  e fe o to s  de l a  in­

ven ción ), con 2. e s t á  indicado e l  a sien to  d e l conductor y e l  l a ­

t e r a l  a l  mismo, con 4  uno de lo s  a s ie n to s  de l a  prim era f i l a  y 

oon J5 uno de lo s  de l a  segunda f i l a .

Como se ve en e l d ib u jo , e l  a sien to  propiam iente dicho £  de 

uno de l o s  dos a s ie n to s  de l a  prim era f i l a ,  e s t á  p ro v isto  de dos 

e s t r ib o s  X s a l ie n te s  h a c ia  abajo  y con oharnela en su extremo in ­

f e r io r  en torno a  dos pernos o f i ja d o s  a l a  e s tru c tu ra  d e l cdche.

Haciendo g ir a r  e l  a sien to  en unión de lo s  e s t r ib o s  X en 

torno a l a  onarnela ¡¿ en e l  sentido  indioado por l a  f le c h a  ¿  un 

ángulo menor de $08, e l  a s ie n to  propiamente dioho viene a  d ispo­

n erse  en l a  p o sic ió n  in d icad a  en l a  f i g .  16 b , con e l  plano in fe ­

r io r  v e r t ic a l  sirv ien d o  p ara  im pedir un desplazam iento de l a  car­

ga d e p o sitad a  sobre e l  plano de oarga, a cau sa  de fre n a je  urusoo.
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El resp ald o  2  e s t á  p ro v isto  también con dos pro lon gaciones 

12  e l  extremo de l a s  c u a le s  e s t á  d isp u esto  a ch arn ela so ore pe r -  

«o s 1fíj oon una ro ta c ió n  algo mayor de 908 l a  SUp e r f lo ie  p o ste_ 

r io r  d e l resp ald o  viene a  formar una p a rte  d e l plano de c a rg a .

E sas dos p ro lon gacion es 1 2  e stán  además p r o v is ta s  de s a l ie n ­

t e s  11  d estin ad o s a empeñarse, segán in d ic a  e l d ib u jo , en p ern i- 

l l o s  12. l le v ad o s  por la  e s tru c tu ra  d e l autoveh ículo  y formando

topes p ara  d e lim ita r  l a  p o s ic ió n  del re sp a ld o  en condiciones de 
marcha normal*

l o s  a s ie n to s  propiamente dichos 14  de l a  segunda f i l a  e stén  

p ro v is to s  de p e r n i l lo s  l a t e r a l e s  15  en lo s  c u a le s  e s t á  empernado 

un extremo de lo s  elementos de o so ila o ió u  1 ¿  cuyo o tro  extremo

e s t á  empernado en pernos H  f i ja d o s  a  l a  e s t ru c tu ra  del autovenx- 
cu lo .

P ara  obtener e l  abatim iento de lo s  a s ie n to s  14  e s  n ecesario  

e fe c tu ar  una ro tao ió n  de ce rca  de 1^0* de d ich os a s ie n to s  en to r­

no a  lo s  pernos 15 y , a l  misuo tiem po, una o s c i la c ió n  de ce rca  de 

120* de lo s  elem entos de o so ila c ió n  1£  en torno de l o s  pernos XLt 

de modo de l l e v a r  e l  a sien to  a l a  p o sic ió n  in d icad a  en l a  f i g .  i§ b .

R e s p a l d o  1 §  de lo s  a s ie n to s  de l a  segunda f i l a  e s t á  d isp u es­

to a  onarneia en su extremo in fe r io r  en torno a  lo s  pernos 12  y 

puede o s o i l a r  n ao ia  delan te  un poco mas de 90* h a s ta  v e n ir  a  d i s ­

ponerse oon su su p e r f ic ie  p o s te r io r  a l  mi sao n iv e l d e l plano de 

oarga formado d e l modo an tes in d icad o .

E stán  naturalm ente p r e v is to s  convenientes detenoiones j a r a  

f i j a r  l o s  a s ie n to s  propiamente dichos y su s re sp a ld o s  re sp e c t iv a ­

mente en l a s  p o s ic io n e s  de maroha normales y en l a s  p o s ic io n e s  aba­

t id a s  p ara  formar e l  plano oontínuo de carga? d ionas detenoiones 

o topes no e stán  in d icad os en e l  d ibu jo  pero su p ro p ia  n a tu ra le za  

y disposioxo'n  r e s u l t a r á  inmediatamente evidente p ara  lo s  técn ico s
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d e l ramo. En e l  autovenículo  d e sc r ito  l o s  a s ie n to s  p o s te r io r e s  

e stán  d isp u esto s reunidos en dos f i l a s »  pero es ev idente  que l a s  

f i l a s  pueden se r  mas de dos y co n star oada una de mas de dos a s ie n ­

t o s .

Además, se  na d e sc r ito  un autovenículo  con motor a t r á s ,  pero 

asimismo puede e s ta r  e l  motor d e lau te  o de o tro  modo, no siendo 

e l lo  l im ita t iv o  de l o s  e fe o to s  de l a  invención .

a 0 1 A

D e sc r ito s  e l  o b je to  y u t i l id a d  de l a  invenoión, se  nace oons- 

t a r  que e s t a  s o l ic i t u d  se aooge a  lo s  B e n e fic io s  de p r io r id a d  de 

l a  p aten te  i t a l i a n a  M* PV 5o27, d ep o sitad a  en 30 de A b ril de 1954» 

y que se  d e c la ra  como no divulgado n i p rao tioad o  en España lo  que 

comprenden l a s  re iv in d io a c io n e s  s ig u ie n te s *

1® .- Autovenículo de a s ie n to s  a b a t ió le s  p ara  forniar un plano 

continuo de carga» c a ra c te r iz a d o  por e l  necno de qu ^ ío s a s ie n to s  

p o s te r io r e s  e stán  d isp u e sto s  en dos f i l a s ,  a  lo  menos, y e stán  

c o n st itu id o s  por a s ie n to s  sim p les independientemente a b a t ió le s  

de modo de form ar oada uno, en l a  p o sic ió n  ab atid a»  una p arte  del 

p lano-de carga»

2®*~ A utovehíoulo, según l a  re iv in d ic a c ió n  1®, en e l  cual e l  

antedioiio plano de oarga e s t á  formado por l a  oara  in fe r io r  d e l 

cuerpo d e l a s ie n to  propiamente dicho (esto  e s ,  por l a  p arte  del 

ouerpo d e l a s ie n to  propiamente dicho o p u esta  a l  ocupante-) y por 

l a  p a r te  p o s te r io r  d e l re sp a ld o  (esto  e s ,  por l a  p a r te  del r e s ­

paldo o p u esta  a l  o cu pan te).

3® .- A utovenículo, según l a s  preceden tes r e iv in d ic a c io n e s , 

c a rac te r iz ad o  por e l  hecho de que entre l a s  f i l a s  de a s ie n to s
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pueden encontiyerse p arte a  de plano f i j o ,  a l  n iv e l d e l cu a l v ie ­

nen a  d isp on erse  e l  plano de lo s  a s ie n to s  d estin ad o s a  form ar e l  

plano de sarga»  en p o s ic ió n  ab atid a»

4® .- A utovenículo, según l a s  preceden tes r e iv in d ic a c io n e s ,

5 ca rac te rizad o  por e l  necho de que e l  a s ie n to  propiamente dicho 

de lo s  a s ie n to s  de l a  prim era f i l a  puede se r  aoatido  de modo de 

form ar una su p e r íte le  v e r t io a l  de extremo d e stin ad a  a im pedir 

e l  desplazam iento de l a  c a rg a  en caso de brusoo f r e n a je  d e l au­

to veñíoulo»

10 5®*- A utovenículo , según l a s  preceden tes r e iv in d ic a c io n e s ,

ca rac te r iz ad o  porque l o s  a s ie n to s  propiam ente diohos de l a  p r i­

mera f i l a  e stán  p ro v is to s  de e s tr ib o s  s a l ie n te s  n ac ia  aDajo cu­

yo extremo in fe r io r  e s t á  d isp u esto  a o n arn ela  sobre pernos f i ­

ja d o s  a l a  e s tru c tu ra  del autovenículo  pudlendo diohos e s t r ib o s  

15 se r  hechos g i r a r  en unión de lo s  a s ie n to s  en torno a  d iodos per­

nos de modo que l o s  a s ie n to s  vengan a  d isp on erse  en p o sio ló n  

v e r t ic a l  y formen a s í  l a  an tedioha contención  de extremo»

ó®•— A utovenículo, según l a s  preceden tes r e iv in d ic a c io n e s , 

en e l  que l o s  a s ie n to s  propiamente d ich os de algunos de l a  to ta r  

20 l id a d  de a s ie n to s  e stán  p ro v is to s  de pernos l a t e r a l e s  sobre lo s  

o u a le s  e stán  empernados a un extremo de lo s  elem entos de o s c i l a ­

ción  in se r ta d o s  por su o tro  extremo Bobre pernos lle v a d o s  por l a  

e s tru c tu ra  d e l autovenículo  y e l lo  a  l o s  f in e s  de p e rm itir  una 

ro ta c ió n  en torno a l  p a r t ic u la r  e je  t r a n sv e r sa l  (con resp ecto  a l  

25 e je  lo n g itu d in a l d e l au toven ícu lo) de lo s  a s ie n to s  propiamente d i­

chos p ara  d i r i g i r  h a c ia  a r r ib a  su c a ra  in f e r io r ,  m ien tras que una 

o so ila c ió n , a l  mismo tiem po, en torno a  lo s  pernos montados sobre 

l a  e s t ru c tu ra  del au toveh íou lo ,de  lo s  elem entos de o s o i la c ió n , pro­

voca un desplazam iento de l a  su p e r f ic ie  in fe r io r  de lo s  a s ie n to s  

50 propiamente d icnos para le lam en te  a s i  mi ana de modo que e s t a
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pueda ocupar l a  posición , mas conveniente a  n iv e l d e l plano de 

oarga*

Y®*- Autovehículo» según l a s  preceden tes re iv in d ic a c io n e s»  

en e l  que l o s  re sp a ld o s  de lo s  a s ie n to s  pueden s e r  hechos o s c i­

l a r  en torno a  pernos f i ja d o s  a l a  e s tru c tu ra  d e l vehículo  p ara  

form ar una p a rte  d e l plano continuo de ca rga *

8 » * -  Autoveníoulo de a s ie n to s  a b a t ió le s  p ara  form ar un p ia r  

no continuo de oarga*

Según se  d e sc r ib e  y re iv in d ic a  en l a  presente memoria que 

donata de s i e t e  a o ja s  fo l ia d a s  y m ecanografiadas por una so la  

oara y de cuatro lám inas de d ib u jo s*

Madrid» a  22 de Febrero de 1955*

F I A T »  Soo ietl, per Azioni#

p* a *
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