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DE
UTILIDAD

por PAUTOVEHIOUIO DE ASIENTOS ASBATIBLES PARA FORMAR UN PITANO
CONTINUO DE CARGA”, a favor de la firma italiana F 1 4 T, So-
oieth per Azioni, domiciliada en TORINO (Itelia), 300 Corso
IV Novembre. ‘

-

VEIORIA DESCRIPTIVA

El presentemodelo de utilidad se refiere a autovehiculo
de asientos apatibles para formar un plano continuo de carga.

Son ya conocidos auntoveniculos en los que los respaldos
de ios dos agientos posteriores, acoplados, pueden ser abati-
dog hacis delante de modo de formar un planc de carga al misg-
wo nivel que otro pleno de carga posterior fijado al venfoulo.

Seglin la preseate invencibu, los asientos posteriores (en-
tendiéndose por tales todos los dispuestos,_en el sentido de
mercna normal del vehiculo, detrés del asiento del conductor
o los disgpuestos lateralmente al mismo) estin situados en dos
filas, & lo menos, y estan constituidos por asientos simples
independientemeante avatibles de maners de formar, en la posi-
oidn avbatide, cada uno una parte de un plano continuo de car—
&8

Para permitir egste abatimiento, sea la parte de asiento
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propiemente dicno, sea el respaldo, estéu dispuesto a charnelas

de modo de poder formar, mediante rotacidn en tornmo a los per-
uos de conaruela, el plano de carga antes indicado.

En una realizacidn couveniente de la invencidn, la parte
del plano de carga correspondiente a cada asiento estéd formads
por la cara inferior del asiento propiamente dicho (eg deoir,
la que se encuentra en la perte opuesta sl oocupante) Y por la
cara posterior del respeldo (es decir, tamoién eun este caso la
que se encuentre en la parte opuesta al ocupante).

Ia parte del asiento propismente diono de la primera fila
puede ser avatida de modo tal que venga a encontrarse dispuesﬁa,
después del abatimiento, en posicién verticel a fin de congti-
tuir una coatencidn que sirve para impedir, a cause de un brug-
co frenaje, el desplazemiento de la carga contra el respaldo del
asiento ocupado por el conductor y contre el del b teral gl wiswo.

Entre los aslentos estéd dispuesto un plano fijo de carge el
mismo nivel el cual gquedarin dispuestas las caras inferiores de
los asientos después del avatimiento, de modo de formar un pleno
continuo sobre todo el piso del véniculo.

En ls realizacién préctica que vemos a describir con refe-
rencia & las figuras de las cuatro liminas de dioujos adjuntas,
se tratarid de un autovehioulo de dos filas a dos asientos, pero
gin que la invencién quede limitada a esta disposicidn ya que
podréu ser previstas mas filas y mas esientos en cada fila.

En los divujoss ‘

Ta fig. 1l%a represents la seccidn longitudinal de un auto-
veniculo, segin la invenoién, con los asientos dispuesto en
posicién de marchna normal.

La fig. 18b representa la parte 1nferior del mismo autove-

hiculo de la fig. 1l2a con asientos abatidos de modo de formar
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el plano continuo de carga.

La fig. 22 representa uns planta del sutovenfoculo cou los
asientos de la derecuna abatidos y los de 1la izquierda en posi-
cién d¢imarcha uormel.

La fig. 3'& es una vista perspectiva de la parte interior‘
del autovenioculo con los dos aslentos inmediatamente posterio-
res al asiento del conduotor y al laterslmente dispuesto con
respecto al miswo en posicién de marons normsal y los dos asien-
tos posteriores a los primeros anatidos, y

La fig. 3% es una vista perspectiva del autoveniculo oon
la fila de asientos de la izquierda ( en el sentido de marohg
hacia delante) abatidos y los asient&s de la derecna en poei-
0160 de marcna aormel.

En las figuras se indics con L la oarrooceria del autovenicu~
lo, con 2 la cuvierta que contiene el motor (se trata en este
caso de un autovenioulo de motor posterior, pero esta disposi~
cién o deve ser oonsiderada limitativa a los efectos de la in-
veneiu), con 3 estd indicado el asiento del conduator vy el la-
teral al wmismo, con 4 uno de los asientos de la primers fila y
coun B uno de los de la segunds f£ila.

Como se ve en el dibujo, el asiento propiamiente dicuo § de
uno de los dos asientos de la primera fila, esth provisto d: dos
estribos ( selientes hacia abajo y con charnela en su extrewmo in-
ferior en torno a dos pernos o fijados a la estructura del cscne.

‘Haoiendo girar el asiento § en unidn de los estribos I en
torno a la oharnela g en el sentido indicado por la flecna g un
6ugulo menor de 90®, el asiento propiamente dicho viene s dispo—
nerge en la posicidn indicada en la fig. 1%v, con el plauo infe;
rior vertical sirviendo pars impedir un desplazamiento de la car—

g8 depositade sovre el plamno de carga, a causa de freuaje Lruscos
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[ESPECIAL M
+ El respaldo § est4 provisto tembién con dos prolongaciones

42 el extremo de las cuales egtf dispuesto a charnela sobre re r-
nos JU5 ocon una rotvaciéu algo mayor de 902 1g superficie poste=-
rior de; respaldo viene a formar unsg pa.'rte del plano de carga.

Esas dos prolongaciones 12 estin ademds provistas de salieu-
tes 11 destinados a empefigree, segin ihdica el dibdujo, en perni-
1los 13 1levados por la estructura del auteveniculo Y formando
topes para delimitar 1a posiciba del respaldo en condiciones de
marobna normale

Los asientos propiamente dichos 14 de la segunda fila estiu
Provistos de pernillos laterales A5 en los cuales ests emnperuado
un extremo de los element.os de oscilacibi 1o euyo otro extremo
esté empernado en pernos 1l fijados a la estructura del autoveni-
culo. ‘ '

Para ovtener el abatimieuto de los asieuntos 14 es necesario
efectuar una rotacidn de ceroa de 1002 de dichos asientos en tor-
00 a los pernos 1% y, al mismo tiempo; una oscilecién de cerca de
1202 de los elementos de oscilacidn 16 en torno de los pernos 1%,
de modo de llevar el asiento a la posieidu indicada en 1la fig. 1%.

BYrespalde 18 de 10s asientos de la segunda fila estd dispues—
to a cnarnele en su extremo inferior en toruo & los peraos 19y
puede osoilar nacia delante uu poco mas de 902 hasta venir g dis~
bouerse coa su superficie posterior al miguo z;ivei del plano de
carga formado del wodo autes indicados

Bstdu naturalmente previstos convenientes detenciones era
fijar los asientos propiamente dicuos ¥y sus respaldos respeativa~
mente eu las posiciones de marous normales ¥y ewu las posiciones aba-
tidas para formar el plano coutfuuo de cargaj; diocnas detenciones
o topes no estin indicados en el divujo pero su propia natursleza

¥ disposiecidu resultarf inmediatamente evideute para los técnleos
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del remo. En el autovehioculo descrito los asientos posteriores
estén dispuestos reunidos en dos filas, pero es evidente que las
files pueden ser was de dos y conster cada una de mas de dos asien—
tos.

Ademds, se na descrito un sutoveniculo con woter atrés, pero
asimismo puede estar el motor delante o de otro modo, wo siendo

ello limitativo de log efeotos de la invencibu.

O T A

Descritos el objeto y utilided de la invencifu, se hace cons—
tar que esta solicitud se acoge a los banefio;OS de prioridad de
la 1= tente italiana N2 PV 5027, depositada en 30 de Abril de 1954,
¥y que se declara como’nb divulgado ni praocticado en Espafia 1o que
compreanden las reivindicaciones siguleutesst

12, Autovenioulo de asientos abativles para formar un plauo
continuo de carga, caracterizado por el hecho de qugﬁos egientos
posteriores estiu dispuestos en dos filas, a lo menos, y estéu
constituidoe por asientos simples independientemente anativles
de modo de formar oade uno, en la posicidu abatida, una parte del
Plano .de cargae

28 ,~ Autovehiculo, segin la reivindicacién 1%, en el ougl el
entedicho plano de ocarga estid formado por la cara inferior del
cuerpo del asiento propiamente dicho (esto es, por la parte del
cuerpo del asiento propiamente dicho opuesta al ocupante-) y por
la parte posterior del respaldo (esto es, por la perte del res—
paldo opuesta al ooupantej.

32.,~ Autovehiculo, segin las precedentes reivindicaciones,

caraoterizedo por el hecho de que entre las filas de esientos
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pueden encontrngrse partes de plamo fijo, al nivel del cual vie-
nea g disponerse el plano de los agientos degtinados a formar el
plano de varga, eu posicida abatidae

42 ,~ Autovenfculo, segln las precedentes reivindicaciones,
caracterizado por el necho de que el asiento propiamente dicho
de los esientos de la primers fila puede ser abatido de modo de
formar uns superficie vertical de extremo destinada a impedir
el desplazamiento de la carga eu caso de brusco frenaje del au-
tovenioglo.

58 .~ Autovehf{oulo, segin las precedentes reivindicaeionest
caracterizado porque los asientos propiamente dichos de la pri~
mera fila estén provistos de estribos salientes nacia abajo ou-
yo extremo inferior estéd dispuesto a oharnela sobre pernos fi=-
Jados a la estructurs del autoveniculo pudiendo dichos estrivos
ser hecnos girar en unién de los asientos en torno a dichos per—
nos de wmodo gue los asientos vengan s disponerse en posicidu
vertical y formen asf{ la antedioche contencidn de extremos.

68 ,~ Autoveniculo, segin las precedentes reivindicaciones,
en el que los asientos propiamente diciios de algunos de 1s tote—
lided de asientoe estiu provistos de pernos laterazles sovre los
ougles estiu empernados a un extremo de los elementos de oscila—
ci6u insertados por su otro extremo sobre pernos llevados por la
estructura del sutovenficulo y ello a los fines de permitir une
rotacién en torno al mrticular eje transversal (con respecto al
eje longitudinal del autoveniculo) de los asieutds propiamente di-
cnos para dirigir hseola erriba su cara inferior, mientras que ung,
oscilacién, al mismo tiempo, en torno a ios Pernos moantados sobre
la estructura del sutovenioulo,de los elementos de osoilacifn, pro-
vooea un despleazamiento de la superfiéie inferior de los asientos

Proplamente dicunos paralelamente a si misua de modo gque esta
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pueda ocupar la posiocién mas conveniente & nivel del plano de
cargae

f2e= Autovehioulo, segiin las precedentes reivindicaciones,
en el gue los respeldos de los asientos pueden ser hecnos osoi-
ler en torno a pernos fijados a la estructura del venfculo para
formar una parte del plano continuo de cargae

Sk~ Autovenfoulo de asientos abatibles paras formar un pla-
no ocontinuo de ocargas

Segiin se descrive y reivindioca en la presente memoria que
donsta de siete nojas folizdes y mecanografisdas por uua sola
cara y de ouatro léuninas de d:x.bujosv.

AMadrid, e 22 de Fevrero de 1955,

FIAT, Soieth per Azionie

Pe 2o
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