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U T I L I D A D

por "AUTOMOVIL DE JUGUETE DE Uü)A SOLA RUEDA", a favor de Don 

Gonzalo CASTELLC GOMEZ, de nacionalidad espadóla, domiciliado 

en Madrid, "R íos Rosas, 54"*

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de n tilid ad  se re fie re  a un automóvil 

de una so la  rueda, de suerte que su m arena e s tá  controlada 

por efectu arla  con contacto la te ra l  a una su perfic ie  v erti­

cal que puede ser quebrada, curvada convexamente o reducir- 

5 se a una so la  lin ea  v e r t ic a l*

Se caracteriza  este  modelo porque la  fuerza impulsora 

de su única rueda no sigue l a  dirección del e je  longitudinal 

del ooche sinú que forma con e l  mismo un ángulo horizontal de­

terminado y variab le , lo que orea una componente de dicha 

10 fuerza que, en c ie r ta s  posiciones de marcha crea a su vez un 

par de rotación alrededor de un e je  lateralmente situado eon 

respeoto a l conjunto.

Como oonseouenoia, puede rodar el auto en contacto per­

manente con aquellas su p erfic ie s o lín e a s  normales a l plano 

15 de rodadura de que antes hicimos menoión*
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, Asimismo, es fa c tib le  que la  rodadura del sistema tenga lugar 

alrededor de e je s lin ea le s normales a l  plang de rodadura.

EL sistema está constituido por un mecanismo de engranajes 

que vinculan un medio motor, de preferencia e lástico , con una rue- 

5 da f in a l cuyo plano está verticaimente orientado según al plano 

longitudinal de sim etría del sistema, as decir, que su aje de ro­

tación resu lta  transversal con relación a l sistema, y está d is­

puesto hacia la  mitad de la  longitud del conjunto, siendo el úni­

co punto d.e apoyo rodante que el sistema ofreoe, estando la  peri- 

10 fe r ia  de la  misma recubierta de una substancia adherente, caucho 

o sim ilar.

Consta adsnás el sistema de una cubierta que lo envuelve por 

completo presentando una cara in ferior sensiblemente plana en la  

oual está practicada una ranura longitudinal para permitir schre- 

15 salga un paqueHo segmento de la  citada rueda, y otra ranura en la  

cara superior permite asomar e l extremo de la  palanca aooionadora 

del dispositivo de freno del sistema.

En la  referida cara plana in ferior van dispuestos cuatro topes 

de salien te  menor qne la  flecha del segmento de rueda que sobresa- 

80 le  y cuyos topes, d istribuidos en dos pares, ooasisten en un par 

delantero cuyos dos topes están simétricamente dispuestos en una 

linea que queda ligeramente adelantada en relación oon la  trans­

versal que pasa por e l punto de tangencia de la  rueda sobra el p la­

no de rodadura, mientras que e l par de topea trasero , algo mas sa- 

8*  lien to s que lo s  anteriores, queda situado eeroa de la  zona poste­

rio r  de la  mencionada cara in ferior del sistema, siendo estos to­

pes traseros lo s  que, en unión del punto de tangencia antes o ita- 
do, permiten e stab ilizar  el conjunto del sistema ya que el centro 

de gravedad del conjunto resu lta  situado en la  zona posterior del 

30 mismo, entre el punto de tangenoia antedicho y el borde extremo pos­

terio r.
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, El par delantero de topea lim ita la s  oscilaciones del sistema.

Consta edemas el sistema da dispositivo de frenaje del mecanis­

mo impulsor, accionadle desda el exterior, y asimismo es de accio­

namiento exterior mediante llave adecuada la  puesta en tensión del *  

medio motor s i  se trata  de dispositivo motor e lá stico .

El sistema está también constituido, como elemento esencial, 

de a le ta s sim étricas con respecto al plano longitudinal, cuyas a- 

le ta s  ofrecen en su trazado en planta un salien te  in ic ia l que vie­

ne a quedar en la  línea del par de topes delanteros siguiendo ha­

cia la  zona posterior del sistema en anchura progresivamente de­

creciente para confundirse con la  curvatura posterior de la  cubier­

ta en la  citada regían posterior del conjunto. EL citado saliente 

orea a sí un escalón sensiblemente normal a l la te ra l del sistema 

pero que se curva ligeramente h ad a  a trá s .

El trazado en planta preferido para la  cubierta as a l ovoidal 

con ligero y progresivo decrecimiento en anchura de delante a atrás, 

y con testeros ligeramente convexos hacia fuera.

Para estudiar el funcionamiento del sistema nos valdremos de 

la s  figures de la  adjunta lámina da dibujos, en que se representa 

esquematizada la  cubierta en planta y sa supone v is ib le s  lo s  topas 

y rueda de apoyo para indicar lo s puntos esenciales que in teresa.

En asta ejemplo se estudia el funcionamiento del sistema en re la ­

ción con su marcha en contaoto con la s  dos caras da un diedro de 

870* y cuya a r is ta  es normal a l plano de rodadura. No se indican 
d e ta lle s de mecanismo por no ser necesarios para la  comprensión de 
la  maroha del sistema.

Como se vé en la s  figu ras, l a  planta da cubierta envolvente 

del sistema es sensiblemente ovoidal sim étrica respecto a l eje 
M  longitudinal. En M y M' g .  indican la s  dos caras del citado 

diedro que servirán para orientar la  ¡marcha del oonjunto.



<*

- En R Se designa e l punto ligeramente alargado de tangencia del 

sistema con el plano de rodadura, G es la  posición del centro de 

gravedad, 3? y P ' lo s  topes de apoyo posterioras y T y T' lo s ante­

r io re s . Alfa es el ángulo variable que forma el eje con la  oa- 

6 ra  M y beta el mismo ángulo pero en relación con la  cara M'.

En la  f ig .  1* se muestra una posición da marcha a lo largo de 

la  pared M antes de llegar a la  a r ista  o esquina, y se ve la posi­

ción inclinada del sistema que contacta con M en dos puntos de lo s 

que uno e l g  es precisamente el extremo mas sa lien te  del escalón 

18 de la  aleta A d a  aleta  sim étrica no interviene en este  caso) 

mientras que otro punto de contacto del sistema con M es e l o ' ya 

perteneciente a la  zona sin  a le ta s , por lo cual resu lta  e l eje 

X-X formando un ángulo a lfa  con M, o saa en d istin ta  dirección que 

la  de marcha. S i ahora se pone en marcha el mecanismo impulsor, se 

1S oreará en g  una fuerza da arrastre  F inclinada con relación a M

por lo que se descompondrá en dos, una componente C! que dará lugar 

a l avance del sistema y otra normal a e l la  que mantendrá el contac­

to del sistema contra la  Pared R.

En la  f i g .  2  ̂ empieza a rebasar la  a r is ta  del diedro la  zona 

8o detantera del sistema, o sea la  zona sin  a le ta s , por lo que j¡)' se 

irá  retrasando mientras que g  sigue siendo e l punto de contaoto de 

extremo de escalón de aleteé y en consecuencia a l fa  aumentará, y 

mientras la  componente g  experimenta un ligero  acortamiento ello 

supondrá un aumento en la  g '  puesto que F continúa oonstante.

85 En la f i g ,  3* se indioa el momento de doblar la  a r ista  o esqui­

na, en el que e l apoyo dal sistema contra M-M'  se reduce a un punto 

de l a  lín ea  ligeramente inclinada y curvada del escalón de aleta .A, 

siendo e l sistema girado alrededor de dicho punto que, dada la  for­

ma del citado escalón, no será el mismo para todo el g ire , sinó que 

5o se desplazará a lo largo da aquella lín ea .
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^ - En esta posioión del sistema la  fuerza componente dada la

amplitud que alcanza a lfa , será pequeña y la  creará un verdadero 

par de rotación alrededor da aquel punto, cuya rotación seguirá, 

unida a un ligero  avance, hasta que la  curvada inolinación del sa**

6 líen te  del escalan de aleta permita resbalamiento que obligue a 

situar a l extremo salien te del mismo en contacto con M' y como el 

Par sigue actuando llegará  a contactar con M* otro punto da la  

zona s i  a le ta s  que, parando la  rotación permitirá continuar la  tras- 

la-olán  del sistema ya a lo largo de M' siendo el ángulo beta de 

IO X-X con M' de la  misma amplitud que la  que tenia a lfa  en la  f ig *  1 ** 

En la  f i g ,  4* mostramos una posición del sistema ya rebasada al a r is ­

ta dal diedro.

Es evidente que la  aoolón del par de rotación hubiera continua­

do de no e x is t ir  la  pared M' por lo  que, con este sistema es fa c t i-  

1S ble haoer marchar al sistema alrededor de un elemento lin e a l normal 

a l plano de rodadura, siendo el punto de apoyo e l escalan de aleta 

correspondiente.

La aplicación de esto s prinoipios básicos del sistema son nume­

ro sas. Preferiblemente se aplican a automóviles de juguete de planta 

8o ovoidal, y suponiendo un garaje con dos puertas opuestas, podrá el 

auto sa lirà  entrar, contornear el geraje, ato. y se complementa el 

ejemplo con un dispositivo que, accionado desde a l exterior, permita 

lib erar  el freno. Asimismo se puede ap licar, por ejemplo, a carros 

de oaballos, trenes, etc. y en general a la  marcha de una figura alar- 

S5 gada con a le ta s  de trazado sim ilar a l descrito . Claro está que s i  se 

prescinde de apoyar el conjunto contra cualquier obstáculo de pared 

o línea normales a l plano de rodadura, su marcha será caprichosa ya 

que el montaje de la  única rueda impulsora con al plano citado posee 

un ligero  juego sobre su eje tran sversal. Los m ateriales y tamaño po­

so drán ser cualquiera, dentro del esp íritu  de la s  reivindicaciones.
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Descritos el objeto y utilidad de la  invención, lo que se 

declara como no divulgado ni practicado en España, comprende 
la s  reivindicaciones siguientes!

16 .- Automóvil de juguete de una so la  rueda, cuya marcna 

5 e stá  d ir ig id a  por permanecer eA contacto la te r a l  oon una super­

f ic ie  o lín e a  normal a l plano de rodadura, caracterizado por 

oonstar de una cubierta que, en su plano in fe r io r  l le v a  contrar­

iamente dispuesta una ranura longitudinal por l a  que asoma un 

pequeño segmento de su única rueda vinculada a un mecanismo de 

10 cuerda alojado en el in te r io r , cuya rueda e stá  orientada en di­

rección del e je  del veniculo, llevando asimismo e l citado plano 

in fe r io r  dos pares de topes sim étricos oon respecto a l plano lon­

gitudinal de sim etría del mismo pero de sa lien te  in fe r io r  a L 

la  flech a del segmento de rueda, de suerte que l a  lín e a  de to- 

15 pes delanteros queda ligeramente delante con respecto a l  punto 

de tangencia de la  rueda con el plano de rodadura, mientras que 

l a  lín e a  de topes traseros queda oeroa de la  parte posterior 

del ooohe, siendo e l sa lien te  de estos últimos topes algo mayor 

que e l de lo s  topes delanteros, radicando e l centro de gravedad 

20 del conjunto en el citado plano de sim etría  entre e l referido 

punto de tangencia y la  lín ea  transversal de topes tra se ro s .

26 .- Automóvil de juegúete, según l a  reivindicación 16, ca­

racterizado porque lateralm ente dispuestas lle v a  sendas a le ta s  

sim étricas con respecto a l plano medio longitudinal del oocne,

25 situadas a una c ie r ta  a ltu ra  soore e l  plano de rodadura, in i­

ciándose e l trazado norizontal de l a s  mismas a la  a ltu ra  de la  

lín ea  de topes delanteros, formando un escalón en salien te  con 

p e r fi l  ligeramente curvo hacia a trá s , yendo a p a r t ir  del menoio
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pado escalda decreciendo progresivamente naoia a trá s n asta  anc­

la r s e  su anchura en la  in ioiaoidn  del curvado testero posterior 

del vehículo.

3 * . -  Automóvil de juguete, según la s  anteriores reivindica­

ciones, en e l que hay un freno accionadle desde e l exterior de 

la  cubierta mediante una palanca que se zafa en el momento opor­

tuno*
4 * .-  Automóvil de juguete de una so la  rueda.

Según se describe y reiv in d ica en la presente memoria que

consta de sie te  no ja s  fo lia d a s  y mecanografiadas por una sola

cara y de una lámina de dibu jos.
Madrid, a l o  de Diciembre de 1954*

Gonzalo CASTELD3 GOMEZ.
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