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MEMORTIA DESCRIPTIVA
gsobre:

"VAGON CISTERNA CON VARIOS COMPARTIMIERNTOS"

:
;5otIchA§TE= SOCIETE INDUSTRIELLE D'EXPLOITATION DES MOYENS
L DE TRANSPORT, S.I.M,0.T.R.A. entidad frencesa,
domiciliada en 166 Rue du Faubourg Saint-Honord,
PARIZ, Francia.
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Le Administracién de los ferrocarriles
impone en la construceidn y el empleo de vegones

cisternas destinados a transporter liquidos,cierto

nimero de reglas fundamenteles ¥y en'particular, les
i 5e siguientes: B
& 1) ~ Le carga pueste sobre el chasis debe
estar repartlda yor igual sobre ceda eje:

. 2) - Ios liquidos trenaportados deben poder
desplazarse por el interior de los depdsitos en una

| 10,  centidad lo més reducida posible. Para que esto tenge
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luger, se aubtoriza un hueco mdximo correspondiente g
un reducido porcentaje de la capacidad total del depd-
aito, Prenendo la colocacidn de las paredes de.1e-
Teneidn, los movimientos del lfguido e permite
autorizar posibilidades de huecos més impcrtantes.

La observacidn de estas regles generales

S B A

conduce a la obligecion de construir vagpﬁésren‘los

que los depbsitos han sido calculados exactamente

pera la densidad de los 1{quidos a transportaf, ¥y por
consiguiente a utilizar estos vagones 301amente para
densidades contiguas a las pre#istas en él "origen®.
El conjunto de este estado de cosas, dd
lugar ,por una parte,\dgda la gren diversidad de las
caracter{sticaes de los 1iquidos a transportar, & una
diversidad de tipos de = vagones considerable; ¥ :
peligroé de no empleo de material cuando las condicio~ _75/
nes econdmices cambien, por otra parte a precios de

construceidn relativamente elevados dade la 1mposibilidadi

de fabricar en gran serie. Excluye edemds la poaibilidad
de emplear un vagon determinado pare transportes
alternados y sucesivos de liwidos de densidades dife-

rentes.

La presente invencidn tiene particularmente

por objeto un vagdn cisterna de volumen y de utilize-
¢idn variasbles en el que la carga por eje esﬁé |
giempre repartids por igual.

Se relaciona debido a este hecho con un vagdn
cisterna caracterizdndose porque comprende: %

a) - dos o varios compartimientos extremos
que commnicen entre sf.
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b) un compartimiento central; lo cual forms

un vagén cisterns que permite el transporte en un

mismo vagdén, y en condiciones perfectamente regulares,
de 1f{quidos de densidad o de naturaleze diferentes,

Segun un modo de ejecucidn, el compartimiento
central se pone en comunicacidn con los compartimientos
extremos por un orificio ceapaz de obturarse o no ’

a voluntad del usuario.

Segin otro modo de ejecucidn, la cisterna
vé dividide en tres compertimientos, es decir, dos
compartimientos extremos y un compartimiento centrsl,
yendo dispuestos los compartimientos extremos:simé-
tricamente con relacidn al eje transversal de la
suspensidn del rodamiento a fin de distribulir las
cerges de un modo uniformé sobre cade eje del vagén
cisterna,

Segun otre caracter{stica de la invencién,
los tebiques interiores que determinan los dos cd%—'

partinientos extremos y el compartimiento central,

vén dispuestos de modo que constituysn a la vez un
refuerzo de la cisterna pars aumentar su resistencia
a la flexidn, y unos dispositivos de retencidn se
oponen a la turbulencia del 1{quido en el momento en
que tengen lugar variaciones bruscas de ielo¢idad
del vagon. | |

Le invencidn absrca igualmente les cerac-—
ter{sticas anteriormente descritas y sus diversas
combinaciones posibles,

Un vagén conforme a la presente invencidn

vé representado a t{tulo de ejemplo, no limitativo,
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en la figura unica del dibujo adjunto.

Segin la presente invencidn, el vagdn se
compone de uns cisterna cili{ndrice 1 montede sobre unos
bogles 2 y 3.

Este clsterna estd constituida por un cuerpo

cilindrico cerrado por cada extremo por dos fondos
empotrados 4 y 5. | é

Bste depdsito o cisterne se divide en tres
conpartimientos.

Por lo mencs dos compartimientos extremos
6 y 7y un compartimiento central 8.

Los compartimientos extremos 6 y 7 son de
volumen éenaiblemente igual y formados pars la co;oca-
cidn de dos fondos 9 y 10 de preferencia eoldados
gobre la pared interior del deposito, estos dos fondos
9 y 10 formen,naturalmente, dispositivos de retencidnj
su forma se he elegido de prefefencia en calota de

esfers cuya concavidad véa dirigida hacie los extremos

del vegdn,con objeto de'réducir los efectos de presidn
por la inercia del 1l{quido sobre su superficie en el
momento de las variaciones de velocidad del vagdn y de
constituir un refuerzo para el depdsito o cistefna.

Estos compartimientos extremos 6 y 7 vén
unidos por su paerte inferior'por)ﬁna tuberfa 11.\

Una vélvula unica 12 permite el vaciado de
los dos compartiﬁientos extremos 6 y 7.

Se sobrentiende que se podran disponer dos
védlvulas pars gerantizer el vaciado de un compartimiento
a la vez.

Le tuber{a 11 estd constituide por un tubo
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perforado con un orificio 13 que puede estar constituido
por una valvula 14 que puede abrirse o cerrarse por

un dispositivo conocido, por ejemplo de varillas,cables o g
de palancas 15 y 16.

Los compartimientos extremos 6 y 7 desembocan
en el mismo receptdaculo de dilatacidn 18 perforado con
unas aberturas pusceptibles de cerrarse por unas
cubiertas 18 j 19. El compartimiento central 8 desem—
boca & su vez en un receptéculo de dilatacidn 20 suscep-
tible de cerrarse por una cubierta 21. Este receptaculo
20 que corona el compartimiento central 8 puede ,even-
tualmente comunicar con el receptdculo 17 de los
compartimientos extremos 63 Te

El veciado del compartimiento central 8 se
efectis partiendo de una -vdlvula 22, |

El funcionamiento y las posibilidades de
trabejo del vagon~cisterna anteriormente déscrito
son los sigulentest |

18T ceso: los dos compartimientos extremos

6 y 7 estan cergados, permaneciendovvacio el compar-
timiento 8,

En este caso, el vegdén puede utiliéarse pare
el transporte de liquidos de una densidad correspondiente +
a la carga permitida por los reglementos de los.ferro-
carriles relativa al mdximo de carga por eje. Ia carge
por eje ge diétribuye como lo exigen las prescfipciones
en vigor., La carga pueds efectuarse, por uno u otro
de los orificios 18 y 19 (o por los dos simultdnes-
mente). Le descarge se efectis por la vélwvula o el

gonjunto de vélvulés, tal como 12. Los dos compartimlien- |
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» toe de extremos 6 y 7 desembocan en el mismo receptdoulo

de dilatacidn 17. E1 orififio 13 de comunicacidn con el
f' ; : compartimiento central 8 se cierra herméticamente por

la valvulae 14.

"135, 22 caso: los dos compartimientos
| extremos 6 y 7 y el compartimiento central 8 vén
cargados del mismo liquido.

1 L Este 1{quido serd la densidad inferior a
i . la del caso precedente (Primer caso). Podrd elegirse
140- en una gema de densidad bastante émplia, dado que la }

seccidn horizontal del compartimiento 8 es mucho més

3 pequefila que la de los compartimientos extremos 6 y 7,
. ¥ que, por consiguiente, se puede, llenando més o menos
i este compartimiento central, segin la densidad del
le. 1{quido a transportar, desembocando los tres compar-
? : ? " timientos en el mismo receptaculo 17, permanecer en

las tolerancias de huecos de dilatacidn previstos pori/

| la reglamentacidén de los Ferrocarriles.

Sea cual fuere 81 volumen lleno, la carga

150. por eje permanece repartida por igual.
El vaciado de los tres compartimientos 6 y 7

¥ 8 se efectia por la vdlvula unica o grupo de védlvulas

12. |
; | ‘38T caso: los compartimientos extremos
155. 6 y 7 se cargan del mismo lfquido, mientras que el

compartimiento central vé cargado de un liquido de

caracteristicas diferentes.

El conjunto estd dentro de los limites de
méxime carga por sje impuestos por los reglamentos.

/rléo. En este caso, los compartimientos extremos

B
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'@ los ejemplos de ejecucidn que gueden descritos y

caracterizéndose porgque el compartimiento central

6 y T que comunican por el receptdculo 17 se descargan
por la valvula unica o el grupo de valvulas 12. La
védlvula 14 se cierra y el compartimiento central 8

se descarga por su vdlvula propia de acceso directo
al exterior.

Se sobrentiende que la invencidn no se limite

representados. Por el contrario ,se podrdn prever
otros modos de ejecucidn sin selirse por ello del
grea del invento.
N O T A
Descrite suficientemente la naturaieZa del
invento,as{ como la manera de realizarlo en la prac-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones ante~ ‘t¥‘

riormente indicadas son susceptibles de modificaciones - :

de detalle, en cuanto no alteren su prineipio:fundamenéi;fé

tal y slendo lo que constituye la ssencia~dél;r§$erido/
invento y por lo que se solicita MODELO DE UTIhibAD,
por 20 afios en Espafia:s "VAGON CISTERNA CON VARIOS
COMPART IMTENTOS" ; caracterizandose por 1o plgulente: !
- 18- Vagon ¢cisterna con varios compartimientos,-
caracterizandose.porque comprenden dos o varios compar=- 55

timientos extremos gque comunicen entre s{; un compar-

timiento central con lo que se realiza un vagdn eisterna

que permite transportar en un mismo vagén y en condicioneé

perfectamente regulares, liquidos de densidad o natura-

leza diferente.

29.~ Vagon cisterna, seagin reivindicacidn 18,

comunice con los compartimientos extremos por medio
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las reivindicaciones 18 a 48, caracterizdndose

de un orificio susceptible de obturarse o no & voluntad
del usuario. =
3%,.~ Vagén cisterna segun reivindicaciones 18
¥y 28, caracterizdndose porque la cisterna vd dividida
égxgzmpartimientos, es decir, dos compartimientos

extremos y un compartimiento central, yendo dispuea-.

tos simétricamente los compartimientos extremos con
relacidn al sje transversal de la suspensidn de
rodaniento, @ fin de distribuir las cargas de un modo -~
uniforme sobre ceda eje del vagén cisterna.

42,- Vagdén cisterna ,segun reivindicacion

18, caracterizdndose porque los dos compartimientos

extremos gomunican por su parte inferior por medio
de una tuberf{a cuya seccidén es por lo menos igual &
le del orificio de evacuacidn de la cisterna. |

52, Vagdn cisterna segun ung o varias de

porque un mismo orificio de evacuacidn permite el

vaclado de los doe compertimientos extremos.

62.~ Vagén cisterna, segun reivindicacidn 28, |
ceracterizdndose porque el orificio que pone en
comunicacidn el compertimiento central con los compar-
timientos extremos se cierra por medio de una vdlvula
que se maniobra por la parte superior del vagdén por
medio de un volante,

T84~ ;V&génv:cistenna«, segin reivindioca- }
ciones 12 a 68, caracterizandose porque el compartimientoy;
central presenta un orificio sujeto diieetamente "
el exterlior para su vaciado.

82 .~ Vagén cisterna, segun una cualquiera
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de las reivindicaciones 12 a 78, ceracterizdndose
porque los cémpartimientos extremos tignen une desemboca~ ﬁ
dura por la parte superior del vagdn en el interior de ﬁ
un mismo receptdculo de dilatacidn, pudiendo el @
ooﬁpartimiento central ya sea desembocar en este mismo
receptdculo de dilatacidn, o ya éea tener un receptdculo |
de dilatacidn independiente. %

92,- Vagdn cisterna, segun una o varias de

las reivindicaciones 1 a 8, caracterizandose porque §

los tabiques interiores que determinen los dos comper- :Jég

timlentos extremos y el compartimiento central estén £
dispuestos de modo que constituyen a la vez*un.refuerzog;~;‘
de la cisterna para aumentar su resistencia a la flexiéﬁ”?;*
y unos diepoeitivos de retencidn se oponen a la turbu-
lencia del liquido en el momento en que tenganlugar
variaoiones brusces de velocidad del vagon. 7
102, Vagdn cisterna, segun reivindicacién
95,bcaracterizéndose porque los tabiques que determinen
los compartimientos extremos y el compartimiento cenﬁrﬁi
presentan la forma de una celota esférios cﬁya concavidaéf

vé dirigida hacie los extremos del vagdn.

118, -~ Vagdn cisterna, segin reivindicacion ;oa
caracterizandose porque los tabiques esféricos vén
unidos de preferencia por soldadura a la pared interior

del vagdn cisterna.

12¢,~ Vegdn cisterna éon iarioegaompartimientosgg

tal ¥ como qﬁeda substancialment S ] ;en le presente 7
memoria, e ilustrado en los adjun
| Este memoria consté de nueve\}

méquina por una sola cara.
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