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MEMORTIA DESCRIPTIVA

R B A S R A N T A e e s e R R e e S S S S NI T

para un Modelo de Utilidad, por veinte afios, por: "NUEVO
BASTIDOR O CUADRO PARA MOTOCICLETAS", a favor de Compafiia

Iveria Transportes, S. A, "C.I,T.S.A.", establecida en

Madrid, Paseo de la Castellana ném. 13.-

. Como su enunciado indica, el presente Modelo de
Utilidad se refiere a un nuevo bastidor o duédro pare
motoeicletas que ha sido especialmente disefiado, previo
los correspondientes estudios, para mejorar todas y cada
una de las caracteristicas proplas de estos elementos,
segin se desprende de la descripeidn que sigue:

No solo su configuracién espaciel, sino la dispo-

sioién de las partes que ocomponen su estructura, ha sido
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ideada para lograr una posici&n mas cémoda y agradable
al conduotor y, al mismo tieﬁpo, reforzar’unas pértes
y conmpensar otras para consegulr una Indeformabilidad
eldstioa del conjunto que permite al cuadro mantener
siempre sus lineas primitivas.

La suspensién trasera es basculante, y esté
adaptada al propio cuadro siendo accionada por resortes
y amortigdadores hidraulicos que garantizan la perfecta
adherencia de la rueda posterior al suelo aun en terre-
nosmuy accidentados, consiguiendo una marcha segura
y un minimo desgaste en los neuméticos asi como una ma-
yor estabilidad de la mAquina. Esta disposicidén evita,
ademas, las variaciones de tensidén en la cadena de
arrastre, |

El motor tiene en éste cuadro una posicién muy
baje, lo que asegura, al rebajar el centro de gravedad,
una mayor estabilidaed de la motocicleta y ademas pro-
porciona una linea original y de gran belleza pues ésta
disposiocidén del motor le permite oubrir los tubos
frontales del cuadro ocultandolos en gran parte.

Prescindiendo del tipo de horquilla émpleado,
el oﬁadro estd constituido de la siguiente'forma:

De la pieza soporte de la horquil}a parte un tubo su-
perior recto en su mayor parté que hacia su finsl pre-
senta una suave curvatura hacia arriba y se une a la

parte central de la curve de un tubo en forma de U
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ocuyos brazos se prolongan hacia atras. Del comienzo
de estos brazos nacen otros laterales Que descienden
formando una especie de C invertida,

De la misma pieza soporte de la horguilla y
formando dngulo con el anterior, parten dos tubos
sensiblemente divergentes que aproximadamente en su
parte media sufren una curvatura y se prolongan hasta
unirse a los extremos inferiores de la C antes indica-
da. Antes de su unidén a la C, estos tubos estan unidos
entre si por medio de un pequgﬁo travesalio con dos
orejetas laterales y dos centrales, .

En las laterales estd unida en forma mévil la
parte central de la horquilla prqpiamente dicha, cuyos
brazos llevan en sus extremos las bocas de sujecidén
del eje de la rueda trasera. Entre los brazos de ésta
horquilla y los de la U antes dicha se disponen unos
emortiguadores telehidratlicos que completan la sus~
pensidén basculante,

Para mejor comprensidén nos referiremos al dibu-
jo adjunto, en el que:

La figura 1 muestra el nuevo cuadro en alzado
lateral.

La fizura 2 en vista de frente, y

La figura 3 en planta.

En estas figuras se han seilalado a titulo infor.

mativo las siguientes referencias numéricas:
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-l- es el tubo superior.

-2~ la suspensién telehidratilica.

-3~ horquilla basculante.

-4~ Orejetas para soporfe del motor.

~5- @je del reposapiles, y |

-6~ horquilla delantera.

Como s e desprende de lo descrito y representado,
la configuracidén del cuadro es completamente nueva,
asi como la disposicién de sus distintas partes, ouya
disposioidn origina un efecto nuevo del.que se derivan
luae ventajas al principio relatadas,

Observese que la suspensién basculante tiene
sus puntos de =2poyo y giro precisamente en agquellos
donde el trabajo y las eventualidades de un exoeso
de peso o0 un ocamino acciduantado hacen més necesaria
la amortiguacidén y la flexibilidad de la horquilla,

Los brazos del ftubo en U vienen a quedar sobre
la rueda trasera, sirven de soporte al guardabarros
pogterior y oonstituyeh un importante refuerzo para
soportar el peso de .un segundo pasajero.

Las orejetas del soporte =4~ estan previstas
para sujetar el motor que queda adi en la posiocién
baja a que antes nos hemos referido.

El conjunto es susceptible de sufrir modifica-
ciones de forma, dimensiones y proporciones, por lo

que se hace oonstar expresamente que tales modifica-
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ciones en tanto no varien fundamentalmente la carac-
teristica esencial del nuevo cuadro se consideraran

a todos los efectos, como incluidas en el presente
modelo de utilidad, sean cualquiera las clrcunstancias

que concurran.

Descrito suficientemente el objetc del modelo
se declaran de novedad en Espafia las siguientes
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l8,- Nuevo cuadro o bastidor para motocicletas,
que se caracteriza por comprender la disposicidén de un
tubo que partiendo de la pileza soporte de la horquillea
delantera se prolonga hasta unirse a una armadura pos-
terior ocompuesta de una pieza en forma de U de cuyos
brazos parten dos ramas que descienden formando una
C invertida, viniendo a ﬁnirse a la parte inferior
de estas ramas los extremos de dos tubos que parfie£—
do ligeramente divergentes de la pleza sopoite de la
horquilla delantera, sufren una curvatura aproximada-
nente en su parte media,

28, Nuevo cuadro o bastidor para motociclsetas,
segin la reivindicaoién anterior, caracterizado por-
que entre los tubos inferiores y antes de su unibn a
las ramas de la C seglin se ha indicado, se dispone un
travesafio que presenta dos orejetas latereles y dos

centrales; en las laterales se sujeta en forme mévil
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giratoria la parte anterior de la horquilla trasera,
la cual ocerca de su extremo posterior se une tambien
en forma mévil a unos amortiguadores telehidradfilicos
que por su parte superior estédn unidos en-igual forma
a los brazos de la pieza en U superior.

3%,~ Nuevo cuadro o bastidér para ﬁotocicletas,
segiin las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque las orejetas centrales del travesafio antes
indicado se emplean para sujecién del motor que no
obstante se apoya sobre la parte baja de los tubos
del ouadro a los que abraza y oculta, y en los que
va dispuesto tambien el eje del reposapies.

48,- NUEVC CUADRO O BASTIDOR PARA MOTOCICLETAS,

Todo tal y como queda descrito y reivindicado
en la presente mémoria que consta de seis hojas y se
ilustra en el dibujo que a la misma se acompafia.

Madrid, 28 de diciembre de 1l.954.
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