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M E M O R I A  D E  3 0 R I  P T I  V A 

que se acompaKa 

a la  s o l i c i t a d  da

un MODEM DE UTILIDAD, por VEINTE años, en ESPAÑA,

a favor da

DON PRUDENCIO LAGUNA VARGAS, eon re sid en c ia  en Ma­

drid , c a l la  da Gardfa N orata, mimara 158, p iso  1 " ,

p o r

DISPOSITIVO PARA LA ESTABILIDAD DE MOTOCICLETAS Y 

ESTACIONAMIENTO DE LAS MISMAS, APLICABLE ESPECIAL­

MENTE A LAS DE TIPO "SCOOTER*.
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La invanción a que se  r e f ie r e  l a  presen te  memoria, cons­

titu y e  una novedad in d a a tr ia l ,  con c a r a c t e r í s t ic a s  y venta­

ja s  que la  hacen merecedora del p r iv i le g ie  de exp lotación  

exc lu siv a  que por e l l a  se  s o l i c i t a ,  de acuerda con la s  p res­

crip c ion es del v igente E sta tu to  de la  Propiedad In d u str ia l  

de 26 de ju l io  de 1923, tex to  refundido, publicado e l  30 de 

a b r i l  de 1930,

La fin a lid a d  que se  p ersigu e  con e l  B&delo de W tilidad 

que se  desea proteger es conseguir una mayor e s ta b il id a d  en 

l a s  m o to c ic le ta s , especialm ente en l a s  de t ip o  denominado 

" sc o o te r * , cuando por perdida de control de lo s  mandes o 

cu alqu ier c ircu n stan cia  fo r tu i t a ,  so  encuentra e l  v ia je ro  

en p e lig ro  de perder e l  e q u ilib r io  de l a  máquina, evitándo­

se  asimismo con dicho d isp o s it iv o  que e l  conductor tenga que 

echar p ie  a t i e r r a  en l a s  paradas eventuales d el veh ícu lo . 

Con e l  mismo d isp o s it iv o  se  puede tambián e stac io n ar  la  má­

quina, cuando a s í  se  desee.

En ayuda de la  d escrip ción  que vamos a hacer seguidamen­

te , se  ha confeccionado e l  adjunto dibujo en e l  cual puede 

verse  que la  A señ ala  uno de dos brazos gemelos ( e l  otro 

queda ocu lto  por e l  representado), l e s  cuales tienen fa cu l­

tad de g iro  por sus extremos su p erio re s sobre un e je  eomán 

B, que ve cu je to  a l a  p arte  in fe r io r  del p iao  o ehaaia dal 

veh ícu lo . Le C señ ala  una da l a s  dos pequeñas ruedas da g i­

ro  l ib r a  (una a cada lado del v eh ícu lo ), s itu ad a s en lo s  

extremos in fe r io r e s  de lo s  brazos gemelos. La D muestra un 

ped al de accionamiento del d isp o s it iv o  y la  E un cab la  que 

une eete  pedal eon lo e  brezos gem elos, por á ltim o , la  le t r a  

F in d ica  un mu e l le  que normalmente mantiene plegado e l  d is ­

p o s it iv o  sobre l a  su p e r f ic ie  in fe r io r  dol ehaaia#
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El funcionamiento del d isp o s it iv o  que nos ocupa oa muy 

cámode para e l  conductor de la  m otocic le ta , pues b asta  pre­

sion ar a l  pedal B paro que e l  cable E haga descender a l a s  

ruedas 0 h asta  hacer contacto con e l  su e lo , venciendo l a  re ­

s is te n c ia  del re so r te  F , y proporcionando dos nuevos puntos 

de apoyo a l  veh ícu lo , aunque ¿a te  e s t á  en movimiento. Tal 

operación se e fectú a cuando e x is te  p e lig ro  de párddda de equi 

l ib r io  per cu alqu ier c ircu n stan cia  o cuando hay que e fectu ar 

alguna parada momentánea por razán de le s  d isc o s  de t r á f ic o  

u otro  motivo, s in  que haya necesidad alguna de apoyar le s  

p ie s  en e l  suelo  como actualm ente es o b ligad o , debido a que 

la  m otocicleta mantiene su e q u ilib r io  sobre cuatro puntos de 

apoyo. La p o sie ián  que adquiere e l  d isp o s it iv o  bago l a  p ro * 

a ián  del pedal es la  que aparece representada en e l  d ibujo  

con trazo  fu e r te , volviendo a su p o sie iá n  in i c i a l  de plegado, 

por aeeián  del re so r te  F, cuando se  d e ja  de p resion ar e l  p e *
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S i se  t r a ta  de e stac io n ar  e l  veh ícu lo , e l  d isp o s it iv o  

adopta una p o sie ián  más avanzada, t a l  eomo se  representa con 

lín e a s  de puntos dn e l  d ib u jo , en cuya p o sie iá n  no e je rc e  a c *  

cián e l  muelle recuperador, permitiendo mantener e l  vehículo 

erguido, en p o sie iá n  de estacionam iento .

La sep araclán  entre l a s  dos ruedas pequeñas del d iap o si*  

t iv o  e s ta rá  supeditada a l a  anchura de l a  plataform a o p iso  

del veh ícu lo , para que queden fuera de l a  v i s t a  y no desente* 

non del conjunto.

Entre l a s  muchas v ar ia n te s  de r e a l iz a c iá n  que pueden d io * 

ponerse bajo  la  misma idea del d isp o s it iv o  d e sc r ito , podemos 

c i t a r  un pedal que, situado  en e l  mismo p iso  d e l vehículo y 

en p o sie ián  más re tra sa d a  que e l  ped al D, perm ite se r  so c io -
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nado con e l  tacán del conductor, pare s o l t a r  un trin qu ete  

que ee táa  eobre lo s  d ientea de una rueda so l id a r ia  del pe­

d al D, da t a l  manera que ae puede mantener f i j a  la  p o sic ión  

de e s ta b il id a d  de la  m otocicleta  señalada con trazo  fu erte  

en e l  d ib u jo , aunque ae d e je  de p resio n ar dicho pedal D ,vol­

viendo e l  d isp o s it iv o  a au p o sic ió n  elevada a l  ser  accionado 

e l  ped al que manda e l  trinquete c itad o .

Lea v en ta ja s  que o frece  e l  d isp o s it iv o  d e sc r ito  son con* 

s id e ra b le a , puesto que por una p arte  ahorra l a  enorme moles­

t i a  que supone e l  tener que echar p ie  a t i e r r a  en cualqu ier 

parada del vehículo que se  produzca en e l  t r a f ic o  y ,p er  o tra , 

puede preven ir muchos acc iden tes que de o tra  forma re su lta ­

r ía n  in e v ita b le s .  Adamás, hay qua con sid erar que no supone 

aumento sn a l  peso de la  máquina, puesto que e l  adoptara# 

e s te  d isp o s it iv o , se  elim ine e l  que normalmente l le v a  d is ­

puesto e l  vehículo pero su estacionam iento f i j o .  Tembián de­

be ten erse  en cuenta que e l  ap arato  d eserito  es de acción  

inmediata y puede hacerse funcionar con une de lo s  dos p i s e ,  

aegán e l  ledo en que se  coloque, siendo da in s ta la c ió n  rá p i­

da y s e n c i l l a .

Hache la  d escrip ción  precedente, es p re c ise  añ ad ir  qua 

lo s  d e ta l le s  de re a liz a c ió n  do lo idea expuesta pueden va­

r i a r ,  s in  que e l lo  a l te r e  l a  esencia de la  invención,que es 

la  que se  desprende de lo s  pórrefo s que antooodon y le  que 

se  re iv in d ica  en la  s ig u ie n te

N O T A

En resumen: e l  MODELO DE UTILIDAD que se  s o l i c i t a ,  recae­

rá  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

1 * . -  DISPOSITIVO PARA LA ESTABILIDAD DE MOTOCICLETAS Y ES­

TACIONAMIENTO DE LAS MISMAS, APLICABLE ESPECIALMENTE A LAS DE
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TIPO "SCOOTER", carac terizad a  porque e s tá  con stitu id o  esen­

cialm ente por dos brazos gemelas cayos extremos su p erio re s 

tienen fa cu lta d  da g iro  sobre an e je  eomán que va su je to  s  

la  p a rte  in fe r io r  del ch a sis , en la  cual ae  encuentra f i j o
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igualmente un m uelle que ob liga  a le s  brazos gemelos a man­

ten erse en poaio ián  h o rizo n ta l, p legados h a d a  a t r á s  b a je  e l  

ch asis  del vehículo, encontrándose d isp u e sta s  en lo s  entre­

mos in fe r io re s  de d ichos brazos dés pequeñas ruedas de g iro  

l ib r e .

8 * . -  D isp o sitiv o , sagán le  re iv in d lcao ián  prim era, carac­

terizad o  porque dispone de un pedal análogo a l  u t i l iz a d o  pa­

ra e l  freno, pero situ ad o  a l  lado  co n trario , e l  cual va uni­

do a un cable que en laza con lo s  brazos gemelos, de t a l  mane­

ra que a l  se r  presion ado  e l  p ed al, descienden l a s  ruedas del 

d isp o s it iv o  h asta  hacer contacte con e l  su e lo , quedando di­

chas ruedas en p o sie ián  re tra sad a  con re sp e c to  a l  punte de 

g iro  de lo s  brazos y recuperando su p o sie lán  de plegado so­

bre e l  ch asis  por acc ián  del muelle d e sc r ito  en la  r e iv in d i­

cación a n te r io r , a l  d e jar  de p resio n arse  e l  pedal#

3 * . -  D isp o sitiv o , segán la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , 

caracterizad o  porque e l  soporte de lo s  brazos gemelos permi­

te  una p osic ión  adelantada de l a s  ruedas d al d isp o s it iv o  con 

respecto  a l  o je  de g iro  de dichos b razos, en cuya p o sie ián  

no e je rc e  acción e l  m uelle recuperador, perm itiendo mantornar 

e l  vehículo erguido, en p o sie ián  de estacionam iento, s in  ne­

cesidad  de tener presionado e l  p e d a l.

4 * . -  D isp o sitiv o , segán l a s  re iv in d icac io n es an te r io re s , 

cara eterizado  porque, en una v arian te  de r e a l iz a c iá n  de la  

id e a , ae dispone un pedal que e s accionado con e l  tucán del 

conductor y que manda un trin q u ete  que aetáo  sobre lo s  dien-
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te s  de ana ruede so l id a r ia  del pedal de aeeionamiento del 

d isp o s it iv o , de t a l  manera que perm ite mantener f i j a  la  po- 

a lc ió n  de e s ta b il id a d  de l a  m otocicleta aunque se  d e je  de 

presion ar dicho pedal de accionam iento, volviendo e l  d isp o s i­

tivo  a su p o sic ió n  elevada a l  se r  accionado e l  ped al que man­

da e l  tr in q u ete .

5 * . -  Se re iv in d ic a , p er tíltlm o, como o b je to  sobre e l  que 

ha de recaer  e l  MODELO DE UTILIDAD que se  s o l i c i t a ,  "DISPOSI­

TIVO PARA LA ESTABILIDAD DE MOTOCICLETAS Y ESTACIONAMIENTO DE 

LAS MISMAS, APLICABLE ESPECIALMENTE A LAS DE TIPO "SCOOTER".

Todo conforme queda d e sc r ito  en la  p resen ta  memoria, que 

consta da s a i s  póginas e s c r i t a s  a móquina y dibujo qua sa  

a compaña.

Madrid, 31 de diciembre da 1064

t



consta da s a ia  páginas eseriT aa a maqu-mo j  ^

acampada.

Madrid, a i  da diciambra de 1654.
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