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5 CENTIMOS

M O D E L O  D E  U T I L I D A D  

por  VEINTE años

cuyo p r iv i le g io  se s o l i c i t a  p a ra  todo 
e l  t e r r i t o r i o  e sp añ o l, sus c o lo n ia s  y 
P ro te c to rad o  de M arruecos, a fa v o r  de

D. J a c in to  ENFRUNS ROCA y 
D. F ran c isco  GIMENEZ BORJA

de n a c io n a lid a d  e sp añ o la , d o m ic iliad o  
en B arce lo n a , P asa je  de Oampos E lís e o s  
niim. 6, por:

"PORTAEQUIPAJES CERRADO PARA MOTC-r 
SCOOTER CON PROTECCION DELANTERA".
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto de la  presente invención se refiere a 
un nuevo portaequipajes cerrado, para moto—scooters, con­
sisten te  en una plancha metálica abombada convenientemen­
te , que se aplica y f i j a  en la  parte central, y por la  
cara posterior de la  protección delantera que presentan 
estos vehículos, de suerte que e l  oonjunto de la  plancha 
abombada de referencia y la  pared de la  mencionada pro­
tección delantera, es e l  que en d efin itiva  constituye e l  
recinto estanco del porta equipajes. Una tapa articulada 
para la  introducción del equipaje, provista de cerradura 
a  llave y dispuesta en una abertura superior que se prac­
t ic a  en la  pieza de plancha, cierra  adecuadamente e l  re­
cin to , imposibilitando la  pórdida o sustracción de lo s  
objetos in t e r io r e s .---------- -------------------------------- --- -  —

Se desprende de lo expuesto, que tanto por lo que i
se refiere a la  situación del porta equipajes en e l  vehícu í**lo ,  coma por su r ig id ez, dada la  estructura totalmente 
metálica en que ha sido concebido, su insta lación , por 
demás sen c illa , reporta un sin  f in  de ventajas sobre cual-* ¡ 
quier otro sistema corriente, como e l  par de carteras la -  í 
tora les, carteras colgantes, e tc . Váase, en efecto , e l  es­
pacio in ú t il  aprovechado en la  mencionada parte posterior 
de la  proteooión delantera para su adaptación, incluso 
dotándo a á ste  de una mejor apariencia estructural además 
de que por dicha situación, nunca puede verse comprome­
tida sensiblemente la  condición de perfecta estabilidad



del vehículo y yá cea en marcha o parado. Finalmente, pue­
de decirse con fundamento que la  adopción del porta-equi­
pajes que nos ocupa, le jo s  de desvirtuar la s  líneas gene­
ra les  de la  moto-scooter lo s  completa y armoniza más s i  ca­
be . ---------- ----------------------------- ------- --------- - ----------

Para fa c il ita r  la  mejor comprensión de cuanto se 
ha indicado, se hace referencia seguidamente a una hoja de 
dibujos que se acompaña en esta  memoria, y en la  que v ie ­
nen representadas la s figuras de un caso da posible r e a li­
zación como ejemplo ilu strativo  y nó lim ita tivo . -  ----------

La figura 18, representa una perspectiva de moto- 
scooter con la  disposición del portaequipajes.----—  -

La figura 28 representa una v is ta  frontal de la  
pieza de planoha abombada que forma e l  portaequipajes, con 
la  tapa articulada en posición de c i e r r e . ------------------- ---

La figura 38, representa, finalmente, una v is ta  en 
sección de la  anterior segdn la  lín ea  111-111 de la  misma, 
pero oon la  tapa en posición de ap ertu ra .----------------------

En todas e lla s  vemos como la  pieza de planoha abom­
bada (I )  se adapta a la  parte posterior de la  protección 
delantera (2 ) . A t a l  e fecto , lo s  medios de fija c ió n  consis­
ten en unos remaches (3) que partiendo de lo s  apéndices d 
ore ja s  (4) y  (5) se afianzan por e l  otro extremo en la  pa­
red y base respectivamente de la  protección delantera (2 ) .
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-En la  parte superior de la  plancha abombada (1) vemos, 
situada la  tapa (6 ), articulada segdn e l  gozne (7 )y con 
su correspondiente cerradura (8 ), hablándose representa- 

55.* do para mayor claridad, en la  figura 3S, t a l  oomo queda 
abierto el. recinto in terior (9 )del portaequipajes. Los 
entrantes (10) se practican de acuerdo con la  forma del 
puente (11) que frecuentemente llevan esto s tip o s de 
vehículos. - - ------ ------------------------------ -------  -  -

60. Descritas suficientemente- la s  características y
detallas fundamentales del objeto a que se contrae e l  
presante Modelo de U tilidad, ee hace constar que en e l  
mismo será susceptible introducir todas aquellas modi­
ficaciones que la  experiencia y la  práctica puedan acon- 

6?. se jar, siempre que con e l la s  permanezca inalterable e l  
esp ír itu  de su idea fundamental, la  cual queda resumida 
en la  siguiente:

N O T A
Se declaran de novedad, propiedad y u tilidad  

70. para todo e l  terr itorio  español, sus colonias y Protec­
torado de Marruecos, la s  siguientes:

R E I V I N D I C  AC I C N E  S

IB.— íbrta equipajes cerrado para moto-secoters 
con proteccián delantera, caracterizado por con sistir  

75- una pieza de plancha abombada, aplicada centralmente
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en la  superficie posterior de dicha protección delantera, 
de t a l  suerte que por la  unión da una y otra se constitu­
ye un recinto cerrado apropiado para oontener e l  equipo 
o neceser de v i a j e . ----------------------------------- - - - -

80. 2**— Portaequipajes cerrado para moto-scooters
con protección delantera, segdn la  precedente reiv ind i­
cación, caracterizado temblón, porque en la  parte supe­
rior de la  pieza de plancha abombada se dispone una aber­
tura, dotada de una tapa articulada para la  introducción 

85. y cierre del equipaje. -----------------------------------------------

3 6 .-  "PORTAEQUIPAJES CERRADO PARA MOTO-SCOOTERS 
CON PROTECCION DELANTERA".---------- --------------- ---------------

Todo e llo  t a l  y como se reivindica en la  presen­
te memoria, que consta de.cinco hojas fo liadas y mecano- 

90. gradiadae por una sola de sus caras y una hoja de dibu­
jos que la  ilu stra .

Madrid, 27 de Septiembre de 1.954.
P. A. de
D. JACINTO ENFRUNS ROCA y
B. FRANCISCO GIMENEZ BORJA.
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