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MEMORTIA DESCRIPTIVA
sobre:

"Cublertas perfeccionadas para ruedes de automdviles"

SOLICITANTES: THE FIRESTONE TIRE & RUBBER COMPANY, entidad
norteamericans, domiciliede en AX R O N,
Ohio, Estados Unidos de America,

Este invento se refiere a la construccidn de
cublertas para ruedas de vehiculos y, mds especialmente,
e un modelo perfeccionado de la llanta o banda de rodadura
de las cublertas para las cémaras de las ruedas. BEste

5. invento, se ha comprobado gque es de gran utilidad en su

aeplicacion a cubiertas de camiones y autobuses que se
desplazan en caminos en buenas y en malas condiciones,en
cualquiera de las épocas del aflo.

Un objeto de este invento es proporcionar una

10. cublerta que facilite la traccidn.
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Otro objeto de este invento es proporcionar
una llante o banda de rodadura antideslizante para cublertas
de trabejo pesado en las que commmente se observe un
gran desgeste. |

‘ Otro objeto es proporecionar une cubierta pare
camiones y autobuses libre de ruldos molestos al des-
plazarse por caminoe en buenas condiciones y doteda de las
caracteristicas de mejor traccidn y enti-deslizamiento,
tanto en los caminos en buenas condiciones como en los
deteriorados, con nieve y con hielo. ,

Un nuevo objeto es proporeionar una cublerta
pare camiones y autobuses con fajes 0 nervaduras emplia
v profundamente separadas, preparadas y dlspuestas de
tal modo unes con respecto a otres, que se evite el rapido
desgaste de la cublerte por rozamiento,

Todavie un nuevo objeto de este invento es
proporcionar una cublerta con ranuras o surcos entre los
elementos antideslizantes de la misma, y construida de
tal modo gue impida que les pledras se alojen en dichas
ranurgs o0 surcos,

Otxo objeto de este invento es proporcionar
una llanta o banda de rodadure pare cubierts dotada de
fajas o nervedurss altas, anchas y smpliamente separadas
en direccidn circunferenciel, y provista de ranuras de
equilibrio o compensacidn en la parte central, para
facilitar la vulcanizacidn de la gran mase de caucho
de las nervadurss , y para disipar el celor y latreplda-
cidn de la llante cusndo la cubierta estéd en servicio, y
mejorar las caracteristicas de traccidn de las nerveduras

menclonadas,
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Otros objetos de este invento resultardn eviden-
tes de la descripoidn sigulente, considerade en combinacidn
con los dibujos edjuntos :y en los que:

La fig. 1 es una vista en perspective de una
cubierta de neumatico con este invento acoplado, parte
de la misma representade em contomo.

Le fig. 2 es une vista parcial en planta, &
escala sumentada, de la llante o banda de rodadura de la
cubierta representada en la fig. 1.

Ia fig. 3 es un corte por la lines 3-3 de
la fig. 2.

Ia fig. 4 es un corte fragmentario , a escala
aumentade, por le linea 4-4 de la fig. 2,

La fig. 5 es igual a la flg, 4 excepto que la
primers represente la disposicién de los bordes de un surco
0 ranurs entre las nervaduras de la cubierte, cuando éstas
estdn sometides e dlstorsidn por el esfuerzo tractor
durante el servicio.

Las figures 6 y 7 son cortes parclales, por las
1{neas 6-6 y 7-7 de la fig. 2, respectivamente,

Con referencia detallada a los dibujos, se
representa une cublerta 10 para rueda, dotada de un cuerpo
11 y de una llante o banda de rodadura 12 que comprende
nervaduras 13 y 14 paralelas y en zig=-zag dispuestas en
la periferia de la llanta y que definen entre ellas una
renure o surco 17 en forma de zig-zag, amplis con respecto
a la anchura de las nervaduras mencionadas. Las nervaduras
13 y 14 estdn provistes de pequefias renuras 18, estreches
¥y prolongadas transversalmente, en cada vértice de les

fajas adyacentes & la lineas central de la llenta, ILas
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ranuras 18 atraviesan por completo las nervaduras ¥
las dividen en dos seriecs de segmentos angulares 19, para-
lelamente alineados.

Las nervaduras 13 v 14, en las ranuras 18, estan
interconectadas y sostenidas por Pefuerzos 21 dispuestos
en la ranura 17 y de una alturs igual aproximadamente a
la mitad de la de dichas nervaduras y que se prolongan
una corta distancia al interior de las ranuras 18.

Debe observarse que las longitudes comiinadas de los
refuerzos 20 son iguales, aproximadamente, al 20% de

lg longitud combinada de las nervaduras 13 y 1l4,dejando
una parte apreciable de la ronura 17 con todsa su profun-
didad. Las nervaduras 13 y 14 formen una linea en zig-
zag y un gngulo de ataque brusco o cerrado con la linea
central de la llantea, conatituyendersto una caracterfsti-
ca importante del invento. Hay que observar que los
lados de las ranuras 18 y 17 forman un angulo asudo y
esquinas bruscas 22 en lag nervaduras 13 y 14. Las
esgquinas 22 se prolongan radialmente hacia el interior

de los refuerzos 20, disposicidn que da por resultado
esquinas y bordes bruscos en los Qegmentos anzsulares,para
el agarre eficaz en la superiicie ael camino, pero que

no zon de profundidadec tales que permitan la distorsidn
excesiva de dichas esquinas. Las ezquinas bruscas

tales como 22 en las llantas, hesta ahora no han resultado
setisfactorias por su ranldo desgaste, de un tipo que en
le tecnica se denomina én general "restregado" de la
llanta. La construccidn a que este invento se refiere
proporciona soportes adyacentes para las esquinsg 22 por

) s

la disposicidn de refuerzos 20 en lg ranura 17 ¥ que
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se prolongan al interior de las ranures 18; estos fefuer-
zos no dificultan apreciablemente las caracter{sticas de
traceidén y anti~deslizamiento de las esquinas 22, impidiendo
en cambio la distorsion excesiva de estas esquinas en
servicio evitando as{ el rdpido desgaste de la llanta y el
"restregado” o desmenuzado de los elementos de esquinas
agudas que en la técnica anterior se disponian para
favorecer la traccidn de la llanta.

La llanta 12 tiene ademds nervaduras o fajas de
apoyo 15 y 16 clrcunferencialmente muy separades en la
cubierte 10, y que se unen a las nervaduras 13 y 14 a
través de estrechas ranuras 23 y 24 ,por medio de refuer-
zog 25 y 26, respectivamente. Estos refuerzos forman
cuerpo con las nervaduras y fajes adyacentes y se leventan
desde el fondo de la ranure en le que estén dispuestos,
eproximedemente la mitad de la altura de la parte conti-
gue de las nervaduras y fejas adyacentes., Las mencionadas
fajas se prolongan desde las nervaduras citadas on
direccidn arqueade lateralmente hacle el exterior y
forman una llanta o pista de rodadura levanteda. Con
referencla a les figuras 1 y 2 debe observarse que las
fajas mencionadas se prolongan desde un costado lateral
eiterior de cerda uno de los mencionados segmentos 19, en
relacidn alternade desde un lado de la llanta al otro,
¥ que las partes arqueades de las fajas son tales que
comunican & éstas una inclinecidén en la misma direceildn
con resﬁectp a la 1fnea central de la llanta, caracter{s-
tica que dd por resultado el que la cubierta 10 sea una
cublerta llamada dlrecclonal, o sea una cubierta adecuada

pers desplazarse solemente en una direccidn, indicada por



importante en este invento por el hecho de que el lado

cdncavo de todas las fajes o nerveduras 15 y 16 es el
primero que entra en contacto con el piso. Cuando la
135. cublerta se utiliza en tierra blanda o en nieve, aquelle
comprime la tierra blanda o la nieve entre las fajas o
nervaduras, aumentando su reslstencia a las fuerzas de
cizalledure o desgarre, yﬁa superficie cdncava de las
nervaduras que rodees perclalmente le tierra ovla nleve
140, comprimides, no resbala slno que se sujeta fuertemente
en ellas y de este modo proporciona une traccldn mixima.
La separacidn entre las nerveduras 15 y 16 es
iguel a la enchurs de las miemas, en el espalddén u hombro
de la llanta, o mayor. Sin embargo, debe tenerse presente
145, que ni la enchura ni la separacidn de las nervedures 15
y 16 son uniformes, como se explicard mes adelante. Ias
nervaduras son tamblien anchas y altas. La altura de dichas
nervadurss, proporcione ranuras profundés 27 limitadas por
los costados de las nerveduras 15 y 16 y los costados
150, laterales exteriores de los elementos angulares 1l9. La parte
profunde de las renuras 27, estd separada de 1a 1linea
central de la llanta por la anchura de las nervaduras 13
0 14 en las ranures 18, y debe observarse que estas renures
proporcionan comunicacidn entre la renurs centrall7 y las
155, ranuras laterales 27,‘por cuyo medio cuando le cubierta
10 circuls por caminos bien conservados e inundados el
agus puede escapar, asegurando as{ el contacto del caucho
de la llenta con el piso, contacto necesario pars la
buena treccidn.

160. Las nervadurss laterales tales como 15 y 16,
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altas y gruesas, hasta ahors han planteado un probleme

de fabricacidn ,al trater de obtener la vulcanizacidn
uniforme de la gran mese de caucho que contienen, sin sobre-
valcanizar otras partes de la cubierta, Estes nervaduras
planteaban otro problema durante ei servicio , debido

gl desarrollo de calor en las partes de las gruesas nerve-
duras correspondientes al espslddn, y ademés a causa de

la transmisidn de severos impactos del piso a superficies
localizadas del cuerpo de la cublerta situadas debajo de las
nervaduras, inconvenientes que ten&ian a producir el
deterioro prematuro de la cubierta. Estos defectos se han
reducido aprecisblemente disponiendo ranuras 28 estrechas

¥y profundas snd sentlido longitudinal de las nervadurss

15 y 16, como se indica en la fig. 7. Durante la vulcani-
zacidn de la cubierta, el metal del molde de la misma que
dd lugar e las ranuras 28, conduce el calor profundamente
al interior de las nervaduras, mientras que en serviclo,
las rexuras 28_proporcionan una superficie adicional para la
irradiacidn del calor de la llanta y, &l mismo tiempo,
suavizan los chogues del piso, con lo cual las nervaduras no
golpean tan enérgicemente contre el cuerpo de la cublerte.
Se verd, desde luego, que las caracter{isticas de traccidn

o anti-deslizamiento de las nervaduras 15 y 16 no son
menoscabedas por las ranuras estrechas 28, dado que los
costados de estas ranures que entran en contacto cuando

la cara cdncave de les nervadures se vé impelide contra

el suelo en un esfuerzo de traccidén o anti-deslizante., Cuando
los costados de las ranuras 28 se ponen en conisacto, como
acaba de decirse, la superficie de contacto con el suelo de

las nervaduras, junto a las ranuras, se desplazaré como
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ge indicas en la fig. 5, con lo cual los bordes 29 de las
ranuras 28 quedan expuestos en mayor grado y, por tanto,
se comprimen mds enérgicamente contra el camino proporcio-
nando as{ caracter{stices adicionales de traccidn y anti-
deslizamiento. |

Ia cublerte 10 es adecuada pare velocidad elevada
en bduenos caminos. Coh enterioridad, las cublertas de
camiones muy cargados, circulando awlocidades grandes
por caminos en buen estado, han sido molestamente
raidosas, Lag fajes y nervaduras de la cublerta de que
se trata estdn dispuestaes de modo tal, unas con respecto
e otras, que proporcionan un movimiento silencioso y suave.
Se ha conseguido esto empleando nerveduras 15 y 16 de

tamafios distintos, y separdndolas circunferencialmente en

| la cubierta distancias diferentes., Por ejemplo,pero sin

caracter limitative, en una cublerta de tamafio 7,00-15

se ha comprobado que los tamafics y separaciones sigulentes
de las fajes proporcionen un movimiento silencioso:

fajas con una anchura en su arrsnque de 35,69 mm,, 39,63 mm.
¥y 44.71 mm., tienen une separacidn a cada lado de la
cubierta del orden de 35,69 mm, - 35,69 mm., - 35,69 mm,;
39,63 wm. - 39,63 mm, - 44,71 mm, - 44,71 mm.; 39,63 mm -
39,63 mm. 5 35,69 mm, - 35,60 mm., - 35,69 mm.; 39,63 mm.;
39,63 mm. - 44,71 mm, ~ 44,71 mm.; 39,63 mm, - 39,63 mm,}-
35,69 mm. - 35,69 mm, - 35,69 mm.; 39,63 m#. -39,63 mm.;
44,71 mm, = 44,71 mm,.; 39,63 mm. - 39,63 mm. En el lado
opuesto de le cublerts ae.utiliza la misma disposicidn

de fajes, pero colocedas de tal modo que se evita que
entren en contacto con el piso fajJas corrsspondientes

de ambos lados de la cublerta, en el mismo momento. La
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anchure de las ranuras 27 varia de acuerdo con la de las
fajas mencionadas y el paso de las nervaduras 13 y 14

en zig-zag var{a tembien de modo correspondiente a sus
fajas y ranuras adyacentes 13, 14 y 15,15 respectivamente,
La dizposicion de elementos de llanta que acabz de des-
cribirse, evita la vepeticidn de sonidos creados por Los
elomenton de traceidn de le llenta sincronizados o que se
transforman en regsonantes , y, por tanto, se obtiene una
cubierta de desplazamiento silencioso.

Oon referencia a la fiz, 6 se observara que los
costados de la renura 17 entre los refuerzos 20 estdn
inclinados radialmente hacia el interier en direccion
convergenke, aproximadsmente loz 2/3 de la profundiiad de
las roanuras. Se ha comprobado cue este inclinacidn
resulta elficaz para evitar que lac piledrac gueden retenidas,
cuando la vendiente forma un dngulo de 152 aproximadamente
con una lines paralela al radio de la llanta que pana
a trevés de dicha ranura. Dos costados de la ranura 17
se prolongsn una distancla ulterior hacts ei fondo de
didhs renura, formendo con la linea mencionada un angulo
de 62 aproximadamente.

La descripeidn detallada del tipo especial de
este invento representado y degcrito en esta memoria, no
dete congiderarse gque limita el invento al mismo. Bste
invento abarca todas las caracter{sticas de novedad suscep-
tibles de patentarse, oue estén comprendidas en la descrip-
cidn anterior y en los dibujos adjuntos.

X 0 7 A
Descrita suficientemente la naturaleza del

invento,asi cono la msners de realizarlio en la préotica,
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debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificacliones de detalle, en
cuanto no alteren su principio fundamental. Tambien se
hace constar que el invento corresponde a una solicitud de
patente presenteda en los Estados Unidos de Americe,
con fecha 21 de agosto de 1953, n? 375,779, acogiéndose,
por lo tanto, a los beneficios que conceden los Convenios
Internacioneles en vigor, y siendo lo que constituye la
esencia del referido invento y por lo que se solicita
Modelo de Utilidad por 20 afios en Espefia: "Cublertas
perfeccionadas para ruedas de automdviles"; caracterizdn-
dose por lo sigulente:
12,~Cubiertas perfeccionadas para ruedas

de automdviles, caracterizdndose por una llanta o banda de
rodadura dotada de elementos de traccidn solidarios prolon-
gadog haclia el exterior y preparados pare proporcionar
traccidn en la superficie de un camino en buen estado y en
un medio deformable, elementos de traceidn que comprenden
dos series de fajas laterales curvadas con las de cada
serie inclinsdaes con relacidn a las de la otra serie
y con respecto al plano central de la cublerta, de tal
modo que todas las fajas citades estdn inclinedas en la
misme direcoidn circunferencial de la cublerta; un par de
nervaduras paralelas, en zlg-=zag y circunferencialmente
prolongades, dispuestas centralmente en la parte més
elevade de la llanta entre las menclonadas series de
fejas, y separsdas de ellas; las nervaduras menclonadas
limitan una renure en zig-zag.

29, Cubierts® perfeccionades para ruedas de

automdviles, caracterizéndose por uns llanta o
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benda de rodedura dotada de elementos de traccion solida-
ries, prolongados hacia el exterior y preparados para pro-
porcionar traccidn en la superficie de un camino en buen
sstado y en un medio deformable, elementos de traceidn

que comprenden dos series de fajas laterales curvadas,

con las de cada serie inclinadas con relacidn a las de la
otrae serie y con respecto al plano central de la cublerta,
de tel modo que todaes las fajms citadas estdn inclinadas
en la misma direccidn circunferencial de la cublerta;

las mencionadas fajas estdn dmpliamente separadas y su
altura en el espalddn u hombro de la ocubierta es por lo
menos tan grande como su anchura en la parte superior de
las mismas; dlichas fajas tlenen depresiones formadas entre
ellas, ablertas en los costados de la cubierta; las
depresiones mencionadas tienen una anchura en el espalddn
de la cublerta, igual o mayor que la anchura de las

fajas adyacentes en el punto mencionado; dichas fajas
tienen una ranura estrecha y centralmente dispuesta que

ge prolonga a lo largo de las mismas y relativamente
profunda con respecto & la alturs de la faja y que por

su extremo termina a corta distancia del extremo de la
faja adyacente al centro de la cubierta.

38,~ Cubiertas perfecclonedas para ruedas de

automdviles, caracterizdndose por una llenta o banda de
rodadura dotada de elementos de traceidn solidarios, prolon-
gados hacla el exterior y que comprenden dos serlea de
fajas laterales curvadas con depresiones entre ellas,
abiertas en los costados de la cublerta; las depresiones
mencionedas tienen en el espaldén de la cublerta, una

anchura igusl o0 mayor que la anchurs de las fajas adyacentes
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en el punto mencionado; dichas fajas tlenen una ranu-
ra estrecha y centralmente dispuesta que se prolonga
a lo largo de las mismas y termina, por un extremo,
a corte distancia del extremo interior de la faja;
un par de nervaduras paralelas, en zig-zag, clircunferen-
cislmente prolongadas, dispuestas en la parte mds elevade
de le llanta entre las mencionadas series de fajas
y .separadas de ellas; las nervaduras mencionadas
limitan entre ellas una ranura en zlg-zag.

42,~ Cublertas perfeccionadas, pera ruedas
de automdviles, caracterizdndose por uns llanta o
banda de rodadura dotada de elementos de traccidn
solidarios, prolongados hacia el exterior y preparados
para proporcionar traceidn en la superficie de un
camino en buen estado y en un medio deformabls,
elementos de traccién gue comprenden dos series
de fajas laterales curvadas, con las de cada serie
inclinadas con relacidn a las de la otra serlie y con
respecto &l plano central de la cublierta, de tal modo
que todas las fajas citadas estdn inclinadas en la misma
direccidén circunferencial de la cubierta; las mencionadas

fajas estdn dmpliamente separadas y su altura en el efi—

_paldén u hombro de la cublerta es, por lo menos, tan

grande como su anchura en la parte superior de las mismas;
dichas fajas tienen depresiones formadas entre

ellas, ablertas en los costados de la cubierta; las
depresiones mencionades tienen una anchura, en el espaldén
de la cublerta, igual o mayor que la anchura de las fajas
en el punto mencionado; un par de nervaduras paralelas, en

zig-zag y circunferencialmente prolongadas, dlspuestas cen-
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pencionadas series de fajas; dichas nervaduras limitan una
ranure en zig-zag y tienen ranuras estrechas axislmente
prolongadas por completo a través de dichas nervaduras en
ceda vértice o vuelta angular de cada nervadura y mAS
préxima al centro de la llanta; la mencionade ranura en
zig-zag es relativamente dmplia comparada con las ranuras
axliales, y se dirige slternativamente & un lado y a otro
de la linea central de la cubierta.

52, - Cublertas perfeccionadass para ruedes 4e
automdviles, caracterizdndose por una llanta o banda de
rodadura dotada de elementos de traccidn solidarios,prolon-
gados hacia el exterior y preparados para proporcionar
traccidn en la superficie de un camino en buen estado y en un
medio deformable, elementos de traccion que comprenden dos
geries de fajas laterales curvedas, con las de cada serie
inclinadas con relacidn & las de la otra serie y con respec—
to al plano central de 1la cubierta, de tal modo que todas las
fajas citadas estdn inclinades én la misma direccidn circun-
ferencial de la cublerta; 1las mencionadss fajas estén
dmplismente separadas, y su altura en el espalddn u hombro
de la cubierta es , por lo menos, tan grande como su anchura
en la parte superior de las mismas; dichas fajas tienen
depregsiones formadas entre ellas, abliertas en los costados de
la cublerta; las depregiones mencionadas tienen une anchura
en el espalddn de la cubierta, iguel o mayor que la anchure
de las fajas adyacentes en el punto mencionado; dichas
fajas tienen una ranura estrecha y centralmente dispuesta
que se prolonga a lo largo de las mismas y practicamente

haste le base de la faja ¥y, vor un extremo, termina a corta
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distancia del extremo interior de la faja; un par de ner-
vaduras paralelas, en zig-zag y circunferencialmente prolon-
gadas , dispuestas centralmente en la parte mds elevade de
la llanta entre las mencionadas series de fajas; dlchas ner-
vadures limitan una ranura en zig-zag y tienen ranuras estre-
chas axialmente prolongades por completo & través de dichas
nervaduras en cada vértice o vuelta angular de cade nervadura
y mds préxime al centro de la llanmta; la mencionada renure

en zlg-zag es relativamente amplia comparada con las renu-
rag axieles, y se dirige alternativamente & un lado y a otro
de la 1i{nea central de la cubierta; refuerzos que se levan=-
tan del fondo de la ranura en zig-zag frente a ls abertura

de las renurss axlales en aquella; los menciocnados refuerzos

‘unen las nerveduras en zig-zag y tienen una altura de, apro-

ximadémente, el 50% de la que tienen las nervaduras que
wnen, y una longitud +total de, aproximadamente el 20%'de

la renura en zig-zag; los extremos interiores de las fajas
mencionadas estén separados de las nervaduras en zig-zag por
renuras estrechas , y unldos a las nervaduras en zlg-zag
adyacentes, por refuerzos que se levantan del fondo de la
ranura ultimamente menéionada,aproximadamente el 50% de 1s
altura de lea nervadure mencionads en dltimo lugar,

62.~ Cublertas perfeccionadas para ruedas de

‘automéviles, carscterizéndose por una llanta o benda de

rodadurs dotada de un gran mimero de elementos de trac-
cidn, que comprenden nervaduras continuas en zig-zeg
prolongadas circunferencial y paralelamente en la zona
central de la llanta o banda de rodadura y una serie
circunferencial de fajas laterales longitudinalmente

separadas y dispuestas en lados opuestos de la llanta; las
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nervaduras mencionadas limiten una ranura central en zig-
zag; las fajas mencionadas de ceda serie estdn inclinades
con respecto a las de la otra serie y con respecto al
plano central de la cubierta,‘de tal modo gque todas las
fajas citadas estdn inclinadas en la misma direceidn
circunferencial de la cubierta; 1las mencionadas fajas
tlenen sus extremos interiores muy cerca de una de
las nervaduras en zig-zag citadas.

7%.~ Cubiertas perfecclonadas para ruedas
de automéviles, caracterizéndose por una llenta
o banda de rodadura dotada de un gran numero de elementos
de traccidn, que comprenden nervadures cont{nuas en zig-
zag prolongadaa circunferpncialmente en la zona central
de la llanta o banda de rodadurs, y una serie de fajas
laterales, circunferencialmente separadas, dispuestas en
lados opuestos de le llanta; dichas nervadures limitan
una ranura central en zig-zag; las mencionadas fajas de
cade serie estén inclinades con relacidn 2 las de la otra
serie y con respecto al plano central de la cublerta, de
tal modo que todas las fajas citadas estdn inclinadas en
la misme direccidn circunferencial de la cubierta; las
fajas mencionadas, en sus arranquee, son elevadas con res-—
pecto a la sltura de las nervaduras citadas y tienen sus
extremos interiores muy cerca de una nervadura en zlig-zag;
los lados o caras fronterizos de dichas fajes y las partes
laterales exteriores de las nervaduras mencionadas,limitan
depresiones que se abren en el costado de la cubierta.

82.- Cubiertas perfeccionadas para ruedas
de automéviles, caracterizédndose por une llanta o banda de

rodadura dotade de un gran mimero de elementos de traccion,



435.

440,

445,

450,

455,

que cqmprenden un par de nervaduras contigues en zig-zag
prolongadas éircunferencial ¥ paralelamente dlspuestas en
la zona central de la llanta y una serie circunferenciael
de fajas laterales longitudinalmente separadas,dispuestas
en lados opuestos de la llanta; las nervaduras citadas
limitan una ranura central en zig-zag que tiene una anchura
de, aproximadamente, 2/3 de la anchura de une parte adye-
cente de una de las nervaduras limitadoras; la ranura
central mencionada se dirige a uno y otro lado de la 1linea
central de la cublerta; las menclonadas fajas de cada
serie estan inclinadas con respecto a las de le otra
serie y en relacidn con el plano central de la cubierta,
de tal modo que todas las fajas citadas estdn inclinadas
en la misma direccién circumferanciel de la cubierta; las
mencionadas fajas, en sus arranques, son elevadas con
respecto a la anchura de las nervaduras citadas y tienen
sus extremos interiores muy cerca de una nervadura en
zig-zag; los lados de las fajes indicadas y de las
nervaduras mencionadas, limitan depresiones profundas que
ge abren en 8l costado de la cublertea y se prolongan
hacia la linea central de la llanta, més alld de dichas
nerveaduras,

99,- Cublertas perfeccionadas para ruedas
de sutomdviles; tal y como queda substancialmente
descrito en la presente mgmoria e 1lustrado en los adjuntos
dibvujos.

Esta memoria consta de dleclsels hojas escritas

. Madrild[18 de /;’ de 1954,
THE FIRESTONE T35 RIBEER COMPANY,
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