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M O D E L O  D E  U T I L I D A D  

P O R  V E I N T E  A Ñ O S  

E N  E S P A Ñ A

S o lic ita d o  a favo r de Don Francieoo F ra ix ln ó s G allego , de n aoio4
. . .  -  . -  ; .  *  .  '  '  . . .  . r .  .

n alid ad  españ ola, dom iciliado en E l Palmar (M arola), G lo r ia , 16,

p o r  í

^  NUEVAS RUEDAS A U X ILIA R E S ESTA BILIZA DO RA S PARA MOTOCICLETAS * =

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

En la  presente Memoria descriptiva y en lo a  dibujos anexos 
que se acompañan, vemos a referirnos a l  Modelo de U tilidad des­

tinado a garantizar l a  explotación y l a  propiedad exclusivas en 

España y sus Zonas de Protectorado, de unas nuevas ruedas e sta-  

bilizadoras para m otocicletas, cuya adición a estos vehículos 
supone,un considerable aumento de segurid^L y estab ilidad  para ¡

lo s  conductores de lo s  mismos, aportando unas mejoras que serón !

bien apreciadas y que ju st if ic a n  plenamente l a  u tilid ad  de e sta  í
' ^invención. !

La motocicleta es un vehículo de locomoción que cada d ía

se va imponiendo más, tanto como deporte como d t l l  de trabajo#
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Si bien se ha venido mejorando este vehículo, en lo  referente a  ̂

m ateriales empleados en su constitución para lograr su actual y ! 

conocido rendimiento, no se ha tratado en cambio hasta la  fecha, 

de dotarle de elementos que sin  re star le  comodidad a l conductor, 

evite la s  m olestias y aocidentes por em fa l t a  de estab ilid ad .
Al dotarlo de unas ruedas auxiliares es t a b i l izadoras, la s

comodidades aumentan a l f a c i l i t a r  todas la s  maniobras de puesta ; 

en marcha y de parada que se realizan  diariamente en su u so ,-a s í jl 
como su traslado por e l  conductor apeado^ Se evitará l a  necesi- ¡ 

dad de apoyar lo s  p ies en t ie r r a  a l momento de parar y todo e l  ; 
tiempo que dure l a  parada hasta su marcha, cuando en la  c ircu la-§ 

ción por cap ita les y c a lle s  de mucho trá fic o , ha de ceder e l  pa-1
 ̂  ̂  ̂ f:

so a lo s  peatones. También en e l  aparcado, e l conductor ha de

mantenerla en equilibrio  a l propio tiempo que aetda sobre e l  elej
. . .  - ^

mento de estab ilización ,' con e l inminente riesgo de que un fa lso ; 

movimiento provoque la  caída con la  moto, bien sobre e l la  o a l  Ì: 

contrario^ ocasiohéndose averías en l a  máquina y probables le -  f 
sienes en e l conductor. ^

Muchas son la s  ventajas aportadas a la  moto, con la  in tro- j}i 

dueción de esta s mejoras, consistentes en unas nuevas ruedas au­
x i l ia r e s ,  cuya constitución y funcionamiento reseñamos segui damai 

te , con l a  observación de que pueden adaptarse a toda clase de 
motocicletas^ ü

Consiste en l a  adaptación de dos ruedas, una a cada lado { 
de l a  moto, más pequeñas que la s  u tilizad as para su tracción^ i 

de construcción ríg ida y dotadas de gomas macizas o análoga se- r 

miblanda, in staladas lo  más cerca posible de la s  ruedas posteria  
re s, la s  cuales van actuadas por unos mandos que, a voluntad dell 

conductor penai ten un movimiento descendente o ascendente apro­

piado a l a  maniobra de marcha, Bn l a  posición de trabajo , la  mo­

to  adquiere l a s  carac te rísticas de un t r ic ic lo ,  puesto que se ;
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apoyará sobra el suelo con su s dos ruedas principales y una de 

la s  au x ilia re s , ya que e sta s au x iliares están dispuestas de ta l  

forma que só lo  podrá apoyarse una, segdn l a  inclinación que to ­

me e l vehículo, Durante la  marcha permanecen levantadas con sus 

e je s  cerca del cuadro o piso de l a  moto, de ta l  manera que nun­
ca podrán tocar e l suelo, por mucha inclinación que tome á sta  

en sus v ir a je s . -

Cuando e l conductor vaya a parar o lleve  una velocidad muy 

pequega, para mantenerse en equ ilibrio , hará entrar en acción a 

la s  ruedas au x iliarse  actuando sobre una palanca que se in sta la  
cerca del salpicadero, en unos tip o s de motos, o bien a un lado 

segiin otros tip o s, pero siempre é l alo anee de l a  mano, cuya pa­
lanca por medio de una transmisión acciona la s  ruedas fajándolas 

hasta tocar e l suelo# con lo  que permite que e l  conductor no ten 
ga necesidad de apoyar lo s  pies sobre e l  suelo,

Al arrancar de nuevo,! una vez en marcha e l  vehículp, e l 

conductor vuelve a actuar sobre la  citada palanca con movimien­
to inverso# levantándose la s  ruedas au x iliares a su posición de 

reposo, en la  cual no obstaculiza en absoluto la  marcha d^ía 
moto,

Para impedir l a  caída Involuntaria de la s  ruedas hasta e l
suelo, existen unos muelles#'! tanto en e l e je  de la s  ruedas co­

mo en la  palanca, cuya misión e s  antagónica, y consiste en rete

ner siempre a l a s  ruedas y palanca c itada, en la  posición de le-' 
ventadas. <

En la  posición de trabajo , cuando la s  ruedas au x iliares sé í
r  . ' . . .   ̂ . " * ' ' ^

hallan en contacto con e l  suelo, se vence l a  tracción de lo s  mué
l i e s  por medio de un p e s t i l lo  de enclavámiento que alojado en 

una muesca practicada en un sector c ircu lar, mantiene indefin i­
damente é sta  posición. Este p e s t il lo  y su  e je  de accionamiento, 

forman parte de la  palanca de mando y su maniobra va unida a la



de ósta , llevando a su vez un muelle que le  mantiene en te neldo; 
hacia abajo, dispuesto par a* su enclavamiento. ^

Para ev itar  que la s  ruedas au x ilia re s , cuando funcionan/ í 

puedan ir se  hacia a trá s , por algún golpe contra obstáculos o 

bachee del p iso , se disponen unos topea e lá s t ic o s  en e l  cuadro í 

o piso,' donde tocan ligeramente lo s soportes de las"mismas.  ̂
Loe e je s  de e sta s  ruedas van adheridas sólidamente a unos ; 

sostenes que se sitúan en la  parte in fe r io r  del piso de l a  mo­
to , con unas bisagras que fa c il ita n  sus g iro s, siendo de una so-' 

l a  pieza y algo curvado en su parte central, para e l  tipo  de 

moto de ruedas pequeñas, soootar, y de dos piezas para la s  de  ̂
ruedas grandes, siendo su carac te rística  de funcionamiento ,

En la s  motos de ruedas gran des/'la  adaptación de la s  rué-! 

das au x iliares se efectúa, sujetando los soportes de lo s  e je s 

a unas planchas de hierro, una a cada lado, en forma de tr lén -j

guio, situadas a l a  a ltu ra  del e je  de l a  rueda posterior de l a j  

moto, que a su vez se une a unos tiran tes que le  arriostran  fí 

sobTe e l cuadro sólidamente unidos, formando un sólo conjunto. ¡ 

En todos lo s  casos, sea cualquiera e l  tipo de moto, l a s   ̂
ruedas au x iliares llevan unas protecciones superiores en forma! 

de guardabarros, que impiden e l  apoyo de lo s pies sobre la s  í 

ruedas y protegen de la s  salpicaduras. ^
En la  palanca de mando/ se dispone de un pedal adherido a! 

l a  misma, para que por medio de á l pueda rea lizarse  l a  manió- ¡
bra con e l p iá , sin  so lta r  la s  manos del m anillar; de igual mâ  

hora se s itú a  en este s i t io  un mando por cable que levanta e l 
p e s t il lo  de enclavamiento, facilitan d o  l a  maniobra de levan! 

se la s  ruedes, sin  tocar la  palanca. E sta  palanca de mando se  ̂

s itú a  en e l lado opuesto en que se h a lla  e l freno de piá de  ̂

l a  rueda tra se ra / y e l mando por cable, en l a  parte contraria 

del manillar donde vaya la  palanca de embrague o descompresor ¡i'
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de l a  moto i,

Todos lo s  materiales que componen e l conjunto de maniobra y 

piezas de trabajo  de la s  ruedas au x ilia re s, serán de buena cali*- í 
dad y dimensionados ecn un amplio coeficiente de seguridad^ í 

lo  descrito anteriormente se comprenderá más fácilmente a 
l a  v is ta  de l a  lámina de dibujos que se acompaña, en l a  que he- ;

moa representado esquemáticamente la  constitución de este d lsp o - '
' * - 1  ̂ '...  ' ' f

s it iv o , con la  salvedad de que tratándose de un ajenólo aclara*- í

to rio , lo s  dibujos citados, deben in terpretarse con e l más amplié

o rite rio  y sin earaoter lim itativo  alguno.
t ' !

En lo s citados dibujos la  f ig *  1 es una v is ta  en alzado de ^

una moto de ruedas grandes, con la s  ruedas au x iliares en disposl^ 

olán de trabajo ; la  f  ig ,  3 es una v is t a  posterior de la  misma mo  ̂
to en alzado, l a  f i g .  3 es una v is ta  del conjunto de elementos 

componentes de la s  ruedas auxillaresy^ ía f i g .  una v i s t a  en  ̂
alzado de una moto de ruedas pequeñas, equipada con ruedas au x i-í 

l ia r e s  levantadas, y

En lo s  dibujos,^ la s  partes que integran e l conjunto, son: ^

-1- la s  dos ruedas au x iliares estab ilizadores, provistas de sus [ 

guardabarros -3- correspondientes, unidas a l  e je  connin -3- en 

la s  motos de ruedas pequeñas, estando curvado en su parte central! 

para permitir que la s  ruedas au x iliares queden levantadas y sepa­
radas lo  más posible del suelo; En la s  motos de ruedas grandes/ j

/  '  j. '

se sustituye e l e je , por lo s  dos e je s  -4-, que se unen a lo s  so- ^
' ; '  '....................  ' y y ' y y * §

portes -5-, uno a cada lado, formando e l  juego. Ambos soportes t

-5-, a s i  como lo s  correspondientes a lo s  sostenes -6- de la s  rue­

das au x iliares da la s  motos de ruedas pequeñas, son de diferente L 
longi tud para evi tar que a'un tiempo descansen sobre e l  suelo lasí 

dos ruedas c itad as* Tanto en un tipo de adaptación como en o t r o / ! 
lo s  soportes -5- y sostenes -6-, giran sobre unas b isagras -7- a 

la s  que se unen por medio de un pasador.

la s  b isagras -7- c itadas se unen a l piso -0- de l a  moto en
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l a s  de ruedas pequeñas^ o a unas planchas -8- en la s  de ruedas 'y
grandes, que tienen una forma triangular, uniéndose su base a l 

140 cuadro de la  mismas re f  orzando su voladizo por unos puntales -9- § 

que la s  arriostran  sobre e l  guardabarros -10-, asiento au x iliar 
u otra forma de fija c ió n  en l a  parte posterior de l a  motoy a l i ­

neado y unidos rígidamente. Para impedir e l  g iro  hacia atrás de 
l a s  ruedas au x iliares^  se dispone de lo s  topes -11- que a l tocar 

145 con e llo s  lo s  soportes -6- y —5<- citados^ lim itan su paso de l a  

posición v ertica l correcta^ impidiendo que lo s  d ispositivos de na 
mando reciban sacudidas por e l  choque centra obstáculos de e sta s 

ruedas auxiliares#  í
La maniobra de ascender y descender de la s  ruedas -1-, se } 

150 re a liza  por medio de l a  barra de transmisión -1S-, que unida a
lo s  e je s y palanca de mando - 1 5 - respectivamente, g ira  sobre un 

sector c ircu lar  -14- de maniobra. La palanca -13- citada en l a

parte baja, lleva unido e l  pedal -15-; de e sta  manera l a  maniobra 
se subir y bajar la s  ruedas, puede rea lizarse  indistintamente a  

3-55 mano o con e l p iá , Tirando hacia e l conductor l a  palanca -13-,se  í 

bajarán la s  ruedas hacia e l  suelo,í y en sentido contrario se s u - } 

blrán, Para que e sta  palanca citada se mantenga en la  posición de 

trabajo^ juntamente con e l la  se s itá a  la  v a r i l la  -16-, con juego 

independiente, rematada per arriba por la  manilla -17- y por aba 
3.50 je  con e l p e st il lo  de eholavamiento -18-, que se apoya sobre el 

sector circu lar -14-, presionado por el muelle -19-, con e l  f in

165

de que e s te  p e s t il lo  se a lo je  en la  hendidura practicada en e l 
sector, en la  posición de ruedas descendidas#

PÓr medio de lo s  muelles -80-^ uno en cada rueda, y fijad o s 

a l a  moto, y e l muelle -81- de la  palanca^ se consigue la  acción 
antagonista que de por s í  mantienen la s  ruedas au x iliares levan­

tadas indefinidamente, en tanto no sea venolda su acción por l a  
retención del p e s t il lo , cuando áste  se a lo ja  en l a  hendidura del 

sector c ircu lar -14-,
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S i maná.0 del manillar -22- e stá  constituido por l a  palanca í 

-83- que por medio del e a b le fle x ib le  -84- actúa sobre e l  juego g 

de palancas -85-/ cuya misión es levantar e l  p e stillo  <-16*- y 

dejar lib re  la  palanca -13*- para que é sta  gire hacia adelante y ; 

levante la s  ruedas au x iliares, cuando se encuentren en posición $ 

de trabajo^
Una vez d escrita  l a  constitución y funcionamiento de e sta s  ̂

ruedas au x iliares, re sta  consignar l a  posibilidad de que sean } 

variablee los m ateriales y dimensiones; a s i  como cualquier deta-^ 
l ie  constructivo de carácter accesorio, siempre que con e llo  no 

ee a ltere  la  esencialidad de su objeto,* que se pone de manifies 

to -en l a  siguiente

N

Los puntos que se reivindican en presente Ha^H^ade^ In- 
Utaildád, .on:

1 .  -  Nuevas ruecas au x iliares e stab ilizad o rasp ara  motoci­
c le ta s , caracterizadas por dos ruedas pequeras, situadas a am­

bas partes de la  moto; y lo  más cerca posible de l a  rueda tma­
sera de la  misma, unidas por un e je  cañón curvaddVh su parte 

central en unos casos y en otros a dos e je s  apoyados en dos s o - j  

portes, y tanto en un caso como en e l  otro, sus s o p o r t e s s u s - ^  
tentación, se f i ja n  por medio de unas b isagras a l  p iso o cuadro ! 

de l a  moto, que permiten su giro, teniendo éstas ruedas l a  mí- j¡ 
siÓn de mantener de pió a l  vehículo, tanto en marcha como para- { 

do, permitiéndole toda clase de maniobras de conducción, llevan-* 
do unos topes que impiden en la  posición de trabajo que puedan 

retroceder cuando choquen con algdn obstáculo^ ¡
2 . - Nuevas ruedas au x iliares estab l 1 izadoras para motocl- j.

. . .  . . .  . . . .

e le ta s , caracterizadas por un e je  de transmisión unido a una pa- 

lanoa y a lo s  .ejes-de la s  ruedas respectivamente, llevando un 

pedal unido a la  misma, para que bien a mano o con e l p ie ; per- :
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mite la  maniobra de la s  ruedas; la  mencionada palanca de maniobra 

llev a  adjühto un mando dotado de un p e st il lo  que enclava a la  -inis  ̂
ma, alojándose en una hendidura de un sector c ircu lar, sobre e l ¡ 

cual se desliza , manteniéndose en la  hendidura merced a un mue- 

805 l i e  que le  presiona hacia abajo cuando la s  ruedas se hallen des- ^
candidas, e inversamente^ en l a  posición de ruedas elevadas, unos!;

y
muelles antagónicos situados en la s  ruedas y palanca de mando, 

presionan sobre l a s  mismas manteniéndolas en dicha posición.

5#- Nuevas rusdas au x iliares estab illzadoras para motociclo-f 
810 ta s , caracterizadas por un mando situado en e l manillar o guía 

de la  moto, por medio del cual se actda sobre e l  p e s t il lo  de l a  

anterior reivindieaclón, desenclavándolo a l  levantarlo, accionan­
do sobre un juego de palancas, cuando la s  ruedas reivindicadas í 

se encuentran en posición de trabajo , y permitiéndoles pasar a la^ 
815 posición de levantadas. Y

4. -  "  NUEVAS RUEDAS AUXILIARES ESTABILIZADORES RARA MOTOCI­

CLETAS " , de conformided en ún todo en lo  esencial y fin e s indus­

t r ia le s  a lo  descrito en la  precedente Memoria Descriptiva y .gré-f
trfinamente representado en e l  Plano adjunto, para su mejor compren 

880 sión+
' ' ' ' í

Esta Memoria consta de OCHO hojas, mecanografiadas por una
"  , ;< . . . . .  ;

sola cara, a dóble espacio, en 380 lín e a s ;

Valencia, a  16 de Agosto de 1954
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