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MEMORTIA DESCRIPTIVA

que se acompaifia a la solicitud de

UN MODELO DE UTILIDAD

a favor de D. Antonio y D.-Juan‘ORIOL Creiscenti, de na-
cionalidad espafiola, residentes en BENISANET (Tarragona),

Avenida de San Jorge, n® 20,

por:

{ ,
» UN NUEVO CALZO-FRENO PARA COCHES Y CAMIONES »

Todos los automovilistas y principalmente los
conductores de camiones sabem que frecuentemente, por una
u otra causa, al subir una cuesta de alguna consideracidn
se paran los coches, bien por calentamiento excesivo del
motor, obstruccidén del carbﬁrador, fallos' de corri%nte,

: S
rotura de una cruceta, palier, disco de embragues, etc.,
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etc., viéndose oblizados seguidamente & descender del ca-
midn y a colocar en cada rueda trasera una piedra o cual-
quier otro medio a su alcance a ffn de evitar que el co-

che retroceda v se lance por la pendiente abajo en virtud
del peso del mismo o de la carga que lleva, coﬁ gran pe-

ligro de las vidas de los ocupantes o de la propia carga,
vya que en muchas ocasiones ni la comprensidn del motor ni
el freno de mano es suficiente para sujetar el coche,

También es notorio que en muchas ocasiones, al
quedar reparada la posible averfa del motor y reanudar
la marcha el vehfculo, se olvida de retirar dichas pie-
dras de la carretera, lo cual, representa irualmente un
serio peligro para los coches que viénen detrds y con-
fiados en la limpieza de aquella, dando lugar a lamen-
tables incidentes. |

Con el fin de obviar los aludidos inconvenien-
tes y solucionar definitivamente este problema, los recu-
rrentes han realiZédo diversps estudios y ensayos que les
"han permitido comseguir un nuevo calzo-freno apiicable a
todos los coches y camiones dada la sencillez de su cons-
truccidn y facilidad de adaptacidn, por el cual solicitan
él correspondiente regiéﬁro de -MODELO DE UTILIDAD confor-
me y al amparo del vigente Estatuto de Propiedad Indus-

“trial a fin de gafantizarfarféﬁor de los mismos su dere-
iE

cho a la explotacién exclﬁsiva en toda Espaiia, Colonias

y Proﬁectorado.

El nuevo calzo-frénp supone un notable avance
de la industria y una gran comodidad, qonfiaﬁza y segu-
ridad para sus usuéribs; ya que al ser accionada la pa-
lanca de mando desde el intefior de la cabina, automdti-
camente bajan los calzos y se colocan detrds de las rue~
das traseras, dejando asf al coche parado en la mds ab-

soluta inmovilidad por pendiente que sea la cuesta en
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Otra de las innumerables ventajas que represen~

ta es el fdcil acoplamiento de las palancas porta-calzos

en el diferencial de modo que éstas actian siempre con la
mismaginclinacidn; la eliminacidn del rutinario frenado
con mbrchag puestas gue obligan a trabajar las crucetas
vy embrague a fuerza bruta; imposibilidad de saltar las
ruedas por encima de los calzos por formar éstos un mis-

mo cuerpo con el coche asf como de que resbalen los cal-

708 por llevar en toda su superficie o parte inferior unas

hendiduras en forma de cuadros que se adhieren perfecta-
mente a todos los terrenos; construccidn e instalacidn
al a@bance de todos por su reducido coste y esencialmen=-
te p%r elininar totalmente los peligros y accidentes. que
freéﬁentemente se producen motivados por el retroceso de
los'éamiones en cuesta abajo.

h A continuacidn vamos a ocuparnos de hacer una
detepida descripcidn del objeﬁo preconizado, ayuddndonos
para{ello de los planos que se acompafian, en-los cuales
se repreaenta a simple tftulo de ejemplo no limitativo,
una forma preferente de reallza016n, susceptible de mo-
dificacién en todas aquellas partes o elementos que no
supongen una alteracidn fundamental de sus caracterfsti-
casfesenciales que reivindicaremos.

Segiin el -ejemplo de ejecucidn representado, el

,refarido objeto de invencidn consta de dos calzos (1) en

cuy¢ plano inferior llevan unas hendiduras en forma de
cuadros (8) v en la varte delantera un vaciado circular
con%éngulqs achaflanados (9) para su mejor adaptacidén al
ter%eno ¥ avla forma de la rueda del coche. Asimismo por-

ta en su lateral interno una canal-guia en la que se aco-

pla una pletina (5) con pestafias (6) unida por su parte
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superior a unas palancas acodadas (2) con tornillo‘'y pa-

sador (3) el cual constituye el eje de gimode las palen-
cas (2) que se deslizan por la pletina (5) y cuyes extre-
mos rozan ¢on las pestafias o topes (6) evitando @on ello
el desgaste de los calzos (1). |

Para impedir que las palancas (2) se salgan de.
la canal-guia de los calzos (1) va acoplada en la parte
inferior de la misma otra pletina (7) que cruza por en-
cima de aquellas en 4ngulo recto y sujeta a los ¢alzos
{1) mediante tornillos. |

Las citadas palancas porta-calzos (2} forman

por medio de abrazadéraé (14) con aletas (ld) provistas
de los correspondientes orificios para el paso de los
tornillos u otros elementos de sﬁjebidn, estando unidas
dichas palancas entre sf por una varilla (12) roscada
en sus extremos con tuerca y conbtratuerca (13) de mane-
ra que cada palanca queda éprisionada,entre las dos.

En los 4ngulos superiores.de las palancas (2)

se acoplan las varillas (20) que mediante otras palan-

cas (15) enlazan con los tirantes (19) unidos a una ter-
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cera palénpa transversal (16), estando sujetas estas dos
dltimas al bastidor del. coche, las cuales limitan’la in-
versién de los movimientos que reciben de otra varilla

(18) que va unida por su otro extremo a la palanca de

mando con trinquete (17) situado en la cabina del coche.

El funcionamiento de este sistema es bien sene ¥§

queﬁé (17) en direccién de atrds hacia adelante péra que
la misma empuje a la varilla (18) la cual mueve la palan-
ca transversal (16) y ésta a su vez las varillas de trans-

misidn (19) que comunica su fuerza a las palancas|inver-
. . B !
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soras de movimiento (15) que asimisuo 1levan acopladas
otrag varillas (20) cuyos extremos opuestos comunican y -
hacen bajar las palancas porta-calzos (2) situando a és-
tos {1) en el suelo y detrds de las ruedas traseras del
coche. Para retirar ° subir los, calzos basta con inver=
tir el movimiento de la palanca de. mando (17) o sea, de
adelante hacia atrés.

En los planos que se acompaiian:

La fig, 1 representa una vista en alzado del

calzo-freno por su parte lateral interna que permite ver

‘su adaptacidn a la diferencial  y posicidn tras la rueda

en el momento de trabajo. . :

La fig, 2 es una vista posterior de los calzos
situados detrds de las dos ruedas de un coches

La fig, 3 es una vista esquemdtica de todo.el

disposltlvo combinado. e
| La forma, dinensiones y materiales: podr!n ser

variables y en general cuanto sea accesorio yksecundar;@,

‘siempre que no altere, cambie o modifique la esenclali-

dad del objeto que se describe,

Los términos en que queda redactada esta Memo-
ria son ciertos y fiel pefleje del objeto descrito, de=~
biéndose tomar con caracter amplio ¥ ﬁunqa en forma li-

mitativa.

N O T 4

El MODELO DE UTILIDAD que se solicita recaerd -
sobre las partlcularldades caracter{sticas de las 51gu1en-

tes re1v1nd1ca01ones.
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'Iﬁ;- ﬁn'nuevo calzo-freno para coches y camio-
nes, caracterizado por comprender dos calzos cuyo plano
inferior lleva unas hendiduras en forma de cuadros v en
la delantera un vaéiado circular con dnrulos achaflana-
dos'para su mejor édaptaci6n al terreno y a la forma de
la rueda del coche, | o

; 28,- Un nuevo calzo-freno para coches y camio-
nes segin la reivindicacidén anterior, caracterizado por=-
que el referido calzo porta en su lateral interno una ca-
nal-guia en la que se acopla una pletina con pestafias
unida por su parte superior a unas palancas acodadas con
torniilo y pasador, el cual forma el eje de pgiro de las
palanéas aue se deslizan por la pletina y cuyos extremos
rozan con las citadas pestaiias o topes evitando con ello
el despaste de ios calzos.

3.~ Un nuevo calzo-freno para coches y camio~
nes, caracterizado ademfs por otra pletina acoplada me-
diante tornillos a la parte inferior de la canal-gula

de los calzos, de forma que cruzando por encima de las

" palancas acodadas impide la salida de &stas de la refe-

rida canal-gufa.

4% .~ Un nuevo calzo-freno para'wches y camio-

nes, segin la reivindicacidn anterior, caracterizado por-

que las palancas perta-calzos se aEOplan a la diferen-
cial del doche por medio de abrazaderas con aletas pro-
vistas de los correspondientes orificios para el paso de
los tornillos u oﬁros elemeﬁtos similares de unidn,'es;
tando dichas palancas unidas entre sf por una varilla
transversal con tuerca y contratuerca de manera que ca-
da palanca queda aprisionada entre las dos., . |

. 5.~ Un nuevo calzo-freno para coches y. camio=

nes segdn las reivindicaciones anteriores, caracterizado.
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por constar de otros dos juegos combinados de palangas
inversofas.de movimiento,ry sujepas ambas al bastid;r
del coche, estando provistas de sus correspondienteb va-
rillas de transmisién, yendo una de ellas’a unirse a la
palanca de mando con trinquete y otras dos a las palape
cas porta-calzos por su dngulo supérior. A

| 68,~ »UN.NUEVO CALZO-FRENO PARA COCLES Y CA-
MICNES»,

L T YRRy

Todo segién queda expuesto en la precedente Me-
moria que consta de siete hojas foliadas y mecanografia-
das por una sola cara y hoja de dibujos que a la misma

se acompaiia.

Madrid, 28 de Agosto de 1954,
- ANTONIO y JUAN ORIOL CREISCENTI,
P.A,

T lodesk,




Anlomio y Juan briol Creiscenti
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