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' porte, con la consigulente tendencim a flexarse dicha di-
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EMORIA DESCRIPTIVA

Correapondliente a un Nodelo de Utilidad por veinte afios,
para todo el tsrritorio espaficl, colonias y protectora-

dos, por: UNA HORQUILLA DE SUSFENSION BASCULANTE, a fa-

vor de Don. JOSE SANCHEZ ROMERA, de nacionalidad espafio-
la, domiciliedo en MADRID, Fernindez de los Rios, 51;-

Ew e e e Cw e S S e el

El presente Modelo de Utilidad'tiene por objeto ga~-
rantizar la explotacién exclusiva de un tipo de horqui-
lle que lleva incluida una variacidén en el sistema de sus-
pensién y amortiguscién.

Son conocidos los inconvenlentes que presenta durans-
te su funclonamiento, el tipo de horquilla telescépica,
en la que le amortiguacidén de un choqne.producido por un
bache u obstédculo del cemino, ﬁl tener que deslizarse

los tubos portadores de la rueda, azobre el otro tubo so~-

che horquilla, y la descomposieidén de la fuerze origina-
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ria del efecto en otras que dificultan el buen funciona-
miento de 1la horquille,

Al adoptar un sistema en el gue, en lugar de dos tu-
bos deslizantes para la ebsorcién de choques, se caracte-
rice por comprender un jusgo de tubos con dos bielas o
palancas, que por ejemplo pueden tener el eje de giro en
un extremo, y en el otro la fijacién de la rueda, pudién-
dosa emplear palancas de primero, segundo o tercer géne-
ro, se subsanarian laﬁ dificultades en gran parte;

Pero & su vez, en un tipo de horquilla que emplea es-
te sistema de Juegos de tubos y blelas o palancas, no se
tiene la sensibilidad que se consigue al adoptar para pun-
to de colocacidn del eje de giro de la rue?a un brazo aco-
dado, adaptado en un extremo del tubo segin uns cierta in-
elinacibn.

Con esto se consigue una mayoi aproximacién del punto
de fijecién de la ruede & la prolongacién del eje geomé~
trico del tubo por una parte, obteniendo una minima sepe-
racién entre los planos que pasgrian} uno por el eje geo-
métrico del tubo, y el otro qus paralelo a éste pasarfe
por el punto de fijacidén de la rueda, y por tanto también
una minime variacién en el 4ngulo de colocacidén de la hor-
quilla en la motocicleta, en relacién con los sistemas ac~-
tuales, que es imprescindible pafé la buena mene jabilidad |
del vehiculo;

También se logra un mayor espaclo disponible para la
coloceoidén del tambor de la rueda, y relacionada con la
longitud e inolinacién del brazo acodado, un recorrido de
trabajo de la biela que prasticamente no tiene limitacién

lo cual no ogurre con otros tipos de horquilis.
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1° 6

En este perfeccionamiento se han 3uprim1do totalmen-
te los cojinstes o gules de cualquier clase por los gue
hubleran de deslizarse los védstagos encargsdos de trans-
mitir el movimiento de las bielas a la pleza que se halla
en contacto eon los muellea'empleados para consagulr la
suspensién del oonjunto;

Al carecer de cojinetes o guias de oualquier clase ,
se suprime también los rozamlentos que se originan en és-
tos durante su trabajo, y por tento la suavided de funcio-
namiento consegulda es considerablemente mayor que si tu-
viera que vencer éstos, sobre todo en el caso de pequefios
desplazamientos de las blelas, que al consegulr que sean
eflcaces es cuando se légra que la suspensién es efecti-
vamente sensible, pues en el caso de baches grandes mo hay
Bude que cualquier tipo de horquilla funciona mejor o peor
y no asi en los casos que se citan y que con lo anterior-
mente descrito es efectivamente me jorado. _

Por otra parte se consigue que la biela que al girar
durante su funcilonamiento y daseribir\con cualquier puntp
de ella un arco, y por tanto un desplazamiento lateral de
dlcho punto con relacién a2l eje geométrico dsl antediohd
tubo, y refiriéndose concretamente al eje de giro en el
cual estd acoplada la fijaciénrdel véstego que tiene enco-
mendada la transmisidén del movimiento de blela a sistema
suspensor, &l cardcter de cojinetes o gules de cualquief
tipo que dirijan su movimiento, permite que este fijacién
pueda tener una rigidez total de ﬁesplazamiento lateral
y solamente es preciso el movimiento de giro de la tija-.
01én con respecto a la bielé, con lo cual ésta pueda estar

mecanicemente unida al sistema de suspensién, puaesto que
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la £1jaclén del vdstago por le parte superior es osci-
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lante y le permite ejecutar libremente los citados des-
plezemientos latorales;

El muells que tlens encomendada la suspensién va |
unido mecanicamente al védstago citado y por la parte su-
perior queda también fijJo al tubo con lo que todo el con-
Junto y por tanto las blelas y & su vez la rueda quedan .
suspendidas por medioc de éstos muelles lo cual evite gol~
pes metdlicos que pudieran producirse al caer la rueda
arrastrada por su propio peso en la sallda de un bache.

En la parte inferior lleva otro muelle de mfés sen-
sibilidad para la recuperacién en el caso de baches u
obstéculos de cierte 1mportancia:

Pare su mejor comprensién se hace referencia a los
planos adjuntos, en los que se han representado, en la
Fig. 1, une vista en conjunto de la horquilla y en ls
Fig. 2, una vista en seccién vertical de uno de los tu~
bos de amqrtiguamiento;

Refiriéndose a la Fig. 2 y a la desoripcién anterior,
pueds verse que sl tubo vertical lleva solidario un bra-
%z0 en posicidén inclinade, en cuyo extremo inferior 3=
¥ por medio de una unién de giro, se acople & una biela
=2« provista en‘el otro extremo de medic de fijacién sl
eje de la rueda,

La figura de lea biele marcede con puntos en el dibu-
Jo corresponde & la posicién por desplazamiento al efec-
tusr la amortiguacién.

Al pasar el vehiculo por un desnivel cualquiera, la
biela -2~ se mueve en sentido ascendente, desoribiepdo

un arco que tiene por centro la unién giratoria’-S-Q
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Sobre el extremo de la blela -2« se acopla tamblén con fa-
oultad de giro, el védstago =5«, el cual por su parte su-
perior finalliza en un tope deslizante -6= en contacto eon
el muelle superior de amortiguecién -4-, sobre el que se
suspende le horquilla; Por ello el desplazamiento de la
biels y del véstago haecia arriba, quede compensado por

la fuerza del muelle -4-;

Entre el tope =6- y la entrada del tubo, se ha dis~
puesto otro muelle espiral ~l-, para la reposicién de la
rueda, impidiendo que caiga por su pesc 2l salir del obs~-
técule;

El véstago =56~ va rigidemente unido & la biela -2-,
en cuanto a desplazamientos laterales se reflere, psero
puede girar sobre el pasador o eje de unién . ILa unién
del véstago =-6= en su parte superior con el tope =6~ per-
mite también una pequefia oscilacién para compensar el ar-
o ﬁus deseribe la blela, por lo que la entrade del tubo

presentard forma troncédnlca, cerrada con uﬁ taco de goma .

Descrito suficientemente el objeto de éste modelo

de utilidad, se hace conster que cualquier modificacién

gue se introduzea, ya sea en su forma, dimensiones, pro=-
porciones o clase dermaterial empleado, se considerard
como propla de ésta invencién, siempre que no altere su
funoién caracterdstice.
NoTa
Se decleren de novedaq las siguientes:
REIVINDICACIONES

P e ——e o v e g e g g e oo e
s o e e e i, i Al ST N S S S S, B e G P YD S e S

le.- Una horquilla de suspensién basculante, que se
caracteriza porque ceda uno de los dos tubos lleva en su

extremo inferior adosado rigidamente un brazo aoodado
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formando un determinado dngulo con el tubo, a cuyo extre-

mo inferlor ve ecoplado mediante unién giratoria une ble-

. la, que finalizs en un medio de unién & le ruede,

22 ,~ Una horquilla de suspensién basculante, que se
caracteriza porque unido a la biela sin desplazamientos
laterales, pero con facilidad de giro, se ha dispuesto un
vdstego que en su extremo superior, de cabeza redondeada
para permitir una pequeﬁé oscilaciédn, se apoya en un tope
deslizante dentro del tubo, cuyo tope se halle entre dos
mislles en espiral, uno en la parte superior para la amor-
tiguacibébn de los desniveles y otro entre el tope y la en-
trada inrerior del tubo, para impedir que la rueda caiga
por su Propio peso al volver a su posicién normal;

38 .~ Una horquilla de suspensién basculante, segin
las reivindicaciones anteriores, que se caracteriza por-
que para combeﬁsar el arco que describe la biela y él des~-
plazamiento lateral del vﬁstago, la entrade inferior del
tubo presentard forma tronmcénica, cerrads con un teco de
goma.,

42,~ TUNA HORQUILLA DE SUSPENSION BASCULANTE ,

Todo ello segin se describe y reivindica en la presen~
te memoris gue consta de seis hojas mecanografiadas por
une sola de sus caraes y se ilustra con 195 planos adjuntos.

Madrid, 26 de Agosto de 1.954.~
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