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MEMORIA DESCRIPTIVA 
DEL

MODELO DE UTILIDAD
que por v e in te  años,, para España y sus Posesiones, se s o l ic i ta  á 
favor de DON JOSE GARCIA MATA, de nacionalidad española, domici­
liad o  en LA LINEA (C ádiz), c a lle  San Pablo nfi 14, porj "UN SUBMA­
RINO JUGUETE ELECTRO-MECANICO". -

•o_o_0~o_o_
Este modelo de u ti l id a d  que nos ocupa, y cuyo re g is tro  

se s o l i c i t a ,  se c a ra c te r iz a  por c o n s ti tu ir lo  un juguete e le c tro ­
mecánico, co n sis ten te  en un submarino dotado de medios propios -

/

para su movimiento en e l agía tan to  en su p e rfic ie  como en inmer­
s ió n , disponiéndole para e l lo ,  de una s e r ie  de mecanismos median 
te  lo s  cuales é s te  submarino juguete adquiere lo s  movimientos ade 
cuados que lo  asemejan á la  re a lid a d , consiguiéndose de és ta  fo r 
ma un juguete muy b o n ito , p rác tico  y o r ig in a l y de mucha a tra c ­
ción para lo s n iñ o s .-

La f in a lid a d  esen c ia l y ánica es su u ti l id a d  como jugue 
te  y como t a l ,  s e r  apto para su fab ricac ió n  en s e r ie ,  siendo de -  
un tañaño muy adecuado y manejable correspondiendo a é s te  unas me 
didas aproximadas de unos 64 centím etros de lo n g itu d , 8 '5  céntima 
tro s  de ancho, por 16 centím etros de a l tu ra  to ta l  y de un peso

$aproximado de 1 k ilo  250 gramos, pudiendo se r é s te  variab le*  s e -



gdn e l  m aterial empleado en su construcción , que se podrá u t i l i ­
za r e l  que se desee, pero preferentem ente de z in c , siendo también 
f a c t ib le  de u t i l i z a r  n a te r ia s  p lá s t io a s .-

Dicho juguete se c a ra c te r iz a  por e s ta r  construido en. -  
la  forma sigu ien tes

Por un cuerpo general que constituye e l  casco del sub­
marino, e l  cual e s tá  formado por t r e s  p iezas ; una p r in c ip a l (1 -  
f ig s .  1-2) que constituye  e l  casco c i l in d r ic o  del buque y en cu­
yo in te r io r  se forma l a  oámara (2 - f ig .1 ) ,  donde penetra e l  agua 

xque provoca l a  inm ersión, siendo cerrada herméticamente por l a  -  
p a r te  de l a  izqu ie rda  por una segunda p ieza  cónica (3 -f ig s .1 -2 )  
que constituye la  proa dél casco p r in c ip a l , quedando parcialm en­
te  v is ib le ,  sirv iendo  a su vez como departamento estanco de f l o ­
tac ión  y e s ta b ilid a d , llevando é s te  cuerpo p r in c ip a l d e l buque -  
aproximadamente en su cen tro , una pieza tapón separadora (4 -f ig .1 )  
convenientemente acoplada y también de c ie rre  hermético , formán­
dose la  cámara a b ie r ta  ( 5 - f i g . t ) ,  para la  in s ta la c ió n  del sistem a 
p ropulso r, la  cual es aoooplada por enchufe y soldada por su p e r i­
f e r ia  e x te r io r  y p o s te r io r  a l  casco p r in c ip a l , en la  que se acopla 
también por enchufe la  p ieza popa (6 - f ig s , 1-2) terminando e l  euer 
po general en una te rc e ra  p ieza  (7 - f ig s . 1-2) que constituye l a  -  
cu b ie rta  y proa del casco d e l submarino.-

Este submarino juguete vá dotado para su  funcionamiento 
de inm ersión, de una cámara (2 - f ig . 1), donde penetra e l  agga, y 
en cuyo in te r io r  vá montado eL d isp o s itiv o  re a c to r  provocador de 
la  inmersión por reacción , el cual vá formado por un depósito ca l­
dera (8 -f ig .1 )  de forma adecuada, dotado por su p a rte  in f e r io r  de 
una p ieza  válvula (9 - f ig .1 ) ,  acoplada a ro sca , por donde se carga 
e l  depósito  del elemento re a c o tr (1 0 - f ig .1 ), sirv iendo  a su vez di 
cha pieza válvula (9 -f ig .1 )  de l a s t r e  e s ta b iliz a d o r , llevando por 
su p a rte  sup erio r e l  d epósito , un tubo (1 1 - f ig .1), para la  expul­
sión  de a ir e  y gases producidos en su in te r io r  a l  e n tra r le  agua -  
por uh o r i f ic io  su p e rio r(12 - f ig . 1) y tomar contadro-con e l  mate-
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r i a l  re a c tiv o (1 0 -f ig .1 )  b ien  sea.carburo  o cualqu ier o tro  adecua­
do? llevando l a  cámara de inm ersión (2 -f ig .1 )  por su p a rte  supe­
r io r  acoplado e l  d isp o s itiv o  regulador' de inm ersión, e l  cual vá -  
encerrado dentro de la  to r r e ta  (1 3 -fig s . 1-2) y que e s tá  co n s ti­
tu ido  por una válvula (1 4 -fig .1 ) de escape, acoplada y f i j a ,  en -  
la  p a rte  sup erio r de l a  oámara de inm ersión, por donde d esa lo ja ré  
e l  a ir e  o gas, dándole paso a l  i n te r io r  de la  to r r e ta ,  siendo ve­
r if ic a d o  e l  funcionamiento de la  dicha v á lv u la , mediante un f lo ta  
dor (1 5 -fig .1 ) de corcho, acoplado en forma demontable, por medio 
de un perno (1 6 -fiig .l) é la v á lv u la , para que en su  f l o t a r  por -  
efecto  d e l agua que en tra  en l a  to r r e ta ,  hacer funcionar a l a  d i­
cha válvu la  (1 4 -f ig .1 ) , sisado  l a  tofcreta por su  p a rte  sup erio r -  
dotada de un techo (1 7 -f ig s . 1-2) desmontable para l a  lim pieza de 
e l l a ,  que vá acoplado por sistem a de enchufe, en e l  que lle v a  prac 
ticad o  un o r i f i e io ( l8 - f i g .1) para la  expulsión de a i r e  y gases, -  
procedente del in te r io r  de la  cámara de inmersión y to r r e ta ,  y que 
mediante la  p ieza y conducto a l to  (1 9 -fig e . 1 -2 ), que im ita  a l  pe­
risco p io , sa ld rá  a l  e x te r io r .-

Bste submarino jugue te , electro-m ecánico , vá dotado para 
su movimiento, de un sistem a propulsor todo é l  instalado en e l  in ­
te r io r  de la  cámara (5 -f ig .1 )  y p ieza  (6 -f ig s ,1 -2 )  que forma l a  po 
pa del buque, estando dicho mecanismo co n stitu id o  por una base(20- 
f ig .1 )  en forma de "tanden", en donde vá montado, llevando unas b r i  
das de su jeción  (2 1 -f ig .1 ) , soldadas a l  i n te r io r  del casco, estando 
e l  motor (2 2 -f ig .1 ) , montado a la  derecha de dicha base y sobre su 
p ieza  (23-fig»1), que l e  s irv e  de cuna o base a l  mismo, siendo é s te  
dotado de un re té n  (2 3 -fig«1), amoldado a é l ,  para p isa r lo  é inmo­
v i l iz a r lo  en caso n ecesa rio , y de un manguito d ife r e n c ia l(24- f ig s .  
1-2) acoplado con prensa estopa para l a  transm isión d e l m otor-héli­
ce (2 5 -fig s* 1 -2 ), estando también dotado é s te  mecanismo de una p ila  
e lé c t r ic a  (2 6 -fig .1 ) montada convenientemente, sobre la base ,(20-**4 ' *f ig .1 )  l a  cual lle v a  por su p a rte  derecha, un tope contacto  (2 7 -fig .

 ̂ tf pí-< » ' í i  :1) de m etal, f ija d o  áL f re n te  de l a  pieza (23-fi& *Í) la s e  del motor?
80
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por la  izq u ie rd a , o tro  tope contacto (2 8 - f ig .1 ), demontable de 
m etal y por su p a rte  su p erio r un muelle (2 9 - f ig .1), con su abra 
zadera tope (3 0 -f ig .1 ) , todo e llo  para f i j a r  y asegu rar la  inmo 

85 v ilid a d  de la  p i la ,  estando todo é s te  mecanismo electro-m ecóni­
co, dotado de su in terrup to r-po tenc ióm etro  (3 1 -fig .1 ) que lle v a  

.una capsula m etálica (3 2 -fig s . 1 -2 ), dotada de su taco  de cauchó 
(3 3 -fig .1 ) y su m as tile te  (34—fig s .1 -2 )  para e l  mando del in te ­
r ru p to r .-

90 Todos ésto s mecanismos son asequ ib les y demontables,
meroed a un c ie r re  herm ético a rosca que lle v a  és ta  p ieza en su 
cara a n te r io r .-

Por la  p a rte  in f e r io r  del casco del buque y para lo s  -  
efeo tos de su f lo ta b i l id a d , y navegación, ya sea sumergido ó en 

95 su p e rf ic ie , vá dotado de un o r i f io io  (35-fig.<l) para l a  entrada 
o sa lid a  del agua, dotado de su d isp o s itiv o  de co n tro l, e l  cual 
e s té  formado sencillam ente por un tapón (3 6 -fig . 1), bien de cor­
cho, cauchá» e tc ,  que mediante una caden ita  (3 7 -fig . 1) se f i j a  -  
a l  casco, pudiéndose a voluntad , c e rra r  o a b r i r  e l  o r i f ic io  (35 

100 f ig .1 )  quedando cuando no e s tá  en se rv ic io , acoplado a una a n i l la  
(3 8 -fig .1 )  f i j a  a l  casco que lo  re tie n e  en inmovilidad} pudiéndo­
se le  a p lic a r  s i  se desea, a l  o r i f ic io  de desagua (3 5 -fig .1 ) un t i .  
po cualquiera: de válvu la  in t e g r a l . -  E l conjunto del buque submari. 
no vá dotado por su p a rte  in f e r io r ,  a l  ob jeto  de asegurar su esta  

105 b ilid a d  en su p e rfic ie  y en inm ersión, de unas p lacas (3 9 -fig s .1 -2 ) 
de plomo o m aterial pesado s im ila r , la s  c u a le s  van acopladas a la  
p a rte  ce n tra l é in f e r io r  del casco, bien e x te r io r  ó in teriorm ente 
segón su e je  lo n g itud in a l'; a l  peso centrado y b a jo , con respecto 
a l  centro  de gravedad del buque, mecanismo, p i l a ,  c ie r r e ,e tc ,  y á 

110 la s  q u il la s  a u x ilia re s  de e s ta b iliz a c ió n  s itu ad as  aproximadamente 
íjocia la  p a rte  c e n tra l del buque contribuyendo también mucho a la  
e s ta b ilid a d  en inm ersión, la  cámara de a ir e  que se forma en tre  la  
p ieza (7 - f ig s . 1-2) que oonstituye. la  p i e z a - p r o a - c u b i e r t a f e l  -  
casco c i l in d r ic o  (1 - f ig s . 1 -2), que por i r  s itu ad a  en l a  p a r te  su

m^á
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p e rio r  y lo n g itu d in a l d e l buque, provoca una fuerza ascendente y 
e s ta b le , respecto  a in c lin ac io n es la te r a le s  que se m ultip lican  -  
con e l  l a s t r e  de que dispone, ya citado  más a r r ib a , estando dota 
do también,de unas q u il la s  a u x ilia re s  (4 0 -f ig s . 1-2) que a su vez 
le  sirven  de soporte a l  submarino cuando por sumergirse en poca

120 proiundidad, lle g a  a to ca r fondo o sencillam ente s e rv ir le  como -  
base e s ta b le , cuando se le  tien e  en seco y se qu iere colocar so­
bre un mueble o s i t i o  adecuado cualqu iera; siendo dotado dicho -  
submarino de su  timón v e r t ie a l  (4 1 -fig s . 1-2) que se rá  de gradua­
ción f i j a  con g iro  del mismo regu lab le  & mano.-

125 Funcionamiento general del submarino juguete electro-m e
cónico:

El funcionamiento general del submarino juguete; se de­
be a e s ta r  dotado de una s e r ie  de mecanismos, hábilm ente d ispues­
to s , y combinados, mediante lo s  cuales adquiere lo s  movimieitos -

130 adecrados, siendo dichos mecanismos y su funcionamiento lo s  siguien  
te s :
Mecanismo de inm ersión: El funcionamiento de á s te  mecanismo se de-

j be a que una vez llen o  de agua e l  cuerpo c e n tra l (2 -f ig .1 )  provooa 
con e l lo ,  e l  aumento de peso, é inmersión consigu ien te , dando lu g ar

135 a que por p resión  n a tu ra l ,  en tre  c ie r ta  cantidad de agua en e l  de­
p ó sito  (8 -f ig .1 )  a tra v é s  del pequeño o r i f ic io  su p e rio r(1 2 -f ig .1 ) 
provocándose con e l lo ,  por la  carga de carburo de ca lc io  (10~fig .1) 
que en su in te r io r  l le v a , un desprendimiento de gas ac e tile n o , que 
a l  s a l i r  por e l  o tro  conducto (1 1 -fig .1 ) del depósito , vá ocupando

140

•

e l  cuerpo c e n tra l (2 -f ig .1 )  y desalo jándolo  a su vez del agua en é l  
contenida, originando por e llo  una pérdida de peso que se traduce -  
por e l  buque, en uh movimiento ascendente hacia la  s u p e r f ic ie .-  Con 
independencia de és ta  prim era fa se  o movimiento, y mediante e l  me­
canismo de la  válvula (1 4 - f ig .1) se produce un movimiento sincroni

145 zado con e l  de inm ersión, ya que dicha válvu la vá unida a l  f lo tad o r 
de corcho (1 5 -fig .1 ) que con espacio l ib r e  su fic ie n te  en e l  i n t e r io r  
de la  to r re ra  (1 3 -f ig .1 ) , perm ite un movimiento en sen tid o  v e r t ic a l
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segón se h a lle  dicha to r r e ta  inundada o nÓ, provocando e l  c ie rre  
o ap ertu ra  de l a  vá lvu la  en cuestión ; debiéndose su sincron iza­
ción por la s  inm ersiones a que a l  e n tra r le  agua a l buque por e l 
o r i f ic io  (35-fig»1) e l  a ir e  de su in te r io r  se vá desalojando ptr 
l a  v á lv u la (1 4 - f ig .l ) ,  sáLiendo a l  e x te r io r  por e l  o r i f ic io  ( 18- 
f ig .1 ) ,  y conducto (19-fig¿1) ocurriendo que como la  to rre ta (1 3 -  
f ig s .1 -2 )  es lo  último que desaparece debajo del agua, y por lo  
ta n to , también en inundarse, l a  válvula ( 14-fig#1), permanece -  
a b ie r ta  hasta e l  ditimo in s ta n te , perm itiendo con e llo  la  to ta l  
expulsión deL a ir e  que hay en e l in te r io r  del cuerpo ce n tra l (2- 
f ig .1 ) ,  y por consigu ien te, su completa inundación, la  cual a l  -  
o c u rr ir  y por e fec to  del movimiento descendente de todo aL buque, 
l le g a  a sumegirse en su to ta lid a d , siendo en é s te  momento cuando 
ocurre l a  inundación de la  to r r e ta ,  a trav és  del conducto (1 9 -fig s 
1-2), y por consiguiente e l  o ie rre  de 2a válvu la (1 4 -f ig .1 ) , debi 
do a la  suEpaisión y fuerza ascensional del f lo ta d o r  (1 5 -f ig .l)*

En é s ta  fa se , o sea , cuando todo el buque e s tá  sumergi 
do, e l  gaB que ha ido saliendo  del depósito  (8 - f ig .1 ) ,  vá expul­
sando e l  agua del cuerpo cámara (2 - f ig .1 ) ,  por 3a única sa lid a  -  
posib le  que t ie n e , e l  desagtte(35-fig .1) que a s í  como en e l c ic lo  
a n te r io r  era de admisión, ahora es de expulsión, fin a lizan d o  en -  
é s ta  dltim a fase  e l  movimiaato de ascensión cuando una vez expul 
sada e l agua del in te r io r ,  e l  buque emerge y m ientras l a  to r re ta  
se vá desalojando del agua, expulsándola lentam ente por el o r i f i  
ció de sa lid a  (4 2 -fig s .-1 -2 )  de que vá dotada, in v lr tien d o  en e llo  
c ie r ta  cantidad de tiempo que perm ite m ientras tan to  tenga sus­
pensión e l  f lo ta d o r , manteniendo por e l lo  cerrada la  vá lv u la , pe 
riodo  é s te  de tiempo que dá lu g ar a que una vez e l submarino en 
su p e rf ic ie , pueda emerger en su to ta lid a d  y a l tu ra  adecuada del 
casco sobre su lín e a  de f lo ta c ió n , ocurriendo que una vez l l e u ­
do é s te  momento ya se ha dado lu g ar a que la  toíwet® desagtte l a  *

tcantidad su f ic ie n te  que obligue a caer por f a l t a  de suspensión s¡L 
f lo ta d o r , abriendo con e l lo  de nuevo la  válvu la que aL d e ja r  pasar



e l  gas del in te r io r ,  in ic ia  una nueva fa se  de inm ersión, re p i­
tiéndose é s to s  c ic lo s  en una proporción d ireó ta  con la  carga -  
de carburo con que se haya abastecido e l  depósito re a c to r , pu­
diéndose conseguir duren ésto s c ic lo s  unos cuarenta minutos en 

185 to t a l ,  con inm ersiones de 20weegundos y emergencia de 2 ‘ minu- 
to s» -

garantizado todo p o sib le  r ie sg o  de p e lig ro , pues l a  potencia -  
es in s ig n if ic a n te  ya que e l  gas ac e tile n o  produoido dentro de 

t$0 un espacio reducido (en é s te  caso e l  casco del buque) queda des 
cartado en é s te  juguete toda vez que.su sa lid a  a l  e x te r io r ,e s ­
tá  asegurada bien por e l conducto superio r de la to r r e ta  (p r i­
mera fase  de l a  inm ersión) ó bien por e l  o r i f ic io  in f e r io r  de 
desagüe (áltim a fa se  de emergencia) en la  cual s i  l le g a ra  e l  -  

195 caso de que por e s ta r  cerrada l a  válvula de l a  to r r e ta  debido 
a no haber desaguado oportunamente por e l  o r i f ic io  de sa lid a  de 
la  misma por e s ta r  obstru ido , siempre e l  gas tiende a s a l i r  per 
e l  o r i f ic io  de desagüe in f e r io r  del buque, cuando ya en el in ­
t e r i o r  del casco no queda agua alguna que expu lsar. -  

200 E ste sistem a regu lador de inm ersiones anteriorm ente
de 'scrito , puede s e r  también su s titu id o  por o tro  basado en la -  
inyección de a ir e  mediante una p e r i l la  neumática de c ie rre  y -  
s a lid a  de a ire  á  voluntad , l a  cual vá dotada de una válvula au 
tom ática por su  extremo l i b r e ,  sobre e l  que se conecta un tu b i 

205 to  de goma, m ateria l p lá s tic o  ó s im ila r  de longitud  adecuada y 
conveniente, segón la  d is ta n c ia  máxima a que se desee hacer -  
l le g a r  a l  buque en su navegación} siendo dicho tu b ito  conecta­
do por su o tro  extremo, é un o r i f ic io  (4 3 -flg s .1 -2 ) de admisión 
de a ir e  de que vá dotado e l  buque, con lo  cual queda d ispuesto  

210 para su funcionamiento é s te  o tro  sistem a regulador de inm ersi£ 
nes actuando e l  operador, mediante impulsos dado a la  p e r i l la  
neumática, con lo  que se envía e l  a i r e  a través del tu b ito  Üá* 
cíéndolo e n tra r  por e l  o r i f ic io  de admisión (43-figs<1~2) a l  -

Este sistem a de inm ersiones es inofensivo , quedando
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I n te r io r  del buque, v erificándose  e l  mismo efecto  de p resión , 
que con e l sistem a re a c to r  por carburo; pudiendo dicho o r i f i ­
cio de admisión se r  anulado, en un momento dado, en e l caso -  
de u t i l i z a r s e  en el buque e l  sistem a re a c to r  por carburo .-

Ambos sistem as reguladores de inmersión pueden se r 
empleados bien para un funoionamiento mixto del buque, ó bien 
se r  Bolo uno de e l lo s  e l  que se desee adap tar para dicho fun­
cionam iento.-

Todo formando el juguete submarino electro-m ecánico 
que nos ocupa, e l cual podrá se r  oonstruido en mayor o menor 
tamaño a s í  como en d ife re n te s  c lases de M ateriales apropiados 
para e l lo ,  siendo dotado para d a rle  e l  mayor parecido posib le  
a la  re a lid a d , de v e n ta n illa s  y tro n e ra s , hechas y d ispuestas 
bien p in tad as , a tro q u el en b a jo rre lie v e , e t c . ,  a s í  como l l e ­
v ar sus am etra lladoras, m aa tile te s , e tc , a l  objeto  de d arle  -  
a l  buque juguete una semejanza y efec to  de rea lism o .-

Todo segtSn se d e ta l la  en lo s  planos adjuntos que a 
t i t u lo  de ejemplo presentamos y en lo s  que rep resen ta :
La f ig u ra  na 1 .-  El buque submarino juguete v is to  en alzado y 
en seoción lo n g itu d in a l, para mejor ver toda la  d isposic ión  y 
montaje de la s  p iezas que lo  constituyen , y, 
ha f ig u ra  ns 2 .-  Dicho buque submarino juguete v is to  en a lz a ­
do y en su conjunto e x te r io r .-

-  REIYIHDICACIQUES -
Se re iv in d ic a  como de la  propia y nueva invención l a  propiedad y 
explotación exclusivas d®:
1 . -  Un submarino juguete electro-m ecánico , ca rac terizad o  por 
e s ta r  co n stitu id o  por un cuerpo general o casco del submarino 
formado por t r e s  p iezas convenialtemente acopladas; una que -  
constituye e l casco c i l in d r ic o  del buque, en cuyo in te r io r  se 
forma la  cámara donde penetra e l  agua que provoca la  inmersión, 
siendo cerrada por l a  izq u ie rd a , por una segunda pieza cónica 
que foima la  proa del casco p rin c ip a l; quedando parcialm ente -

1
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-  9 -_ 43083cu b ie rta  y que se rv irá  a su  vez como departamento estañe» de f io  
tac ién  y e s ta b ilid a d , llevando e l  cuerpo p r in c ip a l in terio rm ente 
y aproximadamente en su cen tro , una p ieza  tapón separadora de — 
c ie rre  hermético formando la  cámara a b ie r ta , en cuyo in te r io r  vá 
in s ta lad o  e l  sistema de p ropulsión , siendo ¿copiada por enchufe 
y soldada a l  casco p r in c ip a l , en la  que acopla también por enchu 
fe  la  p ieza popa, terminando áL cuerpo general en una te rc e ra  -  
p ieza que constituye la  cu b ie rta  y proa del submarino.-  
2§- Un submarino juguete eleotro-m ecánico, según 1§ re iv in d ic a ­
ción, caracterizado  por i r  dotado para su funcionamiento de inmer 
s ió n , de una cámara en donde penetra e l  agía y en cuyo in te r io r  
vá montado e l  d isp o s itiv o  re a c to r , formando por un depósito c a l­
dera donde lle v a  depositado e l  m ateria l re a c to r , estando dotado 
por su p a rte  in f e r io r  de una válvula acoplada a rosca por la  que

ise efec túa  la  carga del elemento re ac tiv o i y que s irv e  a su vez 
de l a s t r e  e s ta b iliz a d o r , llevando e l  depósito  por su p r t e  supe­
r io r ,  un tubo para la  expulsión de a i r e  y gases producidos a l en 
t r a r  e l agua en e l depósito  por un pequeño o r i f ic io  su p erio r que 
l le v a , estando dotada 2a cámara de inmersión por su p a rte  superior 
de un d isp o s itiv o  regulador de inm ersión encerrado dentro de la  
to r r á ta ,  formado por una vá lv u la  de escape acoplada en l a  p a rte  
superio r de la  cámara por la  que d esa lo ja rá  e l  agua que penetre 
en la  to r r e ta ,  v erificándose  e l  funcionamiento de la  dicha v á l­

vu la , mediante un f lo ta d o r , estando la  to r r e ta  por su p a rte  supe 
r i o r  cerrada por un techo desmontable en éL que lle v a  p rac ticado  
un o r i f ic io  de sa lid a  de agua y gases al e x te r io r , mediante una 
p ieza y conducto a l to ,  que forma e l  p eriscop io  del submarino.-  
3 S .- Un submarino juguete eleotro-m ecánico, según 1S y 2B re iv in  
d icaciones, caracterizado  por i r  dotado para su movimiento, de -  
un sistem a propulsor in s ta lad o  en la  cámara formada en la  popáa 
del buque, aleado core t i tu id o  por una pieza base f i j a  con bridas 
a l  casco del. buque, llevando a su derecha montado convenienteas® 
te  e l  motor, que se rá  dotado de una pieza re tén  acoplada a é l  pe.
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280 ra  p isa r lo  é in m ov ilizarlo  en caso n ec esa iio , y de un manguito 
d ife re n o ia l acoplado oon prensa estopa, para la  transm isión de 
la  h é lic e ; estando también dotado é s te  mecanismo de una p i la  -  
e lé c tr ic a  montada convenientemente sobre su  base, la  que lle v a  
rá por su p a rte  d e lan te ra  convenientemente acoplado, un tope -  

285 contacto de co n tro l; por su izqu ie rda  o tro  tope contacto des­
montable y por su derecha un muelle con su abrazadera to p e ,to ­
do fijan d o  la  p ila  para su inm ovilidad, siendo dotado todo é s ­
te  mecanismo electro-m ecánico , de un in te r ru p to r  potenciómetro 
que lle v a  una cápsula m etá lica , con su taco de cauchó, y un mas 

290 t i l e t e  de mando del in te r r u p to r . -
4®.- Un submarino juguete electro-m ecánico , segón 1® é 3® r e i ­
v indicación , carac terizado  por i r  dotado para su f lo ta b il id a d  
y navegación, de un o r i f ic io  para la  en trada o sa lid a  del agua 
por su p a rte  b a ja , e l  cual l le v a  su d isp o s itiv o  de co n tro l,b ien  

295 sea é s te  formado por un tip o  cualquiera de válvula in te g ra l ,  é 
sencillam ente, por un tapón de corcho, cauchó., e tc , f i j o  a l  cas 
co mediante una cadenita  para poder c e rra r  o at&r a voluntad e l 
o r i f ic io ,  queáando, cuando no e s tá  en se rv ic io , acoplado e l  t a ­
pón a una a n i l la  f i j a  áL casco d e l submarino; llevando é s te  por 

300 la  p a rte  in f e r io r  para su e s ta b ilid a d  ya sea en su p e rfic ie  o en 
inm ersión, unas p iezas de plomo o m ate ria l s im ila r  pesado, la s  
cuales van acopladas a la  p a rte  cen tra l é in fe r io r  del casco, -  
segón su e je  lo n g itu d in a l, y dotado de su timón v e r t io a l  de gra 
duacdón f i j a ,  con g iro  del mismo, regu lab le  a mano.- 

305 5®.- “UN SUBMARINO JUGUETE ELECTRO-MECÁNICO»
Consta l a  p resen te  memoria d e sc r ip tiv a  de d iez hojas nu­

meradas y mecanografiadas en una so la oara a la s  que se acompañan 
un so lo  plano para su mejor comprensión
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