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por "D IEFiSITI^ ÍAHA EL miTOD A ^  TCR DE PERSONAS EUVOLVIBLEE", & 

f-=vor da l a  firma i t a l i a n o  Soc. FATá (Ebciedad a Responsabilidad L i ­

m itada),  dom iciliada en Tbrino ( I t a l i a ) ,  26 Corso R s f f  s e l l o .

-HABRIA DESCRIPTIVA

E l p resente  modelo de u t i l id a d  se r e f i e r a  a un d isp o s i t iv o  para 

a l  mando a motor de p ers ian as  an v o lv ib la s .

La c a r n o ta r í s t i c a  p r in c ip a l  co n sis ta  an al hecho de que dicho 

d isp o s it iv o  está  contenido dentro del tambor en que se en ro lla  l a  

p ers ian a  de modo do eliminar cualquier obstáculo  en el ex ter io r  del 

mismo Por l a  s is tem atiza c ió n  del motor y de l o s  órganos da transmi­

s ión  del movimiento.

E l d isp o s i t iv o  consta, esencialmente, de un motor e léc tr ico  cu­

yo árbo l,  coincidente onn e l  e je  d6l tambor manda, a t r s v e s  de un 

reductor de velocidad , l a  ro tac ión  del tambor, de un freno d e l  d i s ­

p o sit ivo  y de medios para hacer g ir a r  a mano el tambor en caso de e- 

mergencia.' S I  conjunto e stá  contenido- en una c a ja  c i l in d r ic a  f i j a  que 

e s tá  d ispu esta  en el in te r io r  del tambor envolvente de l a  p ers ian a .

E l  motor es de inducido oónico, a f in  de determinar, a l  i n i c i a r ­

se su funcionamiento, un desplazamiento a x ia l  del tambor pana obtener
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l a  apertura automática d e l  freno, permitiendo a su vez a l  b lo c a je  ba­

jo l a  acción de un muelle que acciona axialmente sobra el propio á r ­

bol apenas es q u i t á i s  l.r, co rr ien te  del motor.

El freno e stá  constitu ido por dos d isc o s  cónicos con in te rp o s i-  

5 c ióa  de una lámina de m ateria l  de elevado CoBficiante de frotamiento. 

'UR3 de l o s  d isco s  es llevado por l a  ca ja  c i l in d r ic a  f i j a ,  m ientras que 

e l otro  está  celado sobre al árbol d e l  motor.

Los medios para s i  mondo a mano de l a  ro tac ió n  d a l  tambor compren­

dan, una polaa de garganta guiada lo c a  sobre un cubo da l a  cabeza da 

1.9 ca ja  fija, en torno de cupa p o la s  está  enrollada una cadena de man­

go,. Dicha polea se  desplaza axialmante bajo l a  acción da una leva fron- 

t¿L mandada mediante l a  t racc ió n  de un cab le  o cuerda para ce rrar  un 

gcoplamiento da d ien te s  de engranaje de l e  polea  a l  árbol del motor y 

i,-ra desp lazar s i  mismo tiempo en sentido a x ia l  a l  propio árbol a f in  

-̂ 5 determinar l a  apertura da l freno,.

El invento será ahora descrito  d a to llad  amante con re fe re n c ia  a das 

f ig u r a s  de l a  adjunta lámina de d ibu jo s ,  exponiendo una re a l iz a c ió n  

i lu s t r a d a  d e l  mismo, s t í tu lo  de ejemplo no l im i t a t iv o .

En lo s  d ib u jo s :

% La f i g .  16 es una v i s t a  del d isp o s it iv o  seccionado a x ia l  y p a r c i a l ­

mente, y

La f i g .  8 *  es una sección  d-da según l a  l ín e a  11-11 de ln f i g .  16.

En 1  indicamos e l  tánbor envolvente del mecanismo, en cuyo in te ­

r io r  está  dispuesto un diafragma 8. que determina la  cámara destinada a 

25 contener s i  d isp o s it iv o  objeto  d a l  invento, n i diafragma J3 e stá  adhe­

rido un disco 4 que l l e v a  s o l id a r i a  una corona dentada interiormente 

K y fijado; a i  tgnbor 1  mediante, un elemento tubular 3 a l ouai l le v a  en 

un extremo un aro S8 para  l a  guía de l a  ro tac ió n  r e l a t i v a  respecto a 

una ca ja  c i l ín d r io a  jo d isp u esta  en el in te r io r  del elemento tubular J3 

36 y que contiene e l  d isp o s it iv o  de mande pera l a  ro tac ió n  del tambor 1 .
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* Sn. el in te r io r  de 1$ ca ja  6 , en le  psrze  céntrela estg  dispuesto 

al Paquete e s t a to r  _7 del motor, cuyo inducido 8̂  t iene forma cónica y 

93 l levado  por un árbol 9) coincidente con e l  e je  del tgnbor 1, y des** 

plaZable axialmante contra l a  acción de un muelle 13*

El árbol .9 l l e v a  en al extremo vuelto h sc ia  e l disco 4 un engrana­

je  33 destinado a mandar, a t r s v á s  de un reductor de velocidad da tipo 

conocido 11, un piíx%n f i n a l  12 en engrane o&n l a  oorona dentada in te ­

riormente jó s o l id a r i a  de l tambor envolvente JL.

j&i e l  extrer& opuesto l l e v a  e l  árbol 9 un d isco  dotado de una su­

p e r f i c i e  cónica re v e s t id a  aon m ate r ia le s  de elevado co e fic ien te  de f r o ­

tamiento y enfrentada con una correspondiente s u p e r f ic ie  cónica de un

disoo f i j o  1 5 .

El disco- guía a l árbol .9 mediante un co jin e te  a rodamiento 29 

que forma pgpte de un elemento c i l in d r ic o  16 que completa l a  ca ja  .6 y 

e stá  f i ja d o  a e l l a  mediante bulones 17.

El alanetto 16 está  cerrado en al extremo s a l i e n te  hacia fuera 

mediante un elemento de cabeza 21 provisto  da un cubo cen tra l  en torno- 

a l cual e stá  d ispu esta  una p o le a . lo c a  18 cuya p e r i f e r i a  a sta  p e r f i la d a  

da modo de r e c ib i r  una cadena de mando 1J9 que s a le  d e l  elemento 16 a 

trgves  de une hendidura 20 del mismo. La polea 18 e s ta  p ro v is ta  de un 

dentado- f r o n t a l  22 que puede engranarse con un correspondiente denta­

do de un elemento J23 calado sobre e l  árbol J3.

En torno a l  cubo de l g  polea 18 g ir a  un d isco  24 cuya ro tac ión , pa­

ra un ángulo Mmitado, puede se r  mandada mediante una cuerda o Cable 

enrollada en torno al mismo, cuerda indicada en 3%¿, y cuyo disoo .24 es­

tá provisto  de r e s a l t a s  f ro n ta le s  25 en forma de le v a s  cooperantes oon 

un an illo  p e rf i lad o  26 f i ja d o  a l  elemento de cabeza 31 . E l disco 34 

es mantenido- normalmente adherido a l  an illo  .36. de modo que lo s  r e s a l ­

tas  25 penetran en lo s  entrantes correspondientes do dicho an i l lo ,  Por 

efecto de l a  acción de un muelle j27*33
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. 31 funcionamiento del d isp o s i t iv o  es e l  s ig u ie n te :  :¡gn posic ión

da reposo al árbol .9 del motor es impulsado hacia l a  izqu ierda por l g  

acción dal muelle 13 de modo de mantener en oontacto l o s  d isco s  cóni­

cos 14 y 15 en po sic ió n  do c ie r re  de l fren o . Apenas es cerrado el c i r ­

cuito e lác tr ioo  dal motor, e l  inducido cónico 8 se desp laza  hacia l a  

derecha so lidariam ente con el árbo l, determinando l a  apertura dal f r e ­

no y l a  ro tac ió n  dal tambor envolvente 1 a travos da l reductor de ve­

loc id ad  11 .

Sn caso de f a l t a r  energía e lé c t r i c a  o da deterioro  d e l  motor, l g  

ro tac ión  del tgpibor envolvente puede ser mandada a mono haciendo cum­

p l i r  a l  disco 84 ung oarta excursión angular mediante e l  mando de l a  

cuerda 36 de modo da hacer sub ir  l o s  r e s a l t e s  85 del propio disco a 

ponerlos en o rre sp o n d e n c is  con la  parte  p lana d e l  an illo  36, determi­

nando a s í  un desplazamiento a x ia l  d e l  d isco 24 y de lo  polea  18 s u f i ­

c ien te  pars  ce rra r  al embrague de d ientes  2S-23 y determinar además 

un desplazamiento a x ia l  del árbol _9 hacia l a  derecha para a b r i r  el 

fren o .

Manteniendo el disco 24 en e s ta  po sic ió n  es p a s ib le  mandar l a  ro­

tación  de l s  po lea  18 mediante l a  cadena 19 para obtener l a  ro tac ión  

d a l tambor 1 a trav ás  de l árbol _9 y dal reductor de velocidad  11*

Abandonando l a  cuerda 25, aL disco 84 y l a  p o lea  18 re to m an  ha­

c ia  l a  izqu ierda  en po sic ió n  de reposo por l a  acción da l muelle anta­

gon ista  87 y queda el d isp o s it iv o  pronto a funcionar bajo l s  acción 

del motor 3 .

31 invento, dentro da su e sen c ig lid ad , puede ser  ob je to  da modi­

f ic a c io n e s  de d e t a l l e  que asimismo serán motivo de l a  protección  que

se recab a .
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D e sc r ito s  a l  objeto  y u t i l id a d  de l a  invención se hace constar , 

que e s ta  so l ic i tu d  se acoge a l o s  b e n e f ic io s  de p r io r id ad  da l a  s o l i ­

citud da petante i t s l i a n á  I<s prov. PV. 1^617 depositada su ¿9 de Ju ­

l io  de 1953, y que se declara  cono no divulgado ni practicado en Es- 

peña lo que comprenden l a s  re iv in d icac io n e s  s ig u ie n te s .

1 # . -  D isposit ivo  paro e l mando a motor de p ers ian as  envolv ib les , 

ca racter izad o  porque al d isp o s it iv o  e stá  oonteniao dentro de l tam­

bor e n v o lv e re  de l a  p e r s ia n a .

g e . -  Disco s i t i v o ,  según l a  re iv in d ic a c ió n  1 * ,  car acterizado por­

que e stá  constitu ido por un motor e léc tr ico  cuyo árbo l, coincidande 

oon el aja  del tim b ar, manda 3 través  de un reductor de valoóidad, 

l a  ro tac ión  del tambor, llev-aRdo además un freno y medios paro d e te r­

minar l a  Rotación d e l  tambor a mano en caso da emergencia, estando- 

a i  d isp o s i t iv o  encerrado an une oa ja  c i l in d r ic a  f i j a  contenida a su 

vez en el in te r io r  dal t.qubor*

g a . -  D isp o s it iv o ,  según l a s  re iv in d icac io n e s  1* y 2^, c a r a c te r i ­

zado porque el motor es de inducido oónioo para  determinar, s i  i n i ­

c ia r se  su funcionamiento, un desplazamiento a x ia l  de l árbol capaz de 

e fectuar l a  apertura del fren o .

4 * . -  D isp o s it iv o ,  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  ja  a 3 * ,  c a r a c te r i ­

zado porque e l  freno e s tá  constitu ido por dos d isco s  cónicos oon in ­

te rp o s ic ió n  de un?, lámina de m ateria l  de elevado co e f ic ie n te  da f r o ­

tamiento, uno de cuyos d isco s  lo l l e v a  l a  ca ja  c i l in d r ic a  f i j a  y el 

otro está  calado sobre al árbol del motor.

5 3 ,-  D isp o s it iv o ,  según l a s  re iv in d icac io n e s  1& a 4^, c a r a c te r i ­

zado porque lo s  medios para  al mando a mano de l a  ro tac ió n  del tam­

bor comprenden, ung polea  de garganta guiada lo c a  sobre un cubo de 

l a  cabeza f i j o ,  en torro a cuya polea se  enro lla  una cadena de mando*.
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desplazándose P ° l^ s  axialmente bajo l a  acolan  de un^ le v a

f r o n ta l  randada mediante l a  t raco ion  de una cuerda para cerrar un 

embrague § d ien tes  de enlace a l  árbol motor y p ara  desplazar a x la l -  

mente a l propio árbol s f in  da ab rir  el fren o .

6*'.- D isp o s it iv o ,  ssgún l a s  re iv in d icac io n e s  16 a 5* , ' c a ra c te r i­

zado porqug l s  leva  f r o n ta l ,  apta Para determinar el desplazamiento 

a x ia l  de l o s  órganos paro e l mando a mano, e stá  sometida a l s  ac­

ción de un muelle antagonista  que tiende a r e s t a b le c e r la  en p o s i ­

ción de exclusión  del citado mando apenas cesa a l  mando dirigido-,

7 * . -  D isp o s it iv o ,  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  16 a 6 * ,  c a r a c te r i ­

zado porque l a  c a ja  que contiene a l  d isp o s i t iv o  consta da t r e s  p ar­

te s ,  una cen tra l  que contiene a l  motor y l a s  l a t e r a l e s  conteniendo 

respectivam ente a l  reductor de velocidad y al freno con lo s  medios 

de Riendo a mano .
S * . -  D i s p o s i t i v o ,  según l e s  re iv in d icac io n e s  1 *  a 7 * , c a r a c te r i ­

zado porque en la  p a r t a  de Caja que oontiane l o s  medios de mundo a 

mano a s ta  o r a v i s t s  una hendidura l a t e r a l  para  s i  paso de l a  cadena 

^ de cuerda de msndo.
9 * . -  D isp o sit ivo  Para al mando a motor da p e r s ia n a s  an v o lv ib le s .

Se^ún se d e s c r ib e  y re iv in d ic a  en l a  p resan te  memoria que consta 

de s a i s  b o je s  f o H ^ a S  y mecanografiadas por una so la  cara  7 de una

lámina de d ib u jo s .

Madrid, s 7 de Ju l io  de 1954.

3o o. FhUA.

P. a . tSERM .¿3
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