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MEMORTIA DESCRIPZTIVA
que se acompafia a
la solicitud de
un MODELC DE UTILIDAD por VEINTE AROS en ESPARA
a favor de

ALUMINIO ESPAROL 5.4, domiciliads en MADRID, Villanueva ne.

por

" SISTEMA BLASTICO DE FIJACION DE CISTERNAS DE METAL LIGERO

SOBRE 105 CHASIS DE CAMION "
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La invencién a que se reflere la presente memoria, cons-
tituye uns novedad industrial con caracterfsticas ¥ venta-
Jas gque la hacen merecedora del privi;qgio de explotacidn
exclusive que por ella se solicita, de ecuerdo con las pres-
eripciones del Estatuto vigente de la Propiedad Industrial
de 26 Jjulio 1929, teito refundido, publicado el 30 de abril
de 1930,

El kodelo de Utilidad que se desea registrar, se refie-
Te a uh sistema de fijacidén de cisternes de metal ligero
sobre los chasls de camidn, ﬁor medio de cunas eldsticas,
que tieneupor objetc sustraer en la medida de lo posible
el depdsito a las deformaciomes que toma el chésis del ve-

hficulo bajo los efectos de las desigusldades de 1la carrete-

ra, de los virajes, de los golpes de_freno, ete,

Esté fuera de dudas que la rigidez del depdsito es mu-
chomnmayor que la del cuadro del camidn gue lo lleva.

Sujetar estrechamente el depSsito al cuadro, eguivale
a hacer soportar a la cisterna unse gran parte de loc esfuer-
z0s que deberdn repercutir sobre el chasis solsmente. ZREsta
costumbre es indtil y peligrosa para los depésitos, que se
encuentran sometidos a violencias para les cuales no estédn
previstos;

Los dispositivos de fijacidn por cunas eldsticas fien—
den & alislar la cisterna del chasls, sin perjuicio de gue
la estabilided de :8quélla guede perfebtamente asegurada.

Para mejor comprensién de la l1dea s que nos referimos,
se han confeccionado los adjuntos grabados, cuya fig. 1%
representa un corte transversal del depdésito a lo large de
una de las cunas gue lo sosfienen; la fig. 2% muestra ptro

corte parslelo a la dlreccién del vehiculo y transversal,
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por tento a les cunas, estando efectuado a la altura de uno
de los soportes laterales de &stes; en la fig. 3% vemos un
corte reelizado en la misma direccién que el anterior, pe-
ro por la perte central de la cuna; por dltimo, la fig.4®
muestra un detalle de la éxtremidad de la cuna.

Las cunes eldsticas a que nos referimos estédn distri-
bufdas en ndmero de tres o mds, segin la longitud del de-
p6sito, disponiéndose & lo largo del mismo a distancias con-
venientes. Cada Una de dichas cunas consta de dos partes
principeles, une de ellas solldaria del depdsito y la otra
del chasls,

La parte de la cuna solidaria del depdsito esté forma-

de por un refuerzo transversal de palastro plegado 1, sol-

‘dado a la parte inferior de dicho depdsito 2; este refuer-

z0, gue une dos vigas longitudinaies en forma de Omega 5;
l1gualmente soldadas al depésito, continda al exterior de
esas vigas por unos réfuerzos soldados 4, que llevan la
articulacién de un tirente de acero fileteado 5.

La parte de 1b cuna solidaris del chasis, se compone
de dos guslderas 6, unides por una plancha de palastro ple-
gedo en U 7, que recibe una lémine de caucho 8, sobre la
cual se desarrillan los esfuerzos del depésito citado més
arriba.

Cada extremidad de las cunas afecta la forme de un gan-
cho 9, que, apoyéndose sobre las vigas longltudinsles 3
del depésito, limita low desplazamientos transversales de
este dltimo con relacién al chesis.

| Ademds, ceda cuna lleva dos soportes eldstivos 10, in-

sertos en unos orificios practicados en los extremos de

las cunas, cada uno de cuyo'soportes es atravesadd de arri-
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ba a abajo por el tirante flleteado articulado sobre el de-
pbsito, haciendo tope por su parte inferior en una arandels
que, asegureda por una tuerca situada en el extremo del ti-

rante, solidariza el soporte elédstieco con el cuerpo superior

de la cuna, Un sgliente de dicha pleza eldstica hace tope

con el borde del orificio practicado en el cuerpo inferior
de la cuna, impldiendo la salida del soporte y su tirante y
completdndose as{ la amortiguascidn de los vaivenes del vehf-
culo.

Las cunes estédn sujetas sl chasis 11 del vehiculo por los
medios haﬁituales, como'por ejemplo, brides con bulones di-
rectos 12.

$1 se considera que las deformaciones por flexién o tor-
sidén de un chesis de camidén son tanto méds importantes cuanto
més se aleja de los ejec de las ruedas, se ve que hay inte-
rés en aumentar la flexibilided de las cunas y de los sopor-
tes elésticos situsdos a distancia de esos ejes. Para éllo
basta variar el espesor-del caucho que guarnece esas cunas,
asf como la durezas de los roportes de referencia, Asi se
llega & proporcionar la flexibilidad de los soportes en 1los
desplazamientos verticales y angulares del chasis.

Quede bien entendido gue tal montaje solamente puede
aplidarse a une cisterna concebida y calculada para poder
resistir esfuerzos de flexién y torsién bajo su proplo peso

en carga, es decir, una cisterna autoportante.

Este resultado se obtiene proveyendo al depbsito de dos
vigas longitudinales superiores 13 y otras dos inferiores 3,
en forma de Omega, unidas por montantes 14 incorporados a
los thiques o membranas que dividen en compartimentos el de-
pésito.

Estos largueros y estos montantes constituyen dos vigas




e o 3 RS

95

100

105

110

115

lZOk

ﬂ#ﬁé:"p

paralelas'de tipo fescelera®, gque estdn caiculadas para po-
der resistir solas la cargarde la cisterna, suponiendo ésta
en equilibrio sobre su cuna del medio y sopottando en sus
extremos los esfuerzos de dos soportes laterales.

La chapa de pélastro del depésito, que no entra en el
cdleculo, da al conjunto una seguridad suplementarla.

Ya se ha dicho antes que el nimero de tres cunas consti-
tdye un minimum (para cibernas hasta 9 toneladas), entendién-
dose bilen que para cargas mas elevadas, es necesario aumen-
tar el ndmero de cunas, sin dejar de proporcionar su flexi-
bilided a la del chasis.

Hecha la descripcién precedente, e s precisoc afiadir que
los detalles de realizacidén de la idee expuesta pueden va-
riar, sin que por ello cambie la esencia de la invencién,
que es la qQue se desprende de los pdrrsfos que anteceden y
la que se reivindica en la sigulente

NOTA ‘
En resumen: El hModelo de Utilidad que se solicite, re-

caeré sobre las reivindicaciones que siguen:

1% .. Sistema eléstico de fijacién de cisternas de metal
ligero sobre los chasis de camién, caracterizado porque es-
t4 constitufdo esencialmente por tres o mds cunas eldsticas,
cada una de las cuales costa de dos partes pnrincipeles, una
de ellas solidaria del depésito y la otra del chasis, estan-
do la primere formada por un refuerzo transversal de palas-
tro plegado, soldado a la parte inferior de dicho depésito,
cuyo refuerzo une dos vigas longitudinales en forma de Ome-
ga, igusdmente soldades el depdsito, continuasndo al exté—
rior de esas vigas por unos refuerzos soldados, que llevan
la articulacidn de un tirante de acero fileteado.

2% - Sistema, segin reivindicacién primers, caracteri-
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zad0 porque la parte de la cune solideria del chasis se

‘compone de dds gualderas unidas por una plancha de palas-

tro plegado en U, que recibe una lémina de caucho,,soﬁre
la cual se desarrollan los esfuerzos del deppsito.

3% ,~ Sistems, segién reivindicaciones ateriores, carac-
terizado porque cada extremidad de las cunas afecta la for-
ma de un gancho gue, apoydndose sobre las vigas longitudi-
nales del depésito, limite 105 desplazsmientos transversa-
les de éste Wltimo con relacién al chasis.,

4% - Sistepa, segin reivindicaciones anteriores, carac-
terizado porque cade aine dispone de dos soportes elésticos,
de forme eproximada a la de un tornillo de cabeza redonda
invertido, insertos en unos orificios practicados en los
eitremoa de las cunas, cada uno de cuucs soportes es atra-
vesado de arriba a abajo por el tiranté fileteado articu-
lade sobre el depésito, haciend6 tope por su parte infe-
rior en uns arandela qﬁe, asegurada por una tuerca situa-
da en el extremo del tirante, solidariza el soporte elés-
tico con el cuerpo suﬁerior de la cuna.

58 .~ Sistema, segin reivindicaciones anteriores, carec-
terizado porque un reborde del soporte eléstico, correspon-
diente a lo gue pudléramos llamer la parte inferior de la
cabeza del tornillo, hace tope con el norde del orificio
que, para permitir el paso de la parte més estrecha de di-
cho soporte, se ha practicedo previamente en el cuerpo in-
ferior de la cuna, impidiéndose as{ la sallida del sopor-
te ¥y su tirante y completdndose la amortiguscidn de los
vaivenes del vehfculo.

~ 8%.- Sistema, segin reivindicaciones anteriores, carac-
terizado porque, adémés de les dos vigas longitudinales

de la parte inferior del depésito a que se refiere la reied
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vindicacién primera, se encuentran otras dos también en for-
ma de Omega, que se corregponden con ellas en la parte su-
perior, uniéndose unas y otras por montantes verticales in-
corporadog a los tébiques 0 membranas que dividen en compar-
timentos el depésito.

7% .. Se reivindica, por dltimo, como objeto sobre el que
ha de recaer el Modelo de Utilidaed que se solicitaf
*SISTEMA ELASTICO DE FIJACION DE CISTERNAS DE METAL LIGERO

SOBRE LOS CHASIS DE CAMION®. |

Todo conforme queda descrito en la presente memoria,que
‘constade siet§ pégings escritas e mdquina y dibujos que se
acomp efian.

Madrid, 20 mayo de 1.954.
ALFONSO UNGRIA
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