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w o ma ; MODELO DE UTILIDAD
"Tire Tread" (Case_18-K)
N MEMORIA DESCRIPTIVA
| | sobre:

"Superficie de rodadura para llantas".

Solicitantes ¢ THE FIRSTONE TIRE & RUBBLR COLPANY,

entidad norteamericans, residente en

Akron 17, Ohio, EE. UU, de A.

Esta invencion se refiere a superficie de ro-
daduras para llantas, no metélicas, y en especial, se
refiere, a mejoras en superficies de rodaduras de llan-
tas neumsticas moldeadas de hule o materizl similar a

5. ule.

Las superficies de rodaduras de eslas llan-
tas son formadss usualmente con un dibujo‘consistente
en unos salientes verticales y/0 una pluralidad de ta-
chones cada una de las cuales unidades de dibujo pre-

10. senta una superficie de trabajo a la carretera. La presente
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invencién estd ilustrada con referencie e una serie de
salientes angulares transversalmente ranurados. Aungue
la superficie de rodadura que comprende la presente
invencidn ha sido disefiada teniendo en cuenta la atrac-
cidn estética, su funcidn mecédnica es de importancia
principal.

El objeto general de la invencidn es proveer
una llente mejorada adaptade para funcionar tanto en
invierno como en verano.

Otro objeto es proveer una llanta teniendo
una traccion mejorade en el lodo, nieve y sobre hielo.

Un objeto méds especifico es proveer una
llanta del tipo de superficie de rodadura con sslien-
tes teniendo numerosas renuras angostas extendiéndose
transversalmente para proveer una traccidén mejorada
hecia delante y hacla atras.

Un objeto adicional es proveer una llanta
teniendo una flotacidn mejorada.

Un objeto adicional es proveer una llants
teniendo malientes angostos altos y teniendo esi una
gsuperficie de contacto blandas con el canine o carre-
ters sin perjudicar en forma fundamental la estebi~
lidad lateral de la llanta.

Otro objetoc mas es proveer uns rodedurs de
llenta de tipo de salientes que provee una exteneidn
aumentada, en comparscidn con los diseflos de super=-
ficie de rodadura asnteriores, de elementos de traccidn
de salientes dispuestos en diagonal con lo cusl se
logra una resistencis mejoradas el derrape o patinado
lateral.



Otro objeto mds es proveer una llanta teniendo
numerosos segmentos de salientes alineados, extendién~
dose diagonaslmente y relativamente cortos como elemen-
tos de traccidn de una superficie de rodadura de llan~

45. ta teniendo medios para impedir el desgaste de la super-
ficie de rodadura conocido como "frotacidén" y para im-
pedir gue la llanta penetre en forma inconveniente den-
tro de la tierra blanda y la nieve,

Otro objeto es proveer una llenta teniendo

50, una superficie de rodadura ancha de tipo de salientes
en zig-zag, la cual superficie de rodadura tiene unos
galientes relativamente angostos dispuestos‘en cuando
menos tres pares con un mencionado par estando aispues-
to en la linea central de la superficie de rodadurs

55. para proveer uns traccidn aumentada, un manejo facil
y un movimiento facil.

Al describir la superficie de rodadura mejo-
rada, se supondré que la superficie cilindrica de la
llanta ha sido desgarrollada sobre un plano de modo

60. que sera posible hablar de lineaes rectas como defi-
niendo porciones de la superficie de rodedura, aunque
en la llanta real, estas lineas estardén mecesariamente
curvadas, cuando menog en vn plano.

Con referenclie & log dibujos:

65. La fig. 1 es una vista en perspectiva de una
llanta neumdtica comprendiendo la invencidn, pero mos=-
trendo en detalle solamente une porcidn del disefio de
superficie de rodadura;

La figura 2 es una vista en seccidén fragmen-

70. taria tomada en la linea 2-2 de la figura 3;



5.

8o.

85.

g0.

95.

100,

La figura 3 es una vista de planta fragmen-
taria, en una escala mayor, de la superficie de roda-
dura de la llanta mostrada en la figura 1; y

La figura 4 es una vista parcialmente en
proyeccién vertical y parcialmente en seccidn tomade
en la lines 4-4 de la figurs 3.

Con referencia a los dibujos en detalle, hay
mostrade una cubierta de llanta 10 tenliendo una por-
cidn de cuerpo 11 y una porcidn de superficie de rode-
dura 12. La superficle de rodadura consiste en seis
salientes angulares partidos extendiendose circunferen-
cialmente dispuestos en tres pares. Los salientes 13
y 14 constituyen un par de salientes de hombro, los sa-
lientes 15 y 16, otro par de salientes de hombro y los
salientes 17 y 18 congisten en un par centrel de salien-
tes. El salientes 13 tiene las extensiones marginales
19 ¥y el saliente 15 tiene las extensiones marginales
20, Los salientes antes mencionados definen unas ra-
nuras que se extienden circunferencialmente en la ma-
nera siguiente: los salientes 13 y 14 definen la ranu-
ra 21, loe salientes 15 y 16 definen la ranura 22 y
los salientes 17 y 18 definen la renura 23. Cade una
de las extenasiones laterales 19 del saliente 13 estd
provista de unas ranuras angostas 24 que se comunican
con une ranurs 32 extendida a través del saliente 13,
esta Ultima ranurae abriéndose dentro de la ranura 21.
Similermente, cada una de las extensiones laterales 20
del saliente 15 estd provista de una depresidn 25 que
se comunice con una renure 33 & trevés del ssliente 15

'y la ranura 33 a su vez se abre dentro de la ranura 22,



Los salientes 13, 14, 15, 16, 17, 18 y las
extensiones laterales 19 y 20 estén atravesados o cor-
tados por las ranuras angostas 26, 27, 28, 29, 30 y 31,
respectivamente, que se extlenden en parslelo al eje
105. de la llanta. Los salientes 13 y 15 tienen unas ramu-
ras adicionales 33 y 32 que son extensiones de las
ranuras 24 y 25, respectivamente, a través de las ex-
tensiones laterales 19 y 20, respectivamente. Las ra-
nuras 24 y 25 se extienden paralelas al eje de la llan~
110. ta mientras que las ranuras 32 y 33 se extienden en un
éngulo de 602, aproximadamente, con el pleno de la linea
central de la superficie de rodadura con respecto al
mencionado eje. La profundidad de las mencionadas ra-
nuras que se extienden axialmente y las ranuras 32 y 33
115. es fundamentalmente la profundidad del saliente a tra-
vés del cuasl se extienden. Las ranuras 24 y 25 se ex~
tienden haste los fondos, aproximadamente, de las exten-~
slones laterales 19 y 20, respectivamente. Debe sefla-
larse que las mencionadas ranuras anzostas esteén espa-
120. ciladas estrechameﬁte en forma circunferencial a le llanta
de modo que en todo momento cuando la llanta esta en
gervicio se presentan muchas de las menciondas ranuras
angostas al camino o0 carreters o superficie sobre la
cual la llanta estZ siendo movida o hecha correr. Es
125. importante seflalar, con referencia a los dibujos, que
cada ranura 26, 27, 28, 29, 30 y 31 estd dispuesta en
tal forma en los mencionados salientes qﬁe una por-
cién continua de un saliente adyacente colindante se
extiende circunferencialmente cop respecto a la llants

130. en une distencie méds alld de cada mencionadas ranure



angosta. Mediante esta disposicidn, el solicitante
provee medios que impiden una deformacidn excesiva de
los salientes en las ranuras angostas permitiendo al
mismo tiempo que las orillas que se extienden axialmen-
135. te de las ranuras sean presionsdas a la fuerza en for-
ma suficiente sobre la superficie sobre la cual la
llanta estd siendo hecha correr para que las menciona-
das orillas ejerzan su efecto de traccidn maximo. Ia
evitacidn de la deformacidn extrema de los mencionados
140. 8salientes en las mencionadas ranuras angostas como se
acaba de explicar tiene la ventaja adicional de pro-
teger las arillas de los salientes que definen las ra-
nuras angostas de una pceidn excesivae de frotacidn
contra la superficie del camino o carretera y se impie
145. de asi un desgaste excesivo localizado en dicho punto.
Se puede ver ahors que el solicitante bha pro-
visto una superficie de rodadurz mejorade en donde
numerosas ranuras gue se extlenden axlalmente se encuen-—
tran simultdnemanete en contacto con el terreno con
150. lo cual la traccidn de la llanta es mejorade; que cuando
los salientes tienen ranuras axiales, estan sostenidos
por porciones sdlides adyacentes de salientes eviténdo
de esta manera un desgeste localizado de la superficie
de rodadura en las mencionades ranuras; que la super-
155, ficie de rodadura, debido & una multiplicided de salientes
relativamente angostos que son facilmente deformables
es capaz de formarse alrededor de las irregularidades
del camino y proveer asi una traccidn aumentada; que
une caracter{stica adicional de la llanta del solici-

160. tante es la separaciéﬁ estrecha de los salientes que da
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como resultado que un area sumentada de hule esté en
contacto con el camino o0 carretera proveyendo ls ven-
taje de una flotacidn aumentada en la nieve y tierra
blanda como igualmente una tracecidn me jorada. Se versa
165. ademds que el disefio de la presents llanta provee nume=-
rosas orillas que se extiendén en formas oblicua que aumen=
tan la traceidn y hacen que la llante sea resistente
al derrape o patinado lateral y que la provisidén de un-
par de salientes dispuestos en el centro de la super-
170. ficie de rodadura facilite la operacidn de dirigir un
coche. |
Los hombros formados por las extensiones
laterales 19 y 20 funcionan para reforzar los salien-
tes 13 y 15, respectivamente, ProYeen también una
175. traccidén adicional en la nieve o tierra blanda debido
a su espaciado circunferencial ancho y a su proyec—
cion lateral. Normalmente, un volumen tal de hule
como el que‘esté dispuesto en los hombros perjudicaria
gl cuerpo de la llanta por un efecto de golpear; sin
180. embargo, el solicitante ha evitado esto haciendo que
los hombros sean flexibles proveyéndose con las men-
cionadas ranuras 24 y 25. Estas dltimas ramuras coad-
yuvan también en la transferencie de calor a los men-
cionados hombros durante la vulcenizacidén y facilite-
185, rén la irradiacidn de calor de los mismos cuando le
llanta es usada en servicio. Las ranuras 24 y 25
tienen la funcidn importente adicional de permitir
el escape de agua que pudiera en otra forma ser atra-
pada o encerrada en las ranuras 21, 32 y 22, 33 res-

190, pectivamente, El escape de agua de entre la llanta



y la carreters es deseable para lograr una traccion
mejorada en cahinos mojados y sobre el hielo.
El solicitante ha encontrado que las siguientes
dimensiones y angulos aproximedos de los salientes y
195. depresiones son satisfactorios pars una llante de
20.32-38.10 cm. (8.00-15¢2),
Angulo con la
Anchure,  Profundidad linea central de

la superficie
de rodsdure.

Salientes 13, 14,
15 y 16. 11.684 mm, 18.2118 mm, 459

Salientes 17 y 18 11.684 " 14.8336 * 458
200, Ranuras 21, 22, 23, '
24, 25, 32 y 33 2.84 *
Las ranuras angulares que se extienden circun-

ferencialmente 34 y 35 que separan los mencionados
peres de salientes son de une anchura de 11,0236 mili-
metros, aproximadamente y de la misma profundidad, apro-

205, ximsdamente, que los salientes adyacentes gque definen
diches ranuras. Debe quedar entendido que, como es
comin en estructuras de superficiés de rodaduras de
llentas, los salientes tienen lados ahusados y estan
fileteados sdyacentes a loa fondos de las ranuras.

210, Debe quedar entendido edemds que el solicitante prefiere
proveer el disefio de superficie de rodaduras presente
con un tratamiento llamado de sonido en donde el grado
de inclinscidn de la superficie de rodadura es de
diferentes extensiones longitudinales en intervalos

215. seleccionados circunferencislmente con respecto s la

superficie de rodadura con lo cual los sonidos de la
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superficie de rodadura cujzdo SZté en servicio no son
dejados sincronizarse en un grado perjudicial. Dicho
tratamiento de sonido necesitars pequefios cambios en la
condicién angular y dimensidn de los elementos de la
superficie de rodadurs, pero no en un grado tal para
que se separe fundamentalmente de la descripecidn
gnterior. Puesto que dicho tratamiento llemado de sonido
ye es bien conocido en la materia, se considera innece-
sarie une descripcidn detallade del mismo.

Le invencidn ha sido iluetrada con referencia
e une llanta con superficies de rodedure de seis salien-
tes, peroc le llanta no ha de quedar limitada a dicho
disefio ya que oualquier mimero de salientes que se con-
gidere satisfactorio puede ser usasdo. La descripeidn
detallada de la configuracidn particular de la invencidn
ilustrade y descrita aquf no ha de ser interpretada como
limitando la invencidn a la misma. La invencidn incluye
todas las carscter{sticas de novedad que pueden ser
patentadas, que existen en la descripcidn anterior y en
los dibujos que se acompafian.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del

invento debe hacerse constar que laas diaposiciones ante-
riormente indicadas son susceptibles modificaciones de
detalle, en cuanto no altere su principio fundamental.
Tambien se hace conster que el invento corresponde a

una patente presentada en los EE. UU., de A., ¢on feoha_
26 de enero de 1953, bajo el n? Ser. 333.286, acogiendose
por lo tanto a los beneficlos que conceden los convenios

Internacionales en vigor, y siendo lo que constituye la
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esencia del referido invento y por lo que se solicita,
llodelo de Utilidad, por 20 afios, en wsspafia: Superficie
de rodadura para llantas"; caracterizindose por 1o si-
guiente: |

12.~ Superficie de rodadura para llantas,
caracterizandose por una multiplicidad de salientes pa-
ralelos en zig~-zag extendiéndose circunferencialmente,
los mencionados salientes estando dispuestos en tres
pares, los salientes de cada par y cada par adyacente
de salientes, respectivamente, definiendo enire ellos
una ranurs o0 depresidn, las nmencionadas ranuras o
depresiones entre los mencionados parecs siendo rela-
tivamente anchas en comparacidn a las ranuras entre los
salientes formando el mencionado par de salientes.

22,~ Superficie de rodadura para llantas,
caracterizandose por una multiplicidad de salientes
extendiéndose circunferencialuente en zig-zag con
respecto a la superficie de rodadura en éngulos de
452, aproximndamente, con respecto a la linea central
de la superficie de rod=dure, los mencionados salientes
estando disiuestos en tres pares,‘cada par adyascente
de salientes definiendo una ramra entre ellos y los
salientes en cnda mencionado par definiendo también
ung ranura entre ellos, las mencionadas ranures entre
los menclionados pares siendo relativamente anchas en
comparacién a las ranuras entre los salientes que forman
el mencionado par do salientes, un par de los menciona-
dos salientes egbando disnuesto en cada hombro de la

mencionads superficie de rodadura y uno en el area cen~
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tral de la corona de la mencionadas superficie de roda-

dura.

3e= Superficie de rodadura pera llantas, ca-
racterizandose por, una multiplicidad de salientes pa-
relelos extendiéndose circunferencialmente en zig-zag
con respecto & la superficie de rodadurs en un angulo
de 4592, aproximadamente, con respecto a la linea cen-
tral de la superficie de rodadura, log mencionados salien=
tes estando dispuestos en un rimero impar dé peres,
cada par adyacentes de salientes definiendo una depre-
gidén entre los mencionados pares y salientes adyacen~
tes en cada par definiendo una depresidn entre ellos,
las mencionadas depresiones o ramuras entre log mencio-
nados pares siendo relativamente anchos en comparacidn
a las ranuraé entre los salientes que forman los mencio-
nados pares de sallentes, un par de los mencionados
galientes estando dispuesto en cada hombro de la menciona-
da superficie de rodadura y un menclonado par intermedio
de los pares en los hombros estando dispuesto en el
area central de la corona de la mercion:da superficie
de rodadura, una porcidén de cada saliente de la mencio-
nada drea central cruzando la linea central circunferen-
cial de la superficie de rodadura alternativamente con
el otro saliente del mencionado par de Area central
envueltas en zig-zag angulares aiternadas de los mis-
Mmose.

48 ,- Superficie de rodadura para llantas
caracterizandose por una multiplicidad de salientes
paralelos extendiéndose circunferencislmente en zig-

zag con respecto a la superficie de rodaduvura en un



éngulo de 452, aproximsdamente, con respecto a la 1{-
nea central de la superficie de rodadura, los mencio-
nados salientes estando dispuestos en un mimero impar
de pares, cada par adyacente de salientes definiendo
310. entre ellos una ranure y los salientes en cada menciona-
do par definiendo una ranura entre dichos salientes,
las mencionadas ranuras entre los mencionados pares
siendo fundamentalmente mas anchas que las rgnuras en-
~ tre los salientes que forman los mencionados pares de
315. salientes, cada hombro de la mencionada superficie de
rodadura estando formado por un par de los mencionados
salientes, un mencionado par intermedio de los pares
dé en los hombros.estando dispuesto en un dibujo en
zig~-zag en la linea central de la mencionada super-
320, ficie de rodadure; cada saliente de los mencionados
pares teniendo cuando menos dos ranuras gue se abren
radialmente hacia afuera, extendiéndose asxialmente y
angostas totalmente a través del sallente cruzado y
de la profundidad aproximada del mismo, en cada grado
325, de ineclinacidn del disefio de la superficie de rodadura;
las mencionadas ranuras axiales dividiendo los mencio-
nados salientes en segmentos en forma de V invertids
dispuestos circunferencialmente en secuencia, existlen-
do un numero doble de los mencionados segmentos en
330. Zformas de V invertida formasdos en los salientes adya-
centes a los salientes exteriores laterales gque los

que existen en los otros mencionados salientes, los

,

ultimos :
salientes/exteriores de los mencionados salientes te-

niendo una mencionads ranura angosta dispuesta en sus

335. vértices laterales interiores y exteriores de su formacidn
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en zig-zag, las mencionadssranuras de los mencionados
salientes exteriores laterales en sus vértices interio-
res laterales extendiéndose en forma aexisl con respecto
a la superficie de rodadurs y las ranuras en log vér-
340, ‘tices exteriores Ultimos extendiéndose en un dngulo
de 602, aproximadamente, con respecto a la linea
central de la superficie de rodadura; los vértices
exteriores laterales de los mencion&dos sallientes
exteriores laterales feniendo unas extensiones inte-
345, @zrales sobresaliends hacia afuera lateralmente y
espaciadas circunferencialmente, las mencionadas exten-
siones teniendo ranuras an-ostas a través de las mismas
extendiéndose axialmente con respecto a la éuperficie
de rodadura, las mencionadas ultimamente citadas ranuras
350, estando en comunicacidn con las mencionzdas ranuras
arngostas que atraviesan o cortan los mencionados salien-
tes exteriores Ultimamente citados en los vértices, exte-
riorec de su formecidn en V invertida.
52,~ Superficie de rodadura para llantas,
355. caracterizdndose por una multiplicdad de salientes en
zig-zag paralelos extendiéndose, circunferencialmente
digmiestos, en tres pares cada saliente de los mencio-
nados pares, teniendo cuando menos dos ranuras abrién-
dose hacia afuera radiaimente, extendiéndose axialmen-
360, e y engzostas totalmente a través del saliente atra-
vesado 0 cruzado y de la profundidad aproximada del
mismo, en cada grado de inclinacidn del disefio de su-
perficie de rodadura; las mencionadas ranuras axiales
dividiendo log mencionados salientes en sezmentos en

365, forma de V invertida, existiendo el doble de los mencio-
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nados segmentos en forma de V invertida formados en los
salientes adyacentes a los sallentes exteriores latera-
les que los que existen en los otros salientes,

62,~ Superficie de rodadura pare llantas,
caracterizandose por una multiplicidad de sallentes
extendiéndose circunferencialmente en zig-zag con res- .
pecto a la superficie de rodadura en un angulo de 452,
aproximadamente, con respecto a la 1inea central de
la superficie de rodadura, los mencionados sglientes
estando dispuestos en tres pares, cada par adyacente
de salientes definiendo una ranura entre ellos y los
salientes en cada mencionzdo par definiendo también
uns ranura entre ellos, las menclonadas ranuras enire
los mencionados pares siendo relativamente anchias
‘en comprracidn a las ranuras entre los aalientes que
forman los mencionsdos pares de salientes, un par de
los mencionados salientes estando dispuesto cada hom~
bro de la mencionads superficie de rodadura y'un men~
cionado par intermedio de los pares en los hombro en
el area central de la corona de la mencionada super-
ficie de rodadura, una porcidn de cada saliente for-
mando el mencionado nar central cruzando la linea cen-
tral circunferencial de la superficie de rodaduvra al-
ternativamente con el otro saliente del mencionado par
central en wvueltas anguléres alternadzs del mencionzdo
par ceniral en zig-zag de salientes, cada saliente de
los mencionados pares teniendo cuando menos dos ranu-—
ras angosfas, avriéndose hacia afuera radialmente y
extendiéndose axialmente totalmente a través del salien-—

te cruzado y de la profundidad aproximada del nmismo,



400,

405,

410,

415,

420,

en cada grado de inclinacidn del disefio de la superfi-
cie de rodaduvura; las mencionadas ramiras axialeg divi-
diendo los mencionados salientes en sezmentos en forma
de V invertids, estos ultimos salientes mas exteriores
teniendo una mencionads raanura anzosta dispuestn en sus
vértices laterales interiores y exteriores de su forma-—
¢idn en zig-zag, las mencionadas ranuras en sus vérti-
ces interiores laterales extendiéndose axialmente con
respecto a la superficie de rodadura y las ranuras en
sus Ultimos mencionados vértices exteriores extendién-
dose en un angulo de 602, aproximadamente, con la 1i-
nea central de la superficie de rodadura, existiendo
el doble de los mencicnados se-mentos en forma de V
invertids formados en log aalientes adyacentes a los
salientes exteriores laterales que los que existen en
log oitros mencionadoz sslientes.

T8, Superficie de rodadura para llantas, :
caracterizéndose por una multiplicidad de salientes
paralelos extendiéndose cirecunferencislmente en zig=-
zag con respecto a le superficie de rodsdurs en un ‘
angulo de 452, aproximadamente, con respecto a la 1i-
nes central de la superficie de rodudurs; los mencio- :
nados salientes estando dispuestos en tres pares, cada
par adyacente de salientes definiendc una ranura entre
ellos y los salientes en cada mencionado par definiendo
también una reanura entre dichos salientes, las mencio-
nadag ranuras entre los mencionadog pares siendo rela-
tivamente anchas en comparecidn a las ranuras entre los
salientes que forman los mencionados pzres de salien- ;

tesy un per de log mencionados salientes esbando disnussto
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en cada hombro de la mencionada superficie de rodadura
y un mencionado par intermedio de los pares en los
hombros y estando dispuesto en el drea central de la
corona de la mencionads superficie de rodadura; uns
porcidn de cada saliente que forma el mencionado per
central cruzando la linea central circunferenclal de la
superficie de rodadura alternstivamente con el otro
saliente del mencionado par centrel en vueltas angu-
lares alternadas del mencionado par central en zig-zag
de galientes; cada saliente de los mencionados pares
teniendo cuando menos dos rapuras sngostas, abriéndose
hacia afuera radialmente y extendiéndose axialmente
totelmente a través del saliente cruzado y de la pro-
fundided aproximads del mismo, en cada grado de inclina-
cidn del diselo dela superficie de rodadura; las men—
cionadas ranures axiales dividiendo los mencionados
salientes en segmentos en forme de V invertida dispues-—
tos circunferencialmente en secuencia, los pencionados
Wltimos citados salientes exteriores teniendo une men—
cionada ranura angosta dispuesta en los vértices late-
rales interiores y exteriores de su formacidn en zig-zag
las mencionadas ranuras en sus vértices laterales in-
teriores extendiéndose axialmente con respecto a la
superficie de rodadurs y las ranuras en los ultimos
mencionados vértices exteriores extendiéndose en un
éangulo de 602, aproximasdamente, con respecto a la 1li-
nea central de la superficie de rodadura; los mencio-
nados salientes adyacentes a los salientes exteriores
laterales teniendo el doble de los menclonados segmen—

tos en forma de V invertida que los que existen en los
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otros mencionados aglientes; los mencionados galientes
exteriores laterales teniendo unas extensiones inte-
grales sobresaliendo hacia afuera laterales circunferan-
cialmente espaciadas desde los vértices exteriores la-
terales de los mismos, las mencionadas extensiones te=-
niendo ranvras angoutas formadas a través de las mis—
mas extendiéndose axialmente con respecto a la super-
ficie de rodadura, las citadas Ultimas mencionadas ra-
nures esbtando en comunicacidén con las mencionadas ra-
nures angostas gque cruzan los mencionados Ultimos ci-
tados salientes exteriores en los vértices exteriores
de su formacidn en V invertida.

§2,- Superficie de rodadurs para llantas; tal
y como gueda gubstancialmente descrito en la presente
meroria e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de diecisiete hpjas escritas

a maquina vor una sola cara.
Madrid, 28 /1954.
THE PIRESTONE\ TIRE BER COKPANY.
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