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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
at M m ^  a:  at < z n s c m s : : z M < s ¡ s c s í

correspondiente a nn MODELO DE UTILIDAD, por veinte 

aKoa, a favor de

D. JOS& CAMARA RICA,

Ingeniero de Caminos, Canales y P uertos, de nacionalidad 

española, res id en te  en BILBAO, c a lle  A etarloa ns 7 ,

p o r :

"DISPOSITIVO PARA FIJACION DE CARRILES SOBRE TRAVIESAS 

DE HORMIGON".
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Tiene esp ec ia l im portancia y d ec is iv a  in flu en c ia  

en l a  explo tación  de ana v ía  fá r ra a  l a  manara y forma 

adoptada para co locar y f i j a r  la a  trav ieaaa  sobra e l  

b a la s to , y especialm ente, l a  v ía  o c a r r i l  propiamente 

dicho, a l a  tra v ie s a .

Son in f in i to s  lo s  sistem as y procedimientos que 

pueden emplearse; solamente la  ven ta ja  y economía da unos 

sobre o tros hacen que nos inclinemos por algunos de 

e l lo s .  D ifie ren  en Amáriea lo s  sistem as empleados, con 

respecto  a algunos pa íses europeos, e incluso  lo s  de 

esto s en tre  s i ;  en BspaHa, venimos empleando e l conoci­

do sistema de tira fondo  directam ente a  l a  tra v ie sa  y 

solapado en e l a la  de l c a r r i l 4

Cuando se t r a t a  de tra v ie sa  de hormigón, en cual­

qu ier modalidad y e s t i lo ,  se hace necesario  id ea r un 

sistem a ap licab le  a e ste  tip o  de m ate ria l; aietema que, 

además, debe g a ra n tiz a r  l a  su jeción  en todo tiempo y en
.i

todas la s  condiciones a la s  que normalmente l a  v ía  va a 

e s ta r  som etida.

Tiene por ob jeto  e ste  r e g is t r e  p resen ta r un s i s ­

tema nuevo y o r ig in a l qne per su sim plicidad  da medios 

y g a ran tía  de tra b a jo , creemos ha de se r  adoptado y 

ampliamente extendido.

Con ayuda de la s  figu ras  del plano ad jun to , con 

c a rác te r  enunciativo y no l im ita t iv o , pasamos a  co n ti­

nuación a enumerar y d e sc r ib ir  e l  d isp o s itiv o  ob jeto  de 

e sta  invención, haciendo observar que nos opondremos a 
considerar v a rian te s  a l a  misma a todas aquellas modi­
ficac io n es qne s in  a l t e r a r  la s  c a ra c te r ís t ic a s  p rinc ipa les
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de e s ta  invención pedieran p resen ta rse .

La f ig u ra  1, l a  más importante de l a s  del plano 

ad jun to , rep resen ta  ana sección del conjunto del dispo­

s i t iv o  da f i ja c ió n  de c a r r i le s  sobre tra v ie s a s  de hormi­

gón, l a  fig a ra2  ana v is ta  en p lan ta  da a s ta  mismo conjun­

to  y l a  f ig u ra  3 ana v is ta  l a t e r a l .

La f ig u ra  4 rep resen ta  una v is ta  f ro n ta l  een 

sección p a rc ia l ,  d e l conjunto da montaje de l c a r r i l  so­

bre l a  t r a v ie s a .

Como podemos ver en dichas f ig u ra s , a la s  que 

vamos a re fe r im o s  y de l a  descripción  que s igue , ae 

deduce fácilm ente que e l  fundamento de e s ta  sujeción 

se basa en un to rn i l lo  con cabeza de tira fo n d o  cuya 

tuerca  que se encuentra protegida dentro del cuerpo prin­

c ip a l de la  tra v ie sa  d ispuesta  sobre un acoplamiento ca­

jeado por moldeo y especialmente adaptado a la s  dimen­

siones y tip o  de l a  tu e rc a .

El a p rie to  e f i ja c ió n  d e l propio c a r r i l  por medie 

de to m il lo o  de tira fo n d o  cató logrado de forma e lá s t ic a ,  

debido a l a  propiedad de l a  chapa o grapa re s o r te  que 

aa soloca an l a  p a rte  superio r en tre  l a  eabaza dal t i r a -  

fondea, l a  baaa alada d a l c a r r i l  y l a  p laca  do a s ien to , 

qua transm ite  uniformemente l a s  presiones e je rc id as  an 

a l  a p rie to  a l a  base superio r de l a  t r a v ie s a .

Asimismo podemos observar que e l tira fondos a tr a ­

v iesa a l a  tra v ie sa  y an la s  p a rte s  de presión  y contac­

to  e x te rio re s  y  en lo s  o r i f ic io s  o cajeados in te r io re s  

de tuercas l le v a  d ispuestas anas piezas e lá s t ic a s  que 

tien en  por objeto e v ita r  desperfaccionam ientos por ro tu ra
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y por o tra  p a r te ,  que l a s  presionea se transm itan  uni­

formemente y a un m ello e lá s t ic o .

Como puede v e rse , e l ap rie to  lo  hace e l t i r a fo n ­

dos sobre l a  grapa re s o r te  agestándose y adaptándose per­

fectamente lo s  planos in fe r io re s  de la  cabeza de dichos 

to rn i l lo s  tira fondos a lo s  ángulos de l a  grapa que por 

presión se embuten en e sta  forma y se adaptan por s i  mis­
ma a l a  placa del asien to  y a l  a la  de l c a r r i l .

podemos ver también qne colocada en tre  l a  p&ca 

de asien to  m etálica y la  cara sn p erio r de la  trav ie sa  va 

nna aegonda placa e lá s t ic a  qne tie n e  por objeto e l  qne 

la s  presiones se transm itan s la s  tra v ie sa s  a través da 

este  medie, evitando posib les ro ta ra s  por esfuerzos so­

bre la s  tra v ie sa s  directam ente.

+ En dicha f ig u ra  1 , podemos ver que uno de lo s  to r ­

n i l lo s  tirafondos e s tá  f lo jo  y e l o tro , por e l c o n tra r io , 

apretado y en condiciones de tra b a jo  y como consecuencia, 

d is t in g u ir  l a  posic ión  in ic ia l  de la  grapa y l a  f in a l  que 
adopta e s ta  en su acoplam iento.

En l a  figura  3 podemos ver e l  cajeado que en s e n t í -  í 

do tran sv e rsa l l le v an  la s  trav ie sa s  para f a c i l i t a r  a l  mon­

ta je  del conjunto de tira fondos y tu erca , introduciéndose 

primeramente la  tuerca  en su eajeado, después l a s  piezas 

e lá s t ic a s  y por dltlrno, e l  to r n i l lo  tira fo n d o s por a rr ib a  

y en sen tido  descendente, asegurándose e l  a p r ie te  a rosea 
con l a  tu e rc a , debido a que e s ta  en su ca ja  no puede g ira r .

La ven ta ja  p r in c ip a l de este  d isp o s itiv o  con re s ­

pecto a le s  conocidos es que l a  tuerca  ee encuentra
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pro teg ida y fuera  da la  acción da lo a  agentes externos 

en e l in te r io r  de l a  ca ja  p ro tec to ra  de l a  t ra v ie s a , 

im posib ilitando e l  a f lo je  del to r n i l lo ,  y como consecuen­

c ia  la  del propio c a r r i l  obteniéndose un a p rie to  sobre 

un medio e lá s t ic o  con transm isión de presiones uniforme­

mente sobre la  tra v ie sa  y con duración in d e fin id a .

Por lo  demás, cabe c i t a r  e l hecho de que su mon­

ta je  es extremadamente se n c illo  y puede e fec tuarse  por per­

sonal no e sp ec ia lizad o , con muy pocos elementos, herramien­

ta s  y d ti le a  de tra b a jo , y con una rapidez e x trao rd in a ria , 

motivos siempre ventajosos en e l  tend ido , entretenim iento 
y reparación  de v ía s  fé r re a s .

La re la c ió n  de p iezas que componen y carac te rizan  

e l  d isp o s itiv o  objeto  de e sta  p a ten ta , es e l  que sigue 

a continuación!

(1 )  . -  C a rril de v ía  f é r r e a .

( 2 )  . -  Tirafondos acerado.

(3 )  . -  Planes in fe r io re s  de l tira fo n d o s .

(4 )  . -  Grapa re so rte  ds a p rie to  y m ateria l e lá s tic o  

acerado.

(5 )  . -  Alas o planos in fe r io re s  del p e r f i l  del 

c a r r i l  de v ia  fé r re a .

(6 )  . -  Placa de asentamiento m etálica y acerada.

(7 )  . -  P laca o medio e lá s tic o  paraMyansmisión de 
presiones ds l a  i&ca da asentamiento a l a  propia trav ie sa  

de hormigón.

(8 )  . -  p iezas e lá s t ic a  en forma de a n il lo s  c irc u la ­

res  para estanqueidad y transm isión de presiones por medio 

e lá s tic o  con repartim ien to  uniforme sobre la  su p e rfic ie
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da ap rie to  del to r n i l lo  tira fo n d o .

(9 )  . -  Tuerca de ap rie to  para e l to m i l lo  tira fondo .

(10) . -  Cajeado para acoplamiento de l a  tuerca  de 

ap rie to  d e l to m i l lo  tira fo n d o .

(1 1 ) . -  Cajeadoa para acoplamiento de la s  piezas 

e lá s t ic a s  en la s  tra v ie sa s  y sentido  tran sv e rsa l para

e l  montaje d e l t o m i l lo  tira fo n d o s , con en tuerca  y p ie­

zas e lá s t ic a s .

(12 ) . -  O rif ic io s  da aeoplamiento del to rn i l lo  

tira fondo  de la  tr a v is a a .

(1 3 ) . -  Traviesa de hormigón.

Creemos d esc rito  e l d isp o s itiv o  con su fic ie n te  

c la ridad  y amplitud para poder in te rp re ta r - a l  objeto de 

e s te  r e g is t r o ,  eos c a ra c te r ís t ic a s  p r in c ip a le s , quedán­

donos únicamente añad ir que en l a  d isposic ión  d e sc r ita  

y gráficam ente representada en l a s  f ig u ra s  del plano 

ad jun to , pueden in tro d u c irse  pequeñas m odificaciones de 

d e ta l le s ,  dimensión y forma en una o v a ria s  p iezas , s in  

que e l lo  auponga v ariac ió n  importante alguna a su ob jeto , 

cuyas re iv ind icaciones siguen a continuación.

REIVINDICACIONES

1 * ) .-  "DISPOSITIVO PARA FIJACION DE CARRILES SOBRE 
TRAVIESAS DE HORMIGON", carac terizado  porque la  f i ja c ió n  
y e l  a p rie to  d e l cajp-il a l a  tra v ie sa  se log ra  mediante 

dos to m i l lo s  tira fo n d o s en posición  s im é trica , cuyas 

cabezas y sus caras in fe r io re s  descansan y se acoplan 

sobre ana p laca  re so r te  m etálica y e lá s t ic a ,  que a su vez
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a# aoopla y  descansa cobra a l  a la  del p a r f d e  v ía  y

a ana p laca  de a c ian to .

2 * ) .-  "DISPOSITIVO PARA FIJACION DE CARRILES SOBRE 

TRAVIESAS DE HORMIGON", carac terizado  porque en e l  dispo­

s i t iv o  de l a  re ív ln d lc iá n  a n te r io r , lo s  to m i l lo s  t i r a ­

fondos se rosean a sendas tuercas que se a lo jan  en ca jea ­

dos esp ec ia les  que lle v an  la s  tra v ie sa s  de hormigón a 

t a l  e fec to  en tai plano in f e r io r  a l de ama abertu ra  en

forma da paco h o rizo n ta l que a tra v ie sa  de lado a lado 

e l bloque da tra v ie s a , por lo s  que se introduce l a  tu e r ­
ca hasta  su caída an a l  cajeado, impidiendo e l  g iro  da 

l a s  tu ercas en su  in te r io r ,  y porque asimismo, l a  t r a ­

v iesa  lle v a  o tro  cajeado sobre l a  base superio r para l a  

in troducción  y e l  acoplamiento da p iazas e lá s t ic a s ,  comple­

m entario de o tra  p ieza  e lá s t ic a  d ispuesta  sobre l a  caja  

de tuerca  de l a  abertu ra  ho rizon ta l pasante en e l  bloque 

de tra v ie s a , con ob jeto  de que l a s  presiones se e jerzan  

sobre esto s medios, y uniformemente en toda l a  su p e rfic ie  

de oontaoto y a p rie to  de lo s to m i l lo s  t ira fo n d o s .

3 * ) .-  "DISPOSITIVO PARA FIJACION DE CARRILES SOBRE 

TRAVIESAS DE HORMIGON", carac terizado  porque en e l dispo­

s i t iv o  de la s  re iv ind icaciones a n te r io re s , e l ap rie to  

cató conseguido permanentemente porque la s  tu ercas  se 

encuentran a lo jad as en e l  in te r io r  de la s  tra v ie s a s , fuera 
de la  acción de lo  a rg e n ta s  externos y porque, además, la s  

presionas del a p rie to  se e je rcen  a trav és  da medios e lá s ­

t ic o s  y  uniformemente a toda la  su p e rfic ie  superio r de 

l a  tra v ie sa  de hormigón.
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4 4 ) .-  "DISPOSITIVO PARA FIJACION DE CARRILES 

SOBRE TRAVIESAS DB HORMISON",
La presante memoria d e sc rip tiv a  consta da ocho 

hojea, fo lia d as  y e s c r i ta s  a  máquina por ana aola cara , 

componiendo an to ta l  de c ien to  se ten ta  y s ie te  l in e a s  

ine I n idas la s  p resen tes .

Madrid, 16 da arze de 1.955
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