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correspondiente a un MODELO DE UTILIDAD, por velnte
agfiog, a favor de

D. JOSE CAMARA RICA,
Ingenieroc de Oaminos, Cenales y Puertos, de naclonaslided
eBpafiole, residente en BILBAO; calle Aetarloa ne 7,

Ppor;

"DISPOSI’I’IVG PARA FIJACION DE OARRILES SOBRE TRAVIESAS
DE HORMIGON".
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Tiene especial importancie y decisive influencia
en le explotacidén de una via férres la menera y forma
adoptade para colocar y fijar las traviesss sobre el
balasto, y especialmente, la via o carril propilamente
dicho, 2 la traviesa.

Son infinitos los sistemas y procedimientos que
pueden emplearse; solamente la ventaja y economfia de unos
sobre otros hacen que nos inclinemos por alguncs de
ellos. Difieren en Amdrica los sistemss empleados, con
respeéto a algunos énissu europeos, e incluse los de
eatos entre si; en Espafia, venimos empleando el conoci-
do sistema de tirafondo diresctamente a la traviesa b4
aolaéado en el ale del carril,

_ Cuando se trata de traviese de hormigén, en cunal-
quier modalidad y‘catilo; se hace necessrio idear un
sistema aplicsble a este tipo de material; sistoma que,
ademés, debe garantiiar la sujecién en todo tiempo y en
fodas las condiciones & las gue normalmente la via Vala
eatar sometida. |

Tiene por objeto este registrs presentar un sis-
temes nuevo y original éne por su gimplicided de medios
y gerantia de trabajo, creemos he de ser adoptado y
ampliamente extendide.

Con ayuda de las figuras del plano mdjunto, cen
caracter enunciative y no limitativo, pasamos a conti-
nugeién a enumerar y deseribir el dispositivo objeto de
esta invencién, haeiendo observar que nos opondremos é

conslderar varlantes a la misme a todas aquellas modi-

ficaciones gque sin alterar las caraeteriaticas principales
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de esta inveneidn pudieran presentarse,

ILa figura 1, le mfs importante de las del plano
adjunto, representa una seccién del conjunto del dispo-
sitivo de fijacién de carriles sobre traviesas de hormi-
gén, ls figura2 une vista en plante de epte mismo conjun-
%0 y 1a figura 3 una vista lsteral. )

La figura 4 representa una vista frontal con
seccién parcial, del conjunto de montaje del carril so-
bre la trayieaa; ,

Como podemos ver en dichas figuras, a las que
vamos e referirnos y de la descripeifn que sigue, ae
deduce facilmente que el fundamento de esta sujecién
me basa_an un tornille con cabeza de tirafondo euya
tuerce que ic encuentra protegida dentro del cueipe rin-
cipael de la traviesa dispuesta #0bre un acoplamiento ca-
Jeado por moldeo y especislmente adaptado & laa‘dimyn;
s8iones y tipo de la tueres.

El aprieto ¢ fijacifn del propio carril por medio
de tornillos de tirafondo estd logrado de forme eldstiea,

‘debide a la propiedad de la chapa 0 grapa resorts que

s8e soloca en la parte superior entre la cabeza del tirs-
:ondoa, la base alada del carril y la placa de asiento,
que transmite uniformemente las presiones ejercidas en

el aprieto a la base superior de la traviessa.

Apimismo podemos ¢hservar que el tirafondos atre-

viesa & la traviesa y en las partes de presién y contac-
to exterfores y en los orificios o cajeados interiores

de twercas lleva dispuestas unas piezas eldsticas que

_ v
‘ tienen por objeto evitar desperfsccionemientos por rotura
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éde loes vivos enbs orifiecios practicnegz e la travisesa
y por otre parte, iue las preclones ase transmitan uni-
formemente y & vn medio eldstico.

Como puede verse, el aprietc lo hace el tirafon-
dos sobre la grapa ruaorfa ajustdndose y sdapténdose per-
fectamente loe plenos inferiores de la cabeze de dichos
tornillos tirafondcs a los dngnlos de la grapa Qque por
presién: se embuten en esta forms y se adaptan por si mis-
me e la plaea del asiento y al ala del carril,

fadsnOs ver tamblen que cologada entre la phea
de esiento metdlica y la gare superior de la traviess ve
una segunda placa eldstica gue tiene por objeto el que
las presiones se trensmitan & las traviesss a través de
este medio, evitando posibles roturas por esfuerzos so-
bre las traviesas directamente.

. En dicﬁa figura 1, podemos ver gue uno de los tor~
nilles tirafondos estd flojo -y &l otro, por el contrario,
apretado y en condiciones de traebajo y gomo consecuencia,
@istingnir la posieibn iniciel de la graps y la final que
edopta este en su scoplamiento.

En la figura 3 podemos vé: el cajeado gue en senti-
do transversal llevan las traviesas para facilitsr el mon-
taje del conjuﬁto de firarondoa y tuerea, introduciéndose
primeramente la tuerca en su cajesdo, despues las plezas
elisticas y por Wltimo, el tornillo tirafondos por arriba

¥y en sentido descendente, msegurdndose el aprieto a rosca

TR R

con la tuerca, debido a2 que esta en su caja no puede girar. ;

La ventaja pfinnipal de este dispositivo con res-

pecto a los conocidos es que la tuerea se encuentra
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protegida y fuerz de la accidn de losg agenbf% externos
en el interior d¢ la ¢aja protectora de la travieass,
imposibilitando el afloje del tornillo, y como consecuen-—
cia la del prOpiu carril obteniéndose un aprieto sobre
un medio eldstico con transmisién de presiones uniforme-
mente sobre la traviesa y con dwuracién indefinida.

Por lo demés, cabe ecitar el hecho de gque su mon-
taje e8 extremadamente sencillo y puede efectusrse por per- é
sonal no especializado, con muy pocos elementos, herramien- é

tas y Gtiles de trabajo, y con una rapidez extraordinaria,

motivos slempre ventajoscs en el tendido, entretenimiento |
y reparacidn de vias férreas,

La relacién de piezas gue componen y caracterizan @
el dispositivo objeto de esta petente, es el que sigue
& continuac;én:

().~ Oarril de via férrea.

{2) .- Tirefondos acerado.

(3).- Planos inferiores del tirafondos,

(4).~ Grapa resorte de aprieto y meterial eléstico
acerado.

(5)+= Alas © planos inferiores del perfil del

cerril de vfa férrea. {
(6).- Place de asentemisnto metdlica y acerada, .
(7)e= Placa o0 medio eldstico parghranamisién de ¢
presiones de la phca de agentamiento & la propie traviesa
de hormigén.
(8) .~ Plezas eldastica en forma de anillos circula- &
res para estanqueidad y tranamisidn de presiones por medio é

eldstlico con repartimiento uniferme sobre la superficie
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de aprieto del tornille tirafondo.

(9).; Tuerca de aprieto para el tornille tirafondo,

{10) .~ Cajeado pare acoplamiento de le tuerca de
aprieto del tornille tirafondo. '

(11).- Cajeados para acoplemiento de las piezas
elésticas en las traviesas y sentido transverssl para
el montaje del tornillo tirsfondos, con su tuerca y ple~
zas eldaticas.

(12) .~ Orificios de acoplamiento del tornille
tirafondo de la traviesa.

(13).~ Traviesa de hormigén,

Creemos desgrito el disposltivo con suficiente
clarided y amplitud para poder interpretar .al objeto de
este registro, sus caracteristicas principaléu, guedén-
donos unicamente afiadir que en la disposicién descrita
y gréficamente representada en las figuras del pleno
ad junto, pgeden introducirse peguefias modificaciones de
datallea, dimensién y forms en una o vaeriss plezas, sin
que ello éuponga variacién impertente algune a-sn objeto,

euyas reivindicaciones siguen a continuacién.

REIVINDICAC IONES

-12).~ "DISPOSITIVO PARA PIJACION DE CARRILES SOBRE
TRAVIESAS DE HORMIGON", caracterigado porque ls fijaeién
y el aprieto del cayril a 1a traviesa se logra mediante
dos tornillos tirafondos en posicién simétrica, cuyas
cabezas y sus caras inferiores descansan y se ecoplan

sobre una place resorte metdlica y eléstica, que a su vesz
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. es hasta su caida sn .61 ¢ajendo, impidiendo el giro de

e

ecople y deseansa sobre el ala dclbperrki de via y

a una placa de asiento, ‘ :

28).~ "DISPOSITIVO PARA FIJACION DE CARRILES SOBRE

TRAVIESAS DE‘HOﬁMIGON".iaaracﬁerizado porque en el dispo- ﬁ
eitivo de le reivindicidn anterior, los tornilles tira-

 fondos sé rosgen s serdss tuercas que ge Blojan en cajea-

dos aspaaialen'qua llevan lae traviesas de hormigén a ?
tal efeoto en un plano inferior al de una aberturs en
forma de pago horizontal qus atraviesa de lado a ledo

el blogus de traviees, por los que 8¢ introduce la tuer-

las tuercas en su interior, y‘perqﬁﬁ esimismo, la'tra-
viesa 1leva otro cajeado sobre la base superior psra la
1nxrnanoc16n,y el acoplamiento de piezas eldetiocas, comple-
mantario ds otra pieza gldptica dippuesta sobre la caja
de tuerca de la abertura horigontal pagante en el hlaqne
de traviesa, con objeto de que lae presinnau se @ jerzan
sobre estos medios, y uniformamante en toda la superficie
de oontacto ¥ aprieto de los tornillos tirafondos.

~ 3%).- "DISPOSITIVO PARA FIJACION DE CARRILES SOBRE
TRAVIESAS DE HORMIGON", caracturizado porgue en: el diapo—.

’
sitivo de las reivindicacionea enteriores, el apriato

estd conseguido parmmngntemgnte‘yorque las tuereas qt L {
encuentran alojadae en #1 interior de las traviesas, fuera é
de la aceién de 1ou|pgtntes externos y yorqua, aﬁumﬁ#, Tow ﬁ
presiones del aprieto se ejercen a través da msdios alﬁs- ﬁgt

ticos y nniformsmante a toda la auperricic auparior de
la traviesa de hormigén,




4%) .- "DISFOSITIVO PARA FIJACION DE CARRILES

SOBRE TRAVISAS DB HORMIGON".

¢ Ia presente memoria descriptiva conate de oche

‘v‘175.- hojas, folisdas y eseritas e méquina por une sola cers,
componiendo un total de ecliento setenta y siete linéas
inclufdes las prossnxssg" .

‘gedrid, 16 dgflarzo de 1.955
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