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M O D E L O  DE U T I L I D A D  
por  VEINTE años

en España, a favor de Don Antonio BASCARAN REMEN- 
TERIA, de nac ionalidad  española, dom iciliado en 
EI3AA (Guipúzcoa) lúe se r e f i e r e  a:
"MECANISMO DE SUJECION Y CENTRA JE PARA RUEDAS DE 
VEHICULO S"

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El p re sen te  modelo e s ta  re lac ionado  y se re­
f ie r e  a un mecanismo o d isp o s itiv o  para la  su je­
ción y cen tra  je  de la s  ruedas de lo s  v e h íc u lo s , 
especialm ente b ic ic le ta s  y m o to c ic le ta s , p resen - 

5 .-  tando una s e r ie  de v e n ta ja s  sobre la s  d i s t i n t a s
formas y d isp o s ic io n e s  de s u je ta r  y c e n tra r  l a s  
ruedas e x is te n te s  h a s ta  e l  p re se n te .

En la  a c tu a lid a d  a l  co lo ca r l a  rueda tr a e e -
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ra  en lo s  v e h íc u lo s  de tra c c ió n  por oadena e x is­
te  un gran  inconven ien te  derivado de su su jec ió n  
y o e n tra je , co n tra je  que r e s u l ta  en extremo d i f i ­
cu ltoso  debido a l a s  e sp e c ia le s  c a r a c te r í s t i c a s  
de diohos v eh ícu lo s  en lo s  c u a les  por e x i s t i r  
una fuerza  de tra c c ió n  prov inen te  de la  cadena 
ad itada  a l  piñón montado sobre e l  cubo de l a  ¡rue­
da su friendo  e s ta  lo s  e fe c to s  de una fuerza  que 
le  ob liga  a v a r ia r  su p o s ic ió n  normal de tra b a ­
jo , debido a que dicha fu e rza  se encuentra  a un 
lado de l e je , por lo  cua l la  rueda se desvia 
ligeram ente  produciéndose además de d e sp e rfe o ts  
sn e l  y cubo de l a  rueda, d e sp e rfe c to s  en l a  cu­
b ie r ta  p ro te c to ra  de goman que la  rueda posee.

Otro de lo s  grandes in con ven ien tes que p re ­
sentan e s ta s  in c lin a c io n e s  en l a  rueda son la s  
derivadas d e l movimiento d e l v eh ícu lo , cuyo mo­
vim iento no es p e rfe c to  a l  e s ta r  la  rueda i n c l i ­
nada ya que la  misma ha sido d iseñada de t a l  
forma que es n ecesa rio  su d isp o s ic ió n  v e r t io a l  
para  un p e rfe c to  funcionam iento pues a l  e s ta r  
in c lin ad a  todos sus ra d io s  se p e rju d ican  ya que 
lo s  mismos e s tán  d isp u e sto s  en forma p o la r  para 
que su esfuerzo  se c o n tr a r r e s te .

Otro de lo s  grandes in con ven ien tes que p re ­
sentan l a s  formas de su jec ió n  y cen trado  usadas 
h asta  e l  p re sen te  es que e l  p e rfe c to  c e n tra je  de 
l a s  mismas depende de la  p e r ic ia  d e l montador de



la  rueda pues aunque la  su jec ió n  no tenga dema­
siada im portancia , para e fe c tu a r  un c e n tra je  
p e r fe c to , es n ecesa rio  mucha p rá c tic a  en e l  
montaje de l a  rueda ya que en caso c o n tra rio  
se ta rd a  b a s ta n te , a n te s  no se lo g ra  c e n tra r  
la  misma, oon l a  consigu ien te  pérd ida  de tiem­
po que desde luego se traduce  en una pérd ida  
económica.

De todo lo an terio rm ente  c itad o  se dedu- 
10. -  ce que e l d isp o s itiv o  ha s id o  estud iado  c ien­

tífic a m e n te  para  lo g ra r  una su jecc ion  y cen tra ­
je  de la  rueda lo  más p e rfec to  p o s ib le , p resen ­
tando unas c a r a c te r í s t i c a s  y v e n ta ja s  que son:

C rear un d isp o s itiv o  de su jecc ion  que te n - 
15 .- ga una mayor seguridad que lo s  d is p o s it iv o s  de

su jeción  h asta  ahora usados.
Lograr que g ra c ia s  a la  ad ic ió n  de dicho 

mecanismo sea fác ilm en te  reg u la b le  la  posic ión  
de l a  rueda, p a ra  e v i ta r  l a s  in c lin a c io n e s  de 

20. -  la  miaña
Lograr que dicho c e n tra je  de la  rueda se 

e fec túe  lo más rápidamente p o s ib le  y pueda se r 
efectuado por e l mismo u sa r i o del, vehioulo s in  
necesidad de ningún mecánico e sp e c ia liz a d o .

2 5 .-  Lograr una p e rfe c ta  te n s ió n  de la  cadena
de t r a e io n  p a ra  aprovechar a l  máximo la  íh erza  
de tra c c ió n , decorándose e l rendim iento del ve-
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h íc u lo .

Lograr que g ra c ia s  a l a s  c a r a c te r í s t ic a s  
e sp e c ia le s  de e s te  mecaniaao de o e n tra je  sea 
im posible e l  desprendim iento de la  rueda t r a s e ­
r a  a l  a f lo ja r s e  l a s  m ariposas o tu e rc a s  de su- 
je o ió n .

Cuando se comprenda mejor la  índo le  de e s ­
t e  modelo, o tro s  o b je to s  y v e n ta ja s  del mismo se 
pondrán de m a n ifie s to , consistien do  e l  modelo, 
esencialm ente , en e l  a r re g lo , nueva d isp o s ic ió n  
y en la  c o rre la c ió n  de l a s  d i s t i n t a s  p a r te s  que 
se describen  y re iv in d ic a n  de una manera comple­
ta  y e s p e c if ic a  en l a  p resen te  memoria y que a s i ­
mismo se i l u s t r a n  en la  lámina de d ib u jo s  que se 
acompaña, en la  que emplean m areas de re fe re n c ia s  
sem ejantes para  in d ic a r  p a r te s  que se correspon­
den en la  d i s t i n t a s  f ig u ra s  rep re se n ta d a s , l a s  
cu a les , fina lm en te , se señalan y d e fin e n  de una 
manera e sp e c íf ic a  en l a s  n o tas  r e iv in d ic a to r ía s  
f in a le s .

La p resen te  d esc rip c ió n  s irv e  únicamente 
como base para  dar un ejemplo de la  idea del 
modelo, sugiere  un conjunto p rá c tic o  de l mismo, 
pero e l modelo no queda lim itado  exactam ente a 
lo s  d e ta l le s  que quedan expuestos por consigdien- 
te ,  e s ta  d e sc rip c ió n  debe v e rse  desde un punto 
de v i s ta  i l u s t r a t iv o  y s in  l im ita c io n e s  de n in -
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guna e sp e c ie .
La d esc rip c ió n  d e ta lla d a  que se da a con­

tin u a c ió n  proporciona una id ea  mas c la ra  de e s te  
modelo a l  se r  considerada jun to  con lo s  d ib u jo s 
que se acompañan en lo s  que se m uestra, por v%a 
de ejem plo, un caso de re a liz a c ió n  p r á c t i c a .

La f ig .  1* es una v i s ta  en p e rsp e c tiv a  
d e l mecanismo montado sobre e l  e je  de la  rueda 
t r a s e r a  de una b i c i c le ta  o moto.

La f i g .  2^ es una v i s ta  en p e rsp e c tiv a  
de l mecanismo para poder observar to d o s sus de­
t a l l e s .

Haciendo re fe re n c ia  a e s ta s  f ig u ra s  pode­
mos observar que dicho mecanismo c o n s is te  esen­
cialm ente en dos p le t in a s  - 1-  y - 2-  dob ladas, 
en l a s  que la  p le t in a  - 1-  p re sen ta  la  forma de 
una "U" oon uno de sus lad o s más c o r to s .y  en su 
lado de mayor lo ng itud  se le  ha p rac ticado  un 
o r i f ic io  -4 -  para  e l  paso d e l e je  que comporta 
e l  cubo de l a  rueda.

La p le t in a  -2 -  e s tá  fonaada sencillam ente  
por un ángulo y va unida a l a  p le t in a  - 1-  median­
te  un pasador o remaohe - 5 - ,  aunque fa c u l ta t iv a ­
mente dicha unión puede se r  efectuada por so lda­
dura o c u a lq u ie r  o tro  sistem a s im ila r  de su jeción

Por su p a r te  su p e rio p la s  dos p le t in a s  p re­
sen tan  un o r i f ic io  a tr a v é s  d e l cual d e s l iz a  un
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to r n i l l o  de regu lao ión  -3 - p ro v is to  de unas tu e r ­
cas - 6-  y c o n tra tu e rca  -7 - que d e lim itan  su p o s i­
ción  con resp ec to  a l a s  p le t in a s ,  estando situado  ¡ 
dicho to r n i l lo  de reg u la c ió n  long itud inalm en te  en 
la  extrem idad de lo s  dob leces de l a s  m iañas. {

Una vez enumeradas todas l a s  p ie z a s  que fo r -¡  
man dicho mecanismo se procede a con tinuación  a < 
e x p lic a r  su m ontaje y forma de a c tu a r .  ¡

En prim er lu g a r la  rueda se coloca en la  ¡ 
h o rq u illa  correspondiente,, t a l  y como se viene { 
efectuando hasta  e l p re se n te , y luego y a n te s  de í

i¡poner la s  m ariposas que a ju s ta n  e l e je  de la  rué  ̂
da, se coloca montado sobre e l mismo e s te  mecanijs [ 
mo, e l  cual, p re sen ta  un o r i f i c io  para  su coloca- ¡
ción en e l  c itad o  e je  y una vez e llo  efectuado }¡
se dispone sobre e l eje  la  m ariposa o tu e rc a  de f 
su jec ió n , quedando entonces dicho mecanismo su je - { 
to  a l  e je  de l a  rueda en ouyo in s ta n te  podra em-  ̂
penar su ac tuación  sobre e l l a ,  lo cual se lo g ra  )
apoyando e l  to r n i l lo  de reg u lac ión  en una pa ta  ^

íde la  h o rq u illa  y presionando sobre e l l a ,  ten sa  j 
la  p o s ic ió n  de la  rueda, re tro ced iendo  e s ta  l ig e  
ram ente, efectuándose en dicho in s ta n te  la  p re- ¡ 
sión  con la s  m ariposas. ¡

Para e fe c tu a r  e l  centrado de la  rueda bas­
ta r a  que a n te s  de p re s io n a r  con l a s  m ariposas se j 
reg u le  la  posic ió n  d e l e je  de la. rueda en sus !'
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dos extremos mediante e l to r n i l lo  de reg u lac ió n  
de dicho mecanismo, cuyo mecanismo va montado so­
bre e l e je , en concordancia con la  h o rq u illa  en 
e l que a ju s ta  e l  mismo, variando  la  p o s ic ió n  del 
e je  a l  v a r ia r  la  long itud  d e l to r n i l lo  con lo  que 
se lo g ra ra  una mayor o menor in c lin a c ió n  de l e je  
e l  c u a l po r se r  so lid a r io  con la  rueda, le  daré 
también la  misma in c lin a c ió n , quedando la  rueda 
perfectam ente p e rp en d icu la r a l  su e lo , cuando e l 
e je  e s ta  completamente h o r iz o n ta l.

O tra v e n ta ja  que p re sen ta  l a  u t i l i z a c ió n  de 
e s te  mecanismo es que g ra c ia s  a su a p lic a c ió n , la  
rueda no puede s a l i r s e  de su h o rq u il la ,  lo  cual 
a n te s  o cu rría  por e fecto  de la  fuerza  de tra c c ió n  
cuando l a s  m ariposas no l a  presionaban debidamen­
te ,  lográndose m ediante la  a p lic a c ió n  de e s te  me­
canismo que la  rueda no pueda d e s l iz a r  por e l ca­
n a l de la  h o rq u illa  ya que e l mencionado to r n i l lo  
de reg u lac ió n  a l  p re s io n a rla  l im ita  su posic ió n  
impidiendo todo p o s ib le  desplazam iento de la  mis­
ma.

Se comprende que podrán e fe c tu a rse  cuan tas 
v a ria c io n e s  de d e ta l le  se estim en convenien tes 
siempre y cuando que con l a s  v a r ia n te s  que se in ­
troduzcan no se a l te r e  la  e se n c ia lid a d  del p resen­
te  modelo.
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N O T A

Se declaran  como de propiedad y novedad 
para  todo e l  t e r r i t o r i o  españo l, sus C olonias 
y P ro tecto rado  la s  s ig u ie n te s

R E I V I N D I C A C I O N E S :

1**.- jlecanismo de su jec ió n  y c o n tra je  para  
5 .-  ruedas de v eh ícu lo s  que se c a ra c te r iz a  por com­

prender dos p le t in a s  dobladas, l a s  c u a les  están  
unidas en tre  s i ,  p resen tando una de e l l a s  en su 
l a t e r a l  de mayor lo ng itud  un o r i f i c io  y en la  
p a rte  c e n tra l  co rrespo nd ien te  a lo s  dobleces 

10. -  o tro  o r i f i c io  por e l que d e s liz a  un to r n i l l o  
de reg u lac ió n  cuya p o s ic ió n  e s ta  lim ita d a  por 
una tu e rca  y c o n tra tu e rc a .

2̂ .-  Meoanismo de su jec ió n  y c o n tra je  para 
ruedas de v eh ícu lo s  que se c a ra c te r iz a  porque 

1 5 .-  e l o r i f i c io  que p re sen ta  uno de lo s  l a t e r a l e s  
de la s  p le t in a s  a ju s ta  en e l  e je  de la  rueda 
del veh ícu lo , m ien tras que e l  t o r n i l l o  de r e ­
gu lac ión  presiona  sobre una de l a s  p a ta s  de la  
h o rq u illa  donde a ju s ta  la  rueda, lim itando  la  

20.-  posic ión  de la  misma.
36. -  Meoanismo de su jec ió n  y c o n tra je  para 

ruedas de v e h íc u lo s  que se c a ra c te r iz a  porque 
e l  to r n i l l o  de reg u la c ió n , a l  d e s l iz a r s e ,  au­
menta o disminuye la  p re s ió n  sobre e l e je  de 

25 .- la  rueda, h asta  lo g ra r  la  p e r fe c ta  v e r t i c a l ! -
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dad de la  misma y la  máxima ten s ió n  de la  cadena 
de tra c c ió n  que le  t r a n s n i te  e l movimiento, carac­
te rizán d o se  además dicho mecanismo porque l im ita  
la  posic ión  de l a  rueda en e l cana l ¿e la  horqu i- 

5, -  l i a  y en consecuencia lo s  p o s ib le s  desplazam ientos 
de la  rueda por e l  esfuerzo de tr a c c ió n .

4 * .-  "I..ECA.Y13.10 DE SUJECION Y 0ENT3AJE PARA 
RUEDAS DE VEHICULOS"

Todo e llo  t a l  y como se d esc rib e  y r e iv in d i ­
ca en la  memoria que antecede que consta  de NUEVE 
h o jas  m ecanografiadas por una sola cara y una l á ­
mina de d ibu jo s que la  i l u s t r a n .

M adrid,10 de Mayo de 1.954
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