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MODELO DE UTILIDAD
por VEINTE afios

en Esgpafia, a favor de Don Antonio BASTARAN REMEN-

TERIA, de nacionalidad espafiola, domiciliado en
EIBAR (Guipuzcoa) due se refiere a:

#HCANT &0 DE SJECION ¥ CENTRAJE PARA ZUEDAS DE
VETICULIO S»

LRI I

KEKORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo estd relacionado y Se re~
fiere & un mecanismo o dispositivo pars la suje-
cidn y centraje de las ruedas de los vehfculos,
egspeciglmente bicicletas y motocicletas, presen-

tando una serie de ventajas sobre las distintas

formas y disposiciones de sujetar y centrar las

ruedas existentes hasta el presente,

En le actualidad al colocar la rueda trese-
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re en loe vehiculos de traccidn por cadena exign
te un gran inconveniente éerivedo de su sujecién
y centraje, centraje que resulta en extremo difi- .
cultoso debido & les especisles carecter{sticas
de diochos vehfoulos en los cuales por existir
una fuerza de traccidn provinente de la cadena
editads al pifidn montado sobre el cubo de la mue-
da sufriendo ésta los efectos de una fuerze que
le obliga s variar su posicién normal de traba-
jo, debido a que dichs fuerze se encuentra a un
lado del ejs, por lo cusl la ruedas Se desvig
ligeramente produciéndose ademds de desperfecbs
en el y cubo de la rueds, desperfectos en la cu-
bierta protectora de momm que la rueda posde,

Otro de los grandes igconvenientes que pree~
sentan eatas inclinaeiones en la rueds son las
derivades del movimiento del veh{culo, cuyo moe
vimiento no es perfecto al estar la ruedes ineli~
nade ys que la misma ha sido disefiada de tal
forma que es necesario su disposicidn vertioal
pers un perfecto funcionamiento pués al estar
inelinada todos sus radios se perjudican ya que
los mismos estdn dispuestos en forma polar pare
que su esfuerzo se contrarrests,

Otro de los grandes inconvenientes que pre-
gentan las formas de sujeecidn y centrado usedas
hasta el presente e3 que el perfé@tq centrgje de

las mismes depende de la pericis del montador de
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1s rueds pués sunque la sujeckdon no tenga deme-
gsiada importancie, para efectusr un centraje
perfecto, 68 necesario mucha prdctiece en el
montaje de la rueda ya que en caso contrario

g8 tards bastante, antes no se logre centfar
la misme, oon le consiguiente pérdida de tiem-
po que desde luego se traduce en una pérdida
econdmice,

De todo lo snbteriormente citsdo se dedu~
ce qua el disgpositivo ha sido estudiado oclen-
tificamente pars lograr uns sujsccién y centra-
je de la rueda lo mas perfecto posible, presen-
tando unas caracter{sticas y venfajas que son:

Cresr un dispositive de sujeccion que ten-
£8 uns mayor Segurided que los dispositivos de
sujeeidn hasta ahora usados,

Iograr que gracias & la adicidn de dicho
mecanismo sea facilmente regulable la posiaién
de la rueda, para eviter las ihclinaciones de
la miema

Logrer que dicho centraje de la rueda se
efectie 1o mas répidamente posible y pueda ser
efectuado por el mismo usario del vehioulo sin
necesidad de ningdn mecénico especializado.

Iograr una perfects tensidn de lo cadena
de traeidn pare aprovechar al mdximo la fuerza

de traccidn, mefordndose el rendimiento del ve-
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hiculo,

Iograr que graciss a las caracteristicas
esrneciales de este mecanismo de centraje ses
imposible el desprendimiento de la rueda trase-
ra al sflojarse las mariposss o tuercas de su~
jeciéﬁ.

Cuando se comprenda mejor la {ndole de es~
te modelo, otros objetos y ventajas del mismo se
pondrén de manifiesto, consalstiendo el modelo,
esenciglmente, en el arreglo, nueva disposieidn
¥ en la correlacidn de las distintase partes que
ge describen y reivindicen de uns maners comple-
te y especifica en la presente memoria y que ssi-

misno se ilustran en la lémina de dibujos que se

~ acompafia, en la que emplean marces de referencias

semejantes para indicar partes que se correspon-
den en ls distintas figursas representades, las
cugles, finalmente, se sefiglan y definen de una
manera especifica en lae notas reivindicatorias
finales,

Ie presente desecripeidn sirve unicemente
como base pars dar un ejémplo de 1ls idee del
modelo, suglere un conjunto préctico,&el mismo,
pero el modelo no ‘queda limitado exasctsments g
los detalles que quedan expuestos pogféonsignien-
te, esta descripcidn debe verse desde un punto

de vista ilustrativo y egin limitaciones de nin-



10 «™

15 e

80 -

25."

guns especie,

1s descripcidn detallada que se da & con=
tinuacidn proporcions une idea més clara de este
modelo al ser congiderada Junto con los dibujos
que se scompafian en 1los que se muestra, por via
de ejémplo, un caso de realizacidn préctica,

La fig. 1% e8 una vigba en perspective
del mecanismo montado sobre el eje de la rueda
trésara de um biecicleta o moto;

Ia fig, 2% es una vigbte en perspectiva
del mecanismo pars poder observar tcdos sus de-
talles, »

Haciendo referencis & estes figuras pode-
mos observar que dicho mecaniemo consiste esen-
ciaslmente en dos pletinas -l- y -2~ dobladas,
en las que 18 pletina -1- presenta la forma de
une »0r con uno de sus lados més cortos:y en su
lgdo de mgyor longitud se le ha practicado un
orificio -4~ parg el pasc del eje aue comporte
el cubo de le ruéds,

Is pletina -2~ estd formmeda sencillamente
por un éngulo y va unida a le pletina -1~ median-
te un pasador o remache -5-, gunque facultativa-
mente dicha unidn puede ser efectusds por solda-
dura o cuslyuier otro oistems similar de sujeeidn

Por su parte superiorfilas dos pletinas pre-

senten un orificio a travéds del cual deslize un
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tornillo de regulaoién -3- provisto de unas tuer~
cas =6~ y conbtratuerce -7- que delimitan su posi-
cidn con respecto a las pletinas, estendo situado
dicho tornillo de regulacién lonzitudinalmente en
1s extremidad de los dobleces de las misnas;

Una vez enumeradas todas las plezas que for-‘
man dicho mecanismo se procede a continuacidn 8
explicar su montaje y forma de ac%uar;

En primer lugar la rueda se coloca en la
horquilla correspondiente, tal y como se viene
efectusndo hasta.el presente, y luego y antes de
poner las mariposas que ajustan el eje de la rue
da, se coloca montado sobre el misno este mecanis
mo, el cual, presente un orificio para su coloce-
¢idn en el citado eje y una vez ello efectuado
se dispone sobre el eje la meriposa o buerca de
Bujecién, quedandé entonces dicho mecanismo suje-
to al eje de la rusds en cuyb instante podrd em-
perZar su actuseidn sobre ella, lo cusl se logras
apoyando el tornillo de regulacién en una pats
de la horgquilla y presionendo sobre eilla, tensa
la posiecidn de la rueda, retrocediendo ésta iigg
ramente, efectudndose en dicho instante la pre-
gidn con las mariposas,

Pars efectuar el centrado de ls rueda bas-
terd que antes de presioner con las mariposss se

regule la posici&n del eje de la rueds en sus
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dos extremos mediante el tornillo de regulacién

de dicho mecanisno, cuyo mecanismo vg montado 80-

bre sl eje, en concordancia con la horquilla en
ei que ajusta el misme, verisndo la posici6n del
eje 8l varier la longitud del tornillo con lo que
se lograré un& wayor o menor inelinaeidn del eje
el cual por ger solidario con la rueda, le dard
también la misme inelinacidn, juedendo la rueds
verfectemente perpemiicular al suelo, cuando el
eje estd completsmente horizontal,

Otra ventaja que presenta 1&8 utilizaeidn de
este mecaniamo es que graciss a su aplicecidn, la
rueda no puede salirse de su horquilla, lo cual
antes ocurrfa por efecto de la fuerza de traccidn
cuando las mariposas no la prcsionaban debidemen~
te, lograndose mediente ls spdicacidn de este me-
canismo jue ls rusda no pueda deslizar por el ca-
nal de la horquilla ya Jue el mencionszdo tornillo
de regulacién al pregionarls limita su posioién
impidiendo todo posible despiazamiento de lg mis-

ma,

Se comprende que podrén sfectuarse cuantas
variaciones de detslle se¢ sstimen convenientes
siemnpre y cuando que con les varisntes jue se in-
troduzcan no se altere ls esencialidad del presen-

4

te modelo.
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Ss declaran como de propiedad y novedad
pars todo el territorio espafiol, sus Colonias

y Protectorado las sigulentes

REIVINDICACIONEZS S

. 4 .
18 ,- iecenismo de sujecion y centraje para
ruedas de vehiculos que se caracterize por com- |

prender dos pletinas dobladas, las cuales estdn

unidas entre si, presentando una de ellss en s
lateral de mayor longitud un orificio y en la
parte central correspondiente s los dobleces
otro orifieio por el que desliza un toernillo
de regulaoién cuya posicién estd limitade por
una tuercs y contratusrce,

28 .- liecanismo de Sujecidn y centraje pars
ruedss de vehfculos que se carscteriza porque

¢l orifiecio que precente uno de los laterales

de lss pletinas ajusta en el eje de la rueda
del vehfeoulo, mientras que el tormillo de re-
gulacién presiona sobre una de lss patas de la
horquills donde ajusta la rueds, limitando la
posieidn de ls misma,

3% .- lecanismo de sujectdn y centraje pars
ruedas de vehfeulos que se cgracteriza porque
el tornillo de regulacidn, sl deslizarse, su-
menta o disminuye la vresidn sobre el eje de

la rueds, hasta lograr la perfecte verticali-



dad de le misma j la ndxime tensidn de la cadena
de tracoidn que le transuite el movimiento, carasce
terizdndose ademds dicho mecanismo porque limita
la posicidn de 1a rueda en el canal de la horqui-
lla y en consecuencia los posibles desplazamientos
de la rueda por el esfuerzo de tracci&n;

4“;- AIECANTI 310 DE SJECION Y OENTRAJE PARA
RUEDAS DE VETICUIO S»

Todo ello tal y como se describe y reivindi-
ca en la memoria gue antecede Jque consta de NUEVE
hojas mecanografiadas por una sola cara y una l1d-

mnina de dibujos que la ilucstran,

kigdrid,lC de lMeyo de 1,954
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