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& MEYORIA DESCRIPTIVA
| que se acompalla
"a la policitud de
Un MODELO DE UTILIDAD por VEINTE 4f0s en Esrafia,

e favor de
INDUSTRIAS METALICAS DE NAVARRA S.A., residente en
PAMPLONA, '

por

" UNA NUEVA SUSPENSION TORSIONAL PARA MOTOGCICLETAS™.
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La inveneiénh que sge refiere la presente Memoria, coﬁs-
tituye una novédad industrial con caracter{sticas y ventajas
gque la hacen merecedora del privilegio de explotacidn excl&-
sivo que por ella se solicita, de acuerdo con las presorip-
ciones del Estatuto vigente de la Propiedad Industrial de
26 de Julio de 1929, texto refundido, publicado en 30 de
Abril de 1930, |

Ampare el Modelo que se desea proteger, una nueva sus-
pensién torsional paré motocicletas, que consiste esencial-
mente en dos barras de torsidn paraleles con el bastidor de-
lantero, del cunal son solidarias, En dichas barras se encuen-
tra el panto deapoyo del bastider traserc del vehiculo, al
cual sirven de suspensidn,

No es tarea facil conseguir una suspensién adecuada para
un vehfculo, como la motocicleta, que generalmente es puesto
& grandes velocidades, sin que sus ruedas sean precisamente
las mds adecuadas para librarse de los inconvenientes de la
carretera tales como baches,piedras , ete. I&e suspensiones,
hen de vigilarse constantemente, con el fin de conservar uﬁ
minimo de comodidad que la velocidad antes citada requiere,

¥y, muy & menudo, han de cambiarse los munelles que plerden su

elasticidad merded @ golpes violentos, exseso de carga y tan-

tas otras causas semejantes,

Se han ideado muy diversos sistemas de suepaneidn, que
van deede los muelles en el asiento o sillfn, hasta los mas
modernos acoplgdos interiormente a las partes del chdsis
que descansan sobre los ejees de las ruedas, Sf podrfa decir,
sin embargo, que aun eetos Yltimos adolecen de algin defecto
fundamental, como es &l de no poder graduar la suspensidn,

defecto que reswlven , naturalmente, a base de los me jores
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matérialee¢ Pero no se puede decir que estén libres de pelis
gro, cuando la mfquinahays de soportar un peso superior &l
nofmal, ¥ todavia mas, sl tiene que rodar por pistas defi-
cientes, Ademds, el poder gréduar la suspensidn es un deseo
que siemprese ha dejado sentir, ya que con ello se lograrfan
mayoree4velocidades.

Bl objeto ds la presente Memoria, se ocupa principal-
mente de eatos'ﬁltimos defalles, y resuelve la suspensidn de
una manera progreaiva, de la manera que se repregenta en los
dibujos que se adjuntan: El chasis de la motoeicleta estd
dividido esencialmente en dos partes, dslantera y trasers, qu#
tienen como puntc de unf{dn el eje central 3. La parte delan.
tera 1, tiene dos asoportes 9, en su parte anterior y otros
dos 10, en la posterior, junto al eje centraly, En dichos go-
portes se apoysin las barras de torsidn 7, que no pueden girar
en los soportes 9, pero ef en los 10, Para que las menciona--
das barras de torsidn no puedan girar en los soportes 9, se
utiliza un procedimiento mecdnico cualquiera, eje estriado,
chaveta, pasador ete,

La parte trasera del chdsias, &, despuds de unirse con
el eje central en que gira, tiene una extensidn anterior 6,
levantada, Fn esta extensidén anterior 6, inmediatamente antes
del eje central 3, el bastidor tiene solidario un easguillo
5 en que actda el tornillo 4, cuya posicidn puede gradusrse
e partir de la inicial del basiidor, y compensar el desgaste
por medio de tal graduacion . Légicamente el bastidor dos
gire sobre el eje central 3, y como consecuencia de baoches
e incidencias del terrenc, sube y baja, haciendolo al mismo
tiempo su extensidn anterior 6, y el tornillo que astda en

al .
gu easquillo solidario 8, El tornillo 4, bajar al mismo tiem-
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po que la extensidn enterior del bastidor tresero, por un
movimiento de ballestaje iniciado en la rueda, se apoya so-
bre la biela 8, fijJa en un braezo de palanca, en la barrs

de torsién 7, y, en este momento, la barra de torsién gire
un angulo que depende del material y dimensiones de la misma,
asil como del peso que gravite sobre el bvastidor, Del mismo
modo, los movimientos de la rueda s camblando de plane , se
reflejardn siempre sobre las barras de torsidn que, en resu-
men, constithygn el sistema de suspensidn que se persigue.
Cuando las fuerzas gqus modificaron la posicién del bastidor
cesen, la barra recobrard automdticamente sus caracter{sticas
normales,

las ventajas de esta nueva suspensidn ¢+ como se deduce
de la deseripcion, e traduncen en una suspensidn agradable y
progresiva gque produce la‘menor sensacion de fatiga tanto al
conductor del vehiculo como a su acompafiante, y ofrece una
mayor establlidad en ruta, qﬁe se aprecia me jor en pisos
deficientes y baches fuertes,

Hecha la descripecidn qué antegedey es p;eciso affadir
gue los detalles de realizacidn de la idea expuesta , pueden
variar, ein que por ello cambic la esencia de la invencidn
gque es la que ge desprende de los pérrafOS‘qne anteceden y

la que se reivindica en la sughiente.

NOTA,

En resumen: El Modelo dje Utilidad que se solieita, re-
caerd sotee las reivindicaeiones siguientesg:
 1%.- Unz nueva suspensién torsional para motocicletas,
caracterizada porque estd compuesta esencialmente de dos
barras de toreidn ,paralelas con la parte delantera del

chésia, al cual se unen por medio de cuatro soportes, dos
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enteriores & dos posteriores,

28,- Una nueve suspensién, segun la reivindicacién pri-
metsa , caracterizade porque las barras de torsion estén
fijadas & los soportes enteriores por medio de un eje estiria-
do, chaveta o pasador, que las impide girar, mientras que
pueden hacerlo en los soportes posteriores, ceréa de los cua-
lee y con caraoter.solidario tienen fija una bielas por me-
dio de un brazo de palanca. ‘

8#,- Una nueva suspensién, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizada_porqae el bastidor trasero tiene
una exteneidn anteriop&l eje central del vehfculo, en cuya
extensién, inmediatamente antes del eje llesva un casquille
en que actfa un tornille que se apoya sobre la biela fija
& la barra de torsidn, cuando los movimientos bruscos del
vehfenlo, modifiquen la posicidn inicisl del bastidor, ¥
cuando la rueds trasera cambie de plano de deslizamiento,
efoctuandose entonces le suspensidn, sobre la barra de tor-
sién,

4%,- Se reivindica por dltimo como obJjeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utllidad que se solicita,

" UNA NUEVA SUSPENSIDN TORSIONAL PARA MOTOOICLETAS"e
- Todo Bonforme quéda descrito en la presente Memoria,
que consta de einco pdginas escritas a méquiné_y dibujos que
ge acompefian,
Madrid, 17 abril de 1964
ALFONSO UNGRIA,

i
i
3
i
] .
H

i
i
1

R et



%9

el TTIE

AT

i

ol

-

LN

FoTuR of of

*Y'Q exxeAnl ep SBOT{RI A SBTILZONDUT

o i T




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



