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MEMORIA DEBSGCRIPTIVA
que Se acompafla a
1la solicitud de
un MODELO DE UTILIDAD por VEINTE AROS en  ESPARA
a favor de
Don JOSE ROBERTO TORRENT PRATS, domiciliado em CIUDADELA
(Baleares), Av. de José intonio -110,
por
* PAROS COMPLEMENTARIOS DE XRCINDIDO AUTOMATICO, GON PROYEC-
CI0N OBLIOUA DY LUZ, PARA VEHICULOS DE MAS DE DOS RUEDAS *
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La invanoidh a qus ss refiere la presente memoria,
constituye una novedad industrial con caracteristicas y
ventajas que la hacen merecedora dolvprivilosio de ox-
plotunlén exclusiva que por ella se sclicita, de acuerdo
con lan.proacripciono; del Estatuto vigente de la Propile-
dad Industrial de 26 Julio 1929, texto refundido, publica-
do el 30 de abril ae 1930,

Es sabido que los faros de los au?omév;los y vehicu-
1los en general presentan el inconveniente de que, =2l ini-
clar un viraje, la curva de la carretera queda {iluminada
solamente en parte, ya qﬁo la luz no alceanza a la zona
interior de dicha curva, porque el faro recibe 86lo la in-
clinacién que le da el ocuerpo del coche o manillar de la
motocicleta, éuo siempre eg de menor grado de cerrado aque
la curva a efectuar, guedando en constante peligro bor'
falta de visibilidad haste que se entra nuevamente en la
li{nea recta de la carretera,

Este grave inconvenientr es causa de numerosos gcoi-.
dentes y = ﬁoutralizarlo ha venido el modelo de utilidad
nv, 41,186, por "NUEVO FARG, CON MOVIMIENTO GIRATORIO
AUTOMATICO, A?LICABLS A TCODA GLASB DE VEHICULOS", solici-
tado por Don José Roberto Torrent Prats, con fecha 22 de
marzo préximo pasado, segin el cual se prevé la dotacién

de un mayor grado de inclinecién a los faros, que el pro-

. porcionado normalmente por el cuerpo del coche o0 manillar

de 1la motociocleta, para 1o cual dichos faros estédn prb-
vistos de un dispositivo que se acciona en combinacién

con el manillar, con el volante 0 con les ruedas delante-

“ ras del vehfoulo.

Ahora bien: el Sr. Torrent he pensado en une nusva rea-

lizacidn de le misma ides de dotar a los vehisulos de un
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‘slstema de alumbrado oblicuo para las curvas del camipo,

el cual es aplicable a los vehfculos de més de dos ruedas,
Esta nueva idea, deriveada de la primitive, es la gue

vamos a desoribir en la presente memoria y en ayuda de

" nuestro propésito, se han confeccionado los adjuntos dibus

jos, ocuya fig. 1¢ rop:osont. esqueméticamente una vista su-

_perior de la parte delantera de un automdvil, sefialédndose

con el n* 1 los dos faros fijos habituales del miamo, y con
el 2 otros dos faros tembién f1jos, pero orientados obli-
cuamente hacia ambos lados del camino, En la fig. 2% femos
el mismo ocche tomando unae cuiva, pudiéndose apreciar que
mientras los faros 1 profectan su risplandér en sentido pa-
ralelo a la marcha del vehiculo, iluminando por consiguien-
te la parte externa de la curva, el ﬁoﬁalado con el ht 2,
orientedo obliocuamente, alumbra el sentor interno de la re-
vusltap resultando una zona ininterrumpids de alumbrado que
abaroca todb lo ancho de la carretera. |

Dichos faros complementarios oblicuos estarén situados
a ambos lados del radiedor o parachoques, o dispuestas en
los guardabarros, orientado cada uno a un lado de la carre-
tera y en conexién con el encendido de las luces frontales
1, de tal meners que al encenderse éstas queda esteblecido
el contacto pers que los faros 2 puedan iluminarse también
en determinadas circunstencias, merced a un conmutader adhe-
rido al eje de direccién, a las ruedas, al eje del volante,
ste, '

Kl funoionamiento de los faros descritos es muy senci-
116, pues una vez encendidos los habitual.l: basta oi movi-
miento del volante en un sentido o en otro, para que el fa®

r0 lateral correspondiente al lado interno de la curva que
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8¢ haya de tomar, quede encendido autométicemente, por ocon-
tacto del conmutador adaptado en cualquier punto de los
mandos de direccién del venfculo, quedando iluminade la
totalidad de la curva de le carretera. Al volver el vo-
lante a su posiocidn normal, cesard el contacto citadp y
solamente continuardn encendidos los focos centrales usua-
les, para alumbrar la l{nea recta del camino. Ninguno de
los dos faros laterales se volverd a encender salvo nuevo
ascionamiento del volants y en este caso séio lo hard, co-
mo queda dicho, el faro correspondiente a la parte inte-
rior de la curva.

Ko es preociso hacer hincapid en las ventajas que han
de deriv;rso de la utilizacién del ﬁuovo sistema de alum-

brado lateral en los vehiculos, ya que con é1 se resuelven

- por completo los graves inconvenientes que hoy se ofrecen

2 los viajes nocturnos, los cuales hemos mencionado en los
pérrafos preliminares de la presente memoria, Es evidente
que al poderse alumbras perfectamente todo el ancho de la
carretera, lo‘miuno en las zonas rectas que en las curvas
(1o cual no se hadbfa conseguido hasta ahora) se procura |
una gran seguridad a los viajeros, tanto peatones como
ocupantes de vehliculos rodados, extremo éste que es muy
digno de tenerse en cuenta y que hard que la nueva 1dea
sea muy bien acogida en el merocado. |

Hecha la descripoién precedents, es preciso afadir que
los detelles de realizacidén de la idea expuesta pueden va-
riar, sin que por ello ¢amble la esencia de la invencidn,
que es la que se desprende de los pérrafos que anteceden

y la que se reivindica en la sigulents
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| NOTA
In resumen ; El Modelo de Utilidad que se solicita,

recaerd sobre las reivindicaciones que siguen:

1%,- Faros complementarios de encendido automético,
con proyeccidn oblicua de luz, para vehiculos de més de
dos ruedas, ceracterizados porque estdn oonstitufdos esen-
clalmente por doe faros proplamente diochos situamdos a am-
bos lados de la parte delantera del vehfculo de que se tra-
te, cada uno de los ocuales estd orlentado cblicuamente ha-
cia un lado del camino y en conexién con la instalacién de
alumbrado de los faros frontales, de tal manera que ﬁl en-
cenderse éstos qn‘da establecido el contacto para que los
primeros se iluminen tembién en determinedas circunstan-
olas.

8!;- Taros, segin reivindicacién primera, ceracteriza-
dos porque, aooplado al eje de direceién, a las ruedeas, al
eJe del volante © a cualquier otro punto de los mandos de
‘diroceién del vehfculo, se encuentra un conmutador que per-
mite que al ser accionado el volante en un sentido o en
otro, segin la direceién de la ocurva que se haya de tomar,
quede encendido automdticamente, por contacto de dicho con-
mutador, el faro lateral correspondiente al lado internoc de
la curva citada, quedando iluminada la totalidad de la mis-
ma y volviendo a apagarse dicho faro oblicuo, por no ser ne-
cesaria su utilizacién, cuando el volantolraoupcra su posi-
61én normsl pera dirigir sl vehfeulo por zona recta de la
carreters.

3% ,- Se reivindica, por fltimo, como objeto sobre el

. que ha d4e recaer el Modelo de Utilidsd que se solicita:

*FARCS COMPLEMENTARIOS LE ENCENDIDO AUTOMATICO, CON PRO-
YRCCION OBLICUA DE LU4, PARA VEHICULOS DE MAS DE DO& RUEDAS™ .
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Todo conforme queds desorito en la presente memoria,
que consts de seis pégines esoritas a meno y dibujos que
se acompafian, , |

‘Madrid, 3 abril de 1.93%4
ALFONSO UNGRIA
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