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MEMORIA DESCRIPTIVA

eorrespondiente @ un ¥odelo de Utilidsd por veinte mfios

A favor de
pon José Ofmsra Rioa

Ingeniero de mmw,. Cenales y _rhm”. de naclonelidad
egpativle y residentes en Bilbao, Astaricy némero 7

pors

*PRAVIESA DE BORMIGON PRETENEGADO",
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faportentes en este tipo de traviess, haciendo obses

 4u886

En o1 eontinuo progresc de leos pusblos, han ejercide
gran infloeneia los sistenas de comuniescién apliosdos mtri
sus diversos puntos de produceifn y consumo, aorrcﬁpbnﬁim-
dole muy especialmente sl ferrocarril un puesto de primera
ltnei debido » la'a enormss posibilidedes gne pere ‘n:l"‘:’;vtmu-
porte en mess, tanto de viejeros como de mrawuiau_.’“\* ofre-
T ' | ; B

Bl nimers de kilbmetros de tendido de linea thives

que posee un pueblo sirven anuqui 8010 ‘sea de uma manera

elenentel y sencilla, para carasterizer el grado de pro-

. greso y nivel d¢ sultura que sote -pusblo ha aloangade,

Cadm dis oon mas los kms. y kmes que se tienden gl_i vie fé-

: rm. 7 ®s quentan por millares d¢ millones les tmtuis

eupleadss en estos teriidos. _
Fo intentaremos jJustifiosr agui emetmatiua' y de=
talles partionleres que motivan lss formas y tranatﬁgmeib-
nes que hen sufrido a lo lergs del tiempo las trevissas
enpleadas en las viae férreass; pero si diremos gque cu.,n
calidad, disposicidn de montaje y economfa, dependen de¢ wne
manera muy principal el estado de explotacidn de ls vie y,
oomo oonsecusncia, el miumero y peso del materiel grrastrae
do por los trenss gue por ella han do. eireuler, la veloci-
dad méxime gue &utos ‘pueden sdquirir y la duracién y con~

servacién que la vie pogee en su eetado de azplétui.(n.

gonstituye ol objeto de eate rm{strov un godelo de
Utilided por un tipo de traviesa original y nueve, ocuyas
caracteristicas, que & continuscilin detallamos, mventajen
e las de los tipos conoeidos enpleades heste ehora.

gon syuis de las ﬁgﬁurga del plano adjunto, con ca~
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que en ﬁttbuit 49 lom intereses gque & ente rt;iutra e 00w

‘vtwaponatn, nos opondremos a;aonnidurur gomo motivos de va.

risute al ob:uec aol nismo, a todas aquellas mndi!ioaoiou
nes gue sin suponer reforme sustencis ‘alguns, puedan prv-
sentarsele por otros interesados,

La figura 1 represents wma vista en planta y sars 1&.
forior ds 1 traviesa; la figura 2, wna yiste en perfils la
figurs 3, une vista tembien en plenta y esrs superior g,
por dltimo, la figurs 4 una seccibn de la traviesa,

nafirianonou sismpre 8 lae citadas figuram del
plano ad:nnto, ohservanos qsc le traviess estd eﬂnatitutan
por unsz mese de horuzén pretennsdo, de¢ cerscteristioss "8~
peciales y trabajedo oonforse & mormss conocidas ecuys tei-

- me nxtatiar,aaapta, vista on plante, le dorrucpona;snto e
‘Sus earas inferior y poattpiar, figuras 1 y 5, sst come &

su perfAl, fig, 2. .

Bn le cars inferior 11011 1l truvloau praatiaaaon
unos sajendos (1) obtenidos en in operacién del moldeo,
que sirven y tienen pai objeto el que le travidud\qna estd
sujeta & lom esfuersos de traceifn natureles del trifiso
de lu via, e seiente y encaje perfectemente en ol bgluﬁ.
de forne qus précticamente se amula tude clase de deslize~
mientos, | |

;aiﬁinmo, obsarvnuﬁn en ai&hau figuras 1 a 3, qne la
travigsa en su cucrpc contral, que acamme lleve un rebaje
vists ¢n perfil (2) BOnwraapuetc al plano de sus partés ex.
tremas (3) y que tiene por ob:ytc'tv;tar>quq el balasto
1legne & Juntarse a la traviesa sh toda su -ugcrt1¢£§ de
gontagto inferior, lleva precticado un cajeade (4) ealado
con pi fin de permitir une mnynr‘taraiﬂn e 1o plesa y, en
generel, facilitar su aluctieiaa&m muacrando al pruplo tinu» ?
po, las oonﬁlclonoc de conservacifin dt-ll-vlam



' ‘50"

TSsw

80—

LT

9y

Tt 41886
1e traviess 'mg #denss, es de un eclo ouerpo, lieva on
sus dos partes dmmu dom oajesdos (5), simétriocos y o

distanctss aonv&uutu que varien en forma y disposicién

segin el aiutaw ds fijacldn nearrnn a la trav!.au de
herpighn, , ,

;8 qna d«ir tiens, qne loé anmioms y detalles
de forme extnrs.qr en la irasviesa, pueden modificarse ¥y Vo ,
rur_ai, pegiin ai destino y vis & que esta vays a ser aplie
cada,

at;?xxnmeAemoxaa
19) .~ *TRAVIZEA DB HROUIGON PRETENBADO", caracteri-
gads por estar onuaﬂ.mu de un sclo ouerpo, cuys purto
gentral nfarida sl yxnno de 1a superficie inferior de
oontqu‘tu oon ¢l balesto, esté elevads por unm pegueflc pe-
ralte, fmpidienio este contaeto y lleva practiceds un ca-
Jeedo en todo ente cuerpo central que augnﬁ Bu peso,
faoilite su elasticidad y mejora la conservacifn de 1s

 28)y~ "FRAWESA DE HORNIGON FRETENSADO® caraaterisads
porgue ls treviese de la reiviniéascién enterior, en £u cera
inferior b4 #ma extiremas y a’im‘tﬂégu, 1leva prnticadus
por moldeo unos cajesdos con formas irrsgulares ouslesquie-
Y8y oon objeto de lograr un ameyor afisnzamiento y cm:o
de le traviesa en ol balssto de¢ 1a linea. i }
3%),~ "THAVIESA DE HOREIGON PRETENSADO®, cerscterica-
da porque la traviess de las reivindiceciones anterior lle-
s praatuadoa en sus parteu'n:t’um#e. y siu‘tﬂm*ﬁnot OB«

jeados de formay dimensiones 'y disposieifn oorrespondime
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tes a1l tipo y siastema de fijaciln de los carriles  ls
traviess, o | -
48),~ "TRAVINSA DB HORMIGOR FRETENSADO",

Gonate la presents nemoria dncriptiu de cinco
Rojss folisdas y esoritss a miguina por uns sola de sus
carss; oomponiendsc un total ds noventa y nueve lineas in..

eluidas las presentes.

Badrid, 10 de marzo de 1.954
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