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corraepondiente a am Badalo da Utilidad por vaiata aZoa 
A favor da'

pan joed cdmara Rlcp

Ingeniero da Caninoa, Canales y pnertos, de nacionalidad 
española y residente an Bilbao, Aatans; ndmero 7
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TRAVIESA SB HOHEUKM PRBTBZBADO",
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gn ol continuo progreso A* lea pueblos, han sjsroido 

gran Influencia lea sistemas de comunicación aplioadoe entra 
ana diversos pontee Ae produocido y consumo, eorrsspondisn- 
dole muy especialmente al ferrocarril nn puesto de primera 
linea debido a lea enorme# posibilidades que para el trans- 
porte en maaa, tanto de viajeroo como de mercancías, ofre­
ce.

21 ndmero da Xilómstroa de tendido de linea farrea 
qae poaee na pueblo sirven aunque aolo cea de ttna manera 
elemental y sencilla, para caraeterlsar el grado de pro- 
greco y nivel de omltura qae sata pneblo ha alaanaada#
Cada din son mas loa tama!, y ame. qua ae tienden de via fé­
rrea, y aa amantan por miüaraa da millonea laa travdaaaa 
â plaadaa an aatoa tezAdoa#

ye intentaremos justificar aqmi eeractsristieas y de­
talles partiealarss qms motivaos las formas y transformacio­
nes qas han anfrido a lo largo dal tiempo laa traviesas 
amplaadas en laa viaa fórresê  pero si diremos qae en sa 
oalidad, disposición da montaje y economía, dependan de ana 
manera muy principal el astado de explotación de la vía y, 
oomo eonaeomenoia, el ndmero y pase del material arrastra­
do por los transa qms por ella han do circular, la veloci­
dad máxima qms satos pmsdsn sdqmirir y la dnracidn y eon- 
aarvaoidn qms la via posea en am estado da explotación.

Constituye el objeto de este registro un modelo de 
Utilidad por un tipo de traviesa original y nuevo, oayaa 
características, que a continuación dstallamoa, aventajan 
a laa da loa tipos eenoeidoa amplaadoa hasta ahora.

don ayuda da laa figursa del plano adjunto, con oa- 
racter enunciativo y no limitativô  paoamoa a continuacidn a, 
enumerar y detallar loe pormenores y oaraoteriatloaa mas/ 
importantee en eate tipo de travieso, haciendo observé
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sa# an dafanaa da loa interaaaa qoa # aata regiatro la oo- 
rreepondan, me# opondremoa a oonaidarar ooao motivoa da va­
ri*"** al obgato dal ad###, a todaa aquallaa modificaci#-. 
a## qa# aia auponer raforma aoatancia algona, poadan pre- 
aentaraele por otroa intareaadoa.

La figura 1 rapraaanta ona vieta an pianta y cara in- 
favior da la traviaaa$ la figura 2, ona fiata aa parfil̂  le 
figura 3, ona vieta tambien an pianta y cara auperior y, 
par Aitino, la figura 4 ona aeeeidn da la traviaaa.

Rafiriendonoa elanpra a la# citadaa figura# dal 
plano agguato, obaarvamea qpa la travloea aatd oonatltuida 
por ona naca da bor^gn pretoaaado, da oaraetariatloae aa- 
paolalaa y trabagado oonforaa a nomea conoddaa capa for­
no oatorior adopta, vieta an pianta, la oorraepondioate a 
eoa cara# inferior y poatarior, figaraa 1 y p, aai coea a 
eo parili, fig# 2.

En la cara inferior llava la travlaea pmotloadoa 
anoa eageadoa (1) cbtanidoa an la cporaeidn dal noMOo, 
qua alrvan y tionon por obgato al qno la traviaaa qna aatd 
eogata a loe aafuarzoa da tracciAn naturala# del trlfioo 
de le via, ee aeiante y ancage parfaotamanta an al balaate, 
da forma qua prActloananta ea anola tede elea# da daaliza- 
miantoe#

lelnlemo, obeervamoz an diebaa flgarae 1 a 3, qua la 
traviaaa an eo ooerpo centrai, qua edanee llava un rabaga 
viete #n parili (2) con raepaeto al plano do ano partéa ex- 
tremaa (3) y qua tlana por obgato ovitar qua al balaato 
llagna a gontaraa a la traviaaa ah teda eo eoparficle de 
oontaoto inferior, llava praotloàdo on eegaado (4) ealado 
oon #1 fin .db' paTmitir .ona mayor toraidn da le piaza y, an 
generai, facilitar au elaatieldadv magorando al propi* tion- 
po, laa oendlolonez da conaarvacidn da la via.
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.Ha travteea que, adamas, ce da an eelo cuerpo, lleva an 
ana dan partea extremas doa eagsiades (5), eiatdtriooe y a 
diatanelaa eenv&ientea que tardan an farm y diepoeicidn 
aagdn at sieteŝ  da fijacidn decarrilee a la traviesa de
hermigdn.

Ni qas daair tiene, que la# dimensiones y detalles 
de formaextericr en la traviesa, pueden modificaree y va- 
riarae, según el deatine y via a que esta vaya a aer apli- 
ceda.
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1*)—  "TRAVIESA DE HRCMI60N FRETZR6AD0", esraeteri- 
aada par eatar conetituida de an solo euerpé, eaya parte 
central referida al,plane de la auperfioie inferior de 
eentaote een el telaste, set A elevada por un pequeño pe­
ralte, impidiendo este contacto y lleva practicada un en­
guade en todo ente eaerpo eentral que aligera au peco, 
facilita au elasticidad y Megera la conservacidn de la 
'Via,- .. .

f)#- "TRAUBSA BE HORKI&ON PRETERSADC" earaoterisada 
parque la traviese de la reivialdacidn anterior, en afeara 
inferior y partea extremas y aimdtricae, Heve preeticadoe 
por moldeo unos saleados conformas irregulares cualesquie­
ra, een objeto de legrar un mayor afianzamiento y encaje 
de la traviesa en el balaste de la linee*

3*)*- "TRAVIESA DE NORKHME PRETRNSADO", earaeterisa- 
da porque la traviesa de las relvindleaeionee anterior Ile­
sa practicados en sus partes extrañes y simdtrieaa unos ca- 
geades de fermay dimeneionee y diepoaieidn oorreepondien-
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too al tipo y alaterna Ae fijaeldn de loa carril., a la 
tiavioaa*

95—  4*)—  "TRAVIESA BE HCHMieOH 3PRETSNSAD0".
conoto la proaanta memoria dooortptioo 4# oinoo 

hojao foliadaa y aooritaa a mdqaina par ana mola da aao 
carao, oomponiande an total do Novanta y nnava liaaae in- 
olatdao laa praoantaa.

Badrid, 10 do marzo do 1.954
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