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Bl presente invento hace referencia a bn mecges
nismo de cambio de marcha que concretamente tiene su apli-~
cacién a todos aquellos motores en que la transmisién no
86 reagliza por ejes coaxiales ni por cadena, sino por
engranaje indirecto del eje primario del motor al eje de
lanw&;

Circunstancia que como es sabido soloc se reune
en determinadas motocicletas de las denominadas de tipo
"Scuter” en las qué existe un dispositivo de cambio com-
puesto de 3 marchas gqua actﬁan directamente sobre el eje
de la rueda trasera,

Bl nuevo cambio de que tratamos se caracteri-
za por poseer una cuarta marcha o sea un plato mas en el
juego de engranajes, y esta ideado para su acoplamiento
a cualquier miquina que posea un carbio de ;os;usuales
0o ya conocidos. . | “

Para su instalacién se requiere Gnicamente la

substitucién de la corona de rueda dentalies que integran

el engranaje eléstico, pbr otra que con la misma longi-

tﬁd, Yy medidas en general, posea un pifibn mis con la in-
clusién de un vuarto plato que equivadré a la cuarta ve-
locidad.

7 La ventaja mis destacada que se aprecia en
este nuevo cambio, es la de la ficil y posible acomoda-
cidn al mismo lugar de espacio que ocupaba en el propio
motor. Sin tener para ello que efectuer ninguna trans—
formacién ni el cérter ni el bloc del motor. Subsistiendo
los mismos ejes e incluso los mismos mandos que en el cam=-
bio anterior, |

" Como ampliacién a esta exposicién y para ma-
yor claridad de la descripcién, analizaremos, la hoja gré-
fica que como de costumbre se acompafia y en ellas se con~-

signan en ia
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Fige 12,, una vista en generai en peraboctiva

del conjunto que forman el bloc de pifiones, y el juego de
platos‘dentados¢
La Fig. 2&., es el mismo conjunto, pero visto
Sem en seccién.transversal por la linea del plano de sus dos

ejes,
Bn la Fig. 12., aparece efectuada una seccién

-ideal, encaminada a dejar visible la cruz del cambio.
La pieza de conjunto de pifiones (1) o engfana-
10 o je eldstico, tisne su eje (2) apoyado en el bloc del mo~
tor, y el juego de engranajes (3) instalado sobre ol eje
primario (4)..Sobre este eje actla la cruz de cambio (5)
que se desliza por dentro del espacio circular de los pla-
tos, accionada por su guia (6), que es una pieza tbubular
154~ que enmanga al eje y presenta en su lomo unas escotaduras.
cbincidentes con los correspondientes salientes ¢e una
pieza angular de mando (7). 1le cusl obedece al impﬁlso de
los cables (8) de transmisién desde el pufio al mgﬁillar.
Cada plato tiene en la superficie interns
20 o= de friccibén con el manguito-eje portaengranajes, un ner-
vio (14) interior prominente con el que se establece el
contacto; y este nervio éparece con cuatro escotaduras
destinadas a que enféllas se encajen los extremos de ls
cruz, gue llevada por su gufa; puede situarse donde corres
25 o= ponda, gfacias a la libertad de movimiento que le crea.~
el punto muerto del embrague,
En los dibujos adjuntos se sefiala por (9 y 10)
| .las dosengravaciones afladides para crear la cuarta marcha
quedando las anteriores , o sea el plato (11) para la mar-
30.6 - cha 13; el plato (12) para la 22; ¥ el plato (13) seguiré
siendb-la 32, quedejarg de ser la directas
Por lo tanto el sumento del Modwlo de la rue-

da (10) es el que otorgs el motor beneficiado la posibi;
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lidad de conseguir en los llanos un porcentaje quiiime-
trico méds elevado , reservando para el esfuerzo de la
pendiente'sua?es, a la antigua directa que queda conver-
tida en una préctica 32 marcha, |

" Este mayor rendimiento en velocidad que pa-
‘ra nada altera, el donsumo,'ni trastofna el cubicaje o
pohenoia;idad d@l motor, es la verdadera ventaja o%per~
feccionamiento que se derive del mbde;o propugnado, el
cual pdr las necesiﬁadés de adaptacién a las diversos
modelos de,motocicletas'a que sé acople, variaré en cuan-
%o a sus caracteristicas de forma, calidad o tamaifio sin
a} que por ello quede alterada la esencialidad del mo-
delo que se solicita y que se reivindica en la siguiente

NOTA

En’resumen; la presente solititud recaeris
sobre las siguientes reivindicacioness
‘ lién»Un cembio de velocidades perfeccionado,
caracterizado por su estructura elemental en la que exis-
te un juego de cuatro blatos dentados,_correspondieﬁtes
a otras tantas velocidades, montado sobre un eje portaen- |
granaje, en conexién directa con la rueda motriz.
~2§.-'Un cambio de velocidades perfeccionadé,
sesﬁn lé reivindicacién anterior, caracterizado porque
el_mencionado juegd de platos, engrana con un pifion bloc
que poéee también cuatro dentados, mds la conexién al
embrague siendo su eje comdn, el secundario en el cambio.
| 38y~ ﬁn cambio de velocidades, segin las ante-
riores reivindicaciones, caractefizqdo porque existe un

elemento de seleccién 'en el interior del juego de platos

~ integrado por uma pieza en forma de cruz, corredera. li-

bremente por el'eje, cuyas extremidades se encajan em las

muescas gque posee el nervio central de cada uno de 1¢s
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platos de distinto didmetro.
_ 48 - Un cgmbio de velocidades, segin las‘an-

teriores reivindicaciones, caracﬁerizado pofque el ele-
mento - seleccionador citado, se gcciona independiente~
mente del embrague por medio de una pleza exterior que
por una zona de sector circular con perfil dentado,
arrastfa a otra pieza de guia que es un manguitordes-
tinado a encguzer a la cruz selectiva.

58 .~ "UN CAMBIO DE VELOCIDADES PEREECCIONADO“

Segin se describe en la presente memoria que
consta de cinco hojas escrites a méquina por una sola
care y dibujo adjunto.

Madrid a 3 1954
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