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Es muy frecuente el que los pilotoa de ias'lueéa con-
binadas de poblacidn, cerretera o seflalizecifn en los au-
tomoviles o en generel, cualgquier vehiculo autotfanspor-
table, sufran avenias'é impedimentos que inutilizan al

conductor el saber exactemente en qué condiciones estéd .
mérchando por carreters. Bsto presenfa, aperte de los in-
convenientes y violaciones a que d4 lugar con respecto al
cédigo y reglamentos Qigentes de circulecién, gréves-con—
secuencias por cuanto, un fallo de este tipo, puede dar
lugér a una falta de alumbraniento o iluminacidn de la
pista en buenas condiciones y como conéecua1cia,.producir
un accidente. .

No necesitamos extendermos demasiado para justifi-
car la necesidad de proveerse de toda clase de mecenis-
ﬁos, sistemas o modelos que porporcionén nayor seguridad
dn la circulacién. |

~ Oon el fin de eviter en lo posible, los inconvenien-
tes spuntados, se presenta al regisﬁro, el modelo que nos
ocupa, original ¥y sencillo que viene a poner e disposicién
de todos aquellos que circulan por las carreteras de
noche, un medio més. de seguridad y eficacia.

Principalmente estd constituido el control de fallo
de luces, por los siguientes elementos, cuyos esquemas y fi
gﬁras vienen representadas en el plano adjunto que para
faciliter le interpretacién pasamos & hacer una ligera ex-
posicidn‘de sus caracteristices principales, no sin entes
advertir que sin modificar sustancialmente las caracteris-
tices de este original modelo, pueden presentarsele varian
tes a sus elementos de disposicién y forma qﬁe no deben
congiderarse a efectos del registro, con validez alguna,
puesto gue no modificen sustancialmente el objeto perse-
guido, cuyo amparo se solicité por este registro de la
Pwpiedad Industrisl.
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"avisador para fallo de luz piloto. Plgura ﬁb esquemsa

electrico correspondiente a un avisador pera fallo de
luz de faros o multiple.- Piguras 38 ¥ 48, caja estuche
de luces de control y seccidn de la misma,
(1) Lémparas piloto. VA
(2).~ Relé electroiman para contactos de'seﬁaliéa- ‘
cién, funclonamiento en serie con- las lémpares. pilo-
to (1).
(3).~ Palence de conesién de cierre con electroiman
(2).
(3').- Segunda posicldn varia nte de la palanna (3)
(4).~ Pié o soporte de fijacién para la palance (3)
con toma negativa a masa (10). .
(5).~ Tope de contacto electrico pera el circuito de
las lémpares de control (8).
(6).- Pleza aizlante. |
(7).~ Contrapeso sobre la palanca (3)
(8).- Lémparas de control.
(9).~ Tome de chrriente eléctrica positiva.
(10) .~ Tomés de masa o corriente negative.
(11).~ Iuces de faro, carretera o poblacign.
(12).~ Tope limltador del desplazamiento de la nalan—
(3), fuera del ceampo de accidn del electroi-
mén (2). '
(13).- Caja o cuerpo estﬁche pars, acoplamientd de las
lémparas de control.
(14).- Cristales o rubies de visién de la lémparas de
I control. |
(15 y 16).~ Tomas de corriente para las lémperass de
‘ control. | '
(17)+~ Menguitos esislantes entre las diferentes lém-

paras de control,
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Refiriéndonos primeremente al esqueme eléotrico de la
figure 12, podemos facilmente deducir su funcionémiento,eléc-
trico que es el siguiénte: ' |
Cuando la lémpara piloto (1) Ffunclona correctemente, es-
$o es; que el vehlculo autotrensporrable mafcha en condicio-
nes normales, la alimentacién de este circuito, se efectua de
la toma spositiva (9), & través del electroiman (2);paéan~
do por la lémpara piloto (1) a la mesa o toma negativa (L0)
La accién electromagnética del relé (2), hace que la pelan-
ce (3), ocupe su posicién (3'( y por lo tanto el circuito |
de la lémparas de control (8), permenézca ablerto indicando
que todo estd normal. . |
Por el contrario, si hay un fallo en las lémparaé plloto
(1), la acBién del electroiman quede anuleda por estar abier-

to su circuito eléctrico de alimentecidén y entonces, la palan

‘oa. (3) se desprende y ocupe-la posicidn sefieleda en dicha

figura 12 con trazo lleno y ello debido a la accifn del

- contrapeso (7). En estas donciiones el circuito de las lém-

paras de control (8), estéd cerrado a travds de la masa (10)

puesto que la palenca (3), hace contacto y conexién con el
tope (5) y por lo tanto, 1las lemparas de control permane-
cen encendidas indicando la eXistencia de una averdes en las
lémparas @iloto. 7

En cuanto se refiere al esquema de la figura 28 , es en
todo apélogo, unicamente como variacién mﬁltfple para una
ovyarias lémperas de sefializecign de campo €tCes. ¥ tambien
puede apreciarse que la conexifén del circulto eldetrico,
puede ﬁariarse pare que el clerre se eféotue cuando la palen-
ce esté atraida por el electroiman y como consecuencia, les
hémparas de control (8), permanezcan apagadas cuando hay
averia y encendidas ocuasndo todo funciona normalmente.

En las dos modelidades.apuntadas, puede funcionar co-

rectamente e1~dispositivo eléctrico del modelo que nos ocu
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| reivindicadas e continuacién. '

REIVINDICACIOWES

L , 18),- "CONTROL DE FALLO DE LUCES", caracterizado por

| » disponer de lfiaparas de control acopladas en un estuche o

105.= caje interior en el vehiculo, conexionades eléctricemente a

~un cirecuito de tal forma que estando el circulto prineipal de
las lémparas piloto, conectado a través de un electroimen,
cuando en condiciones normales lag lémparas piloto funcio-

. nan correctamente, la accién electromegnética de este elec~.
troimen, atrae a una palanca férrice que abre el éontacto

a magse de las lémparas de contro, que en estas condiciones

permenecen apegedas indicaendo que no exlste averfe alguna
., en el sistemé de seflalizacign. ' | | |
28),- "COWPROL DE FALLO DE LUCES", caracterizado por-
klmsin . | que cuando por averia en las 1émparas piloto o de sefializa~
| cién se interrumpe la corriente en este circuito en serie
" .con electrqiman, cesa la accidn de éste sobre la palance férr
ca citads en la reivindicacién enterior, que debido & la
accidn'de'un eoﬁtrapeso topa y conecta eléctriceamente &
1;5:- maga a través de las lémparas de conxrol en polo p031tivo de
' : ' 1a fuente de energia eléctrica, encendiéndoae las 1émparaa'
' de control e indicando que existe una averis en el sisbema
de lfiaparas pilloto de sefializacidn.
_ 32).,~ "CONTROL DE FALLC DE LUCES", caracterizado por-
"1254-. . que la disposicién y montaje del electroimen, la palanca
férrice y su soporte es-tal que, el circulto electrico de
las lémparas control, permensce encendido cuendo todo fun-

oiona correctamente y la palanca estd atraida por le accign
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electromagnética del mismo y por el contrarioy\apaga&o
cuando existe averis en las luces de carreterd, pobla-

cién o sefializacién.
4e),- "CONTROL DE FALLO DE LUCES"
Conste esta memoria déscriptiva‘de seis hojas folia-

das y escritas'a miquina por una sola de sus carss, COmMpO-

‘niendo un totel de lineas clento treinta y cinco.

Medrid, 27 de #ebrero de 1.954.
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