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El modelo de utilidad se refiere a le disposi
oién de la ruede impulsora, preferentemente de la rueda pars
cadena en bielcletes de motor eon eJe de pedelier montado en
el carter del motor, en lo gue el motor es desembragable y em
bregable y transmite su potencie & la ruede trasera por el me_
dio de transmisidén, por ejemplo la cadena, que sirve paras la
impul sién al pie.

Se oonocen bicicletas de motor eon miembros
de transmisién comunes, por e emplo, ruede para cadena y oade_
na, pera la propulsidén de la rueda trasera & eleccidn par el
motor o el mecanismo usual de pedalier. En ello estd alojedo
sorrientemente el eje e pedalier en el carter motor y sobre
el mismo estd dispuesta le rueda para cadena. Esta disposiecién
tlene el inconveniente de gue la oadena que sirve para le trang |
misién a lea rueda trasera puede chstaculizarse por el motor,
respectivaments por su apoyo en el cuadro de la blsicleta. Pa _
re evitar esto tiene que prclongerse el eje de pedelier, de mo_
d0 que la rueda pars cadens estéd situada libre entre el motor
y une de las blelas de pedalisr.

Otre disposicién conceida consiste en despla
zer el eje de pedalier hasie atrds en direccidn hacla la rueds
trasers y en prever la rueda para cadena delante del eje de pe_
dalie r. Aunqgue por esto se hese més favoreble la posieidn de |
la oadena con respecto al motor, sin embargo, el ascionamieato
de las bilelas de pedelier es desfavoreble, ya gue €stas se he_
llan situadas demasiade lejos haola atrds y el pedeleo tiens gque

efectuarse verticalmente hasis ebajo 0 ineluso oblfouaemente hea
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cia atrds, lo gque es desagradable y resta fuerze. Ademds en
este disposielbn se alarge le cadena y ello afacta a la segurl |
dad de funcionamiento.

Por el presente modelo de utilided se evitan
egtos inconvenientes porque la rueda impulsors comin, que sir_
ve pere le propulsién e motor y a pedal, preferentemente la
ruede para cedena, se dispone entre el eje de pedalier, aloja_
do en el carter motor, ¥ la rueds traseras del vehfoulo.

Por ello se alcanze de menera simple que las
bielas vengen & situarse en el sitioc més favéreble para el aon
duotor y no obstante ya no puede perturberse de ninguna maners
le cadena u otro miembro dispuesto en su lugar que sirva pars
le trangnisifn de fuerze, por el motor o su apoyo, respective_
mente ppr las bielaes de pedaller. Al mismo tiempoc se acorte
le cadena ventejosemente. Como uvlterior ventaja results una
posibilidad de monteje insensible a la posicidn, del motor en
el ouadro del vehfoulo, es decir que el motor puede disponexr
ge en cualg uier lugar sdecuado pare la fijacién, eun cada casc
individual, en el ouadro, ein tomer en conslderacidén las con
diciones de propulsidn respectiveamente de derivacidn.

El modelo de utilidad propone comc esm ciel
mente ventajoso colocer el eje de cojinete de pedalier, el tml__q
jinete del 4rbol ciguefiaydel motor y el eje de la rueda impul |
sore, es decgir, por ejemplo, &l aeje de la rueds pars cadenas,
en un plano gsom¥n, preferentemente en el plano horizontal. |
En el dibugo se ha representado en principio nh

ejJemplo de ejecusidn del modelo de ubtilidad.
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En el carter 7 del motor dispuesto en el ous-
aro 6 de una bicicleta estd alojmdo el eje de pedelier &, 80_
bre el ocual estén situedes lag bielas 8, Detrds del eje de
pedalier 2 en la direscidn hacia la rueds trasera 3 estd dis
pueste la ruede para cadene 1l gue, por medio de unse multiplif
caclén de engranajes se impulsa por esccionamiento de las bie_
las 8, o despuds de la conmutacién de un embrague, se impulsa
Por el motor y mueve, por medio de la csdena 12, la ruede tra_
séra 3 por la rueda de deriva 13. La ruedas para cadene 7, en
este disposiacidn segin el modelo de utilidad, gquede totalmente
libre de influencis por el motor y por el mecanismo de pede
lier y permanece en su posisidn indepeniiente del montaje del
motor en el cuadro 6.

De la figura mostrade resilta ademéds que el
eje 2 del cojinete de pedalier, el cojinete 4 del &rbol oigte
el del motor y el eje 5 de la ruede para cadena estén situ@_

dos en un plano horizontal comdn.
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El presente Modelo de Utilided, consta de las

siguientes reivindiceciones:

12, Bicilclets de motor con eje de pedalier
montedo en el carter motor, en que el motor, de manera desem
bragable y embragable, transmite su potencle & la ruede treg
gera por el miembro de transmisién gque sirve para la impulsidnw
e pedal, preferentemente une csadens, caracte rizade parque la
ruede impulsore somin, preferentemente la rueds para cadena,
esté dispus ste detrds del eje de pedelier en ls direccién he_
ala la rne;la traseres

28, Bilcioleta de motor segin la reivindice
oién 18, caracterizade porgque el eje de pedalier, el Eoginatc’
del érbol cigﬁ'eﬁal del motor y el eje propulsor estdn dispues |
t08 en un plano, preferentemente en el pPlano horizontel,

&, Bicicleta de motore

Segin se desoribe y reivindisce en esta memo -
rie deseriptiva.

Se detalla e ilustra ocon los planos que a la
misna se acompafian.

Y que conste de einco hojee, foligdas y esori

tas & méquina por une sole de sus ocaras.

Madridy e 2 FEB, 16bs
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