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El modelo de u tilidad  se re fiere  a l a  d isposi_  

oión de l a  rueda impulsora, preferentemente de l a  rueda para 

cadena en b ic ic le ta s  de motor con eje de pedalier montado en 

e l cárter del motor, en lo  que el motor es desembragable y em 

bragabl e y transmite su potencia a l a  rueda tra se ra  por el ms__ 

dio de transmisión, por ejemplo l a  cadena, que sirve para l a  

impulsión a l p ie .

Se conocen b ic ic le ta s  de motor con miembros 

de transmisión comunes, por ejemplo, rueda para cadena y oade_ 

na, para l a  propulsión de l a  rueda trasera  a eleooión per el 

motor o e l meoanismo usual de pedalier. En ello  e stá  alojado 

corrientemente e l eje de pedalier en el cárter motor y sobre 

e l mismo está  dispuesta la  rueda para cadena. E sta disposición 

tiene e l  inconveniente de que l a  cadena que sirve para l a  trans_ 

misión a l a  ruada trasera  puede obstaculizarse por e l motor, 

respectivamente por su apoyo en el cuadro de l a  b ic ic le ta , Pa_ 

ra  ev itar este tiene que prolongarse e l  e je  de pedalier, de mo__ 

do que l a  rueda para cadena está situada lib re  entre e l motor 

y una de l a s  b ie las de pedalier.

Otra disposición conocida oonsiste en despla 

zar el eje de pedalier hacia a trá s en dirección hacia l a  rueda 

trasera y en prever l a  rueda para cadena delante del eje de pe_ 

dalia r .  Aunque por esto se hace más favorable l a  posición de 

l a  cadena con respecto a l  motor, sin  embargo, e l accionamiento 

de la s  b ie la s de pedalier es desfavorable, ya que á sta s  se ha 

lian  situadas demasiado le jo s  hacia a trá s y e l pedaleo tiene que 

efectuarse vertioalmente hacia abajo o incluso oblicuamente ha



cia  a trá s , lo  que es desagradable y resta  fuerza. Además en 

esta disposición se alarga la  cadena y e llo  afecta a l a  seguri 

dad de funcionamiento*

Por e l presente modelo de utilidad  se evitan 

estos inconvenientes porque l a  rueda impulsora coimin, que s i r  

ve para l a  propulsión a motor y a pedal, preferentemente l a  

rueda para cadena, se dispone entre e l eje de pedalier, a lo ja  

do en e l cárter motor, y l a  rueda trasera  del vehículo.

Por e llo  se alcanza de manera simple que la s
i

b ie las vengan a situ arse  en e l s i t io  más favorable para el con) 

ductor y no obstante ya no puede perturbarse de ninguna manera 

l a  cadena u otro miembro dispuesto en su lugar que sirva  para 

l a  transmisión de fuerza, por el motor o su apoyo, respectiva_ 

mente par la s  b ie las de pedalier. Al mismo tiempo se acorta 

l a  cadena ventajosamente. Como u lte r io r  ventaja re su lta  una 

posib ilidad  de montaje insensible a l a  posición, del motor en 

e l  cuadro del vehículo, es decir que el motor puede disponer 

se en cualq uier lugar adecuado para l a  fija c ió n , en oada oaso 

individual, en e l cuadro, sin  tomar en consideración la s  oon_ 

diciones de propulsión respectivamente de derivación.

El modelo de u tilidad  propone como espe c ia l_  

mente ventajoso colocar e l eje de cojinete de pedalier, e l oo 

jin ete  del árbol cigueHaHiel motor y e l eje de l a  rueda impul_ 

sora, es deo ir, por ejemplo, aL eje de l a  rueda para cadena, 

en un plano comón, preferentemente en e l  plano horizontal.

En el dibujo se ha representado en principio un 

ejemplo de ejecución del modelo de u tilidad .



En a l  carter 7 del motor dispuesto en e l cua­

dro e de una b ic ic le ta  e stá  alojado e l a je  de pedalier 8, so_ 

bre el cnal están situadas la s  b ie las 6. Detrás del aje de 

pedalier 2 en la  dirección hacia l a  rueda trasera  S está  dis__ 

puesta l a  rueda para cadena 1 que, por medio de una m ultipli­

cación de engranajes se impulsa por accionamiento de la s  bie_ 

la s  8, o despuús de l a  conmutación de un embrague, se impulsa 

por el motor y mueve, por medio de la  cadena 12, l a  rueda tra_  

sera 3 por l a  rueda de deriva 13. La rueda para cadena 7, en 

esta  disposición según e l modelo de u tilid ad , queda totalmente 

lib re  de influenoia por e l  motor y por e l mecanismo de peda¡_ 

l i e r  y permaneoe en su posición independiente del montaje del 

motor en el ouadro 6.

De l a  figura  mostrada resu lta  además que e l 

aja 2 del cojinete de pedalier, e l  cojinete 4 del árbol oigtta__ 

Sal del motor y el eje 5 de l a  rueda para cadena están situa_ 

dos en un plano horizontal común.
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El presente Modelo de U tilidad , consta de l a s  

sigu ientes reivindicacionest

montado en el cárter motor, en que el motor, de manera deaem 

bragable y embragable, transmite en potencia a l a  rueda tra_  

sera por al miembro de transmisión que sirve, para l a  impulsión 

a pedal, preferentemente una cadena, caracterizada porqne l a  

rueda impulsora común, preferentemente l a  rueda para cadena, 

está  dispuesta detrás del eje de pedalier en l a  dirección ha 

oia l a  rüeda trasera.
8"-, B ic ic le ta  de motor según l a  reivindica 

ción 1 * , caracterizada porque e l  eje de pedalier, e l  cojinete 

del árbol oigueñal del motor y e l eje propulsor están dispuse 

tos en un plano, preferentemente en e l plano horizontal.

r ia  descriptiva.
Se d e ta lla  e i lu s tra  oon lo s  planos que a la  

misma se acompañan.

Y que oonsta de cinco hojas, fo liad as y e scri 

ta s a máquina por una sola de sus caras.

i s .  B ic ic le ta  de motor con eje de pedalier

3 * . B ic ic le ta  de motor.

Según se describe y reivindica en esta  memo -
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