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% M E M O R I  A D E S  C R I  P i  I V  A

Correspondiente a la  s o l ic i tu d  de r e g is t r o  de Modelo de U ti 

Lidad que, por v e in te  años, se  s o l i c i t a  para España y su s -  

[Colonias, a fav o r  de Don Antonio F . de ARICHA, de n ao io n all 

dad esp añ o la , re sid en te  en Madrid, c a l le  de Los Madrazo nú­

mero 7 -  2S , ---------------------------------------------------------------------

p o r

" BANGO DE ENSAYO "

5

E l uso de lo s  oiolom otores como medio in d iv id u a l de tran s 

porte e s t á  recib ien do en España mayor incremento cada d ia ,-  

por sus condiciones de economía y u t i l id a d ,  y e l lo  p lan tea 

a l a s  e stao io n es de s e r v ic io  y m ecánicos en g en era l un pro­

blema digno de co n sid eración , ya que la  forma a c tu a l de —  

e íeccu ar  la s  reparacion es y puesra a punto req u iere  gran  — 

pérd ida de riempo, con s a l id a s  a c a r re te ra  siempre incémo—



daa y d i f ic u lt a d  en e l  con tro l y f a l t a  de herram ienta, no 

siempre tra n sp o rta b le  en e l  mismo veh ícu lo  por su  volumen 

o can tidad*

Para e v it a r  t a le s  inconvenientes se  na ideado y r e a l iz a ­

do e l  banco de ensayo para ciclom otores que co n stitu y e  e l  

ob jeto  de la  presen te  Memoria d e sc r ip t iv a  y mediante e l  — 

c u a l se consigue hacer t r a b a ja r  e l  motor en l a s  mismas oon 

l ic io n e s  en que lo  h a r ía  en c a r r e te ra , pero s in  s a l i r  d e l 

t a l l e r ,  disponiendo de cuanta herram ienta sea  n e c e sa r ia  y 

oon mayor comodidad d e l  mecánico y ahorro de tiempo con si­

d e r a d a .

Los d ib u jo s ad jun tos m uestran, con c a rá c te r  no l im i t a t i ­

vo , un p o sib le  ejem plo de r e a liz a c ió n  que perm ite a p re c ia r  

su s p r in c ip a le s  c a r a c t e r í s t i c a s  fác ilm en te .

La F ig . 1& es una sección  d e l banco con un c lo lim o to r  — 

montado en e l  mismo para su  ensayo.

La F ig . ¿a m uestra o tra  se c c ió n , perpen dicu lar a l a  de -  

la  F ig . l a ,  y

La F ig . 3a e s  la  p lan ta  d e l banco.

Tanto la  F ig . ga como l a  3a representan  e l  banco s in  c i -  

olomotor montado.

E l banoo en esen c ia  e s tá  constítu ícto  por un b a st id o r  (1 ), 

dentro d e l c u a l se encuentran loa d ife re n te s  elem entos para 

su  funcionamiento y sobre e l  cu a l se  dispone e l  ciclom otor 

para su  ensayo, su jetando e l  e je  de su  rueda m otriz  median 

te  unos to r n i l lo s  de a p r ie te  (3 ) ,  montados sob te  e l  doble 

so p o r te (4 ) , preferentem ente acodado, que son accionados — 

mediante e l  manubrio ( 5 ) .

E l doble soporte ( 4 ) ,  preferentem ente acodado, so st ie n e  

uajo ia  cu b ierta  (6) d e l uustidor ( i ) ,  e l  tambor ( 8 ) ,  mon­

tado soore e l  e je  (7) y cuya su p e r f ic ie  e s t á  m oleteada, pa 

ra  e v it a r  e l  resbalam iento de la  rueda m otriz que apoya so
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are dicho tambor ( 6 ) ,  d e l ^ue reaib e  e l  Impulso de g iro  me­

llan te  l a  tran sm isión  (9 ) a l a  po lea  (1 0 ) , montada en e l — 

íismo e je  ( 7 ) ,  desde a l e j e  d e l motor (11) mediante l a p o —  

Lea (1 2 ).

En e l  mismo e je  la  po lea (1 2 ) , que puede s e r  a su vez 

:1 e je  d e l  motor (1 1 ) , va montado un v e n tila d o r-a sp ira d o r  -

[13), d e l que parten  l a s  tu b e r ía s , preferentem ente f l e x i ----

) le s ,  de v e n tila c ió n  y a sp ira c ió n , la s  cu ales se  disponen -  

:n l a  forma más adecuada para la  r e fr ig e ra c ió n  d e l motor — 

Leí vehículo  y l a  absorción  de lo s  g a se s que se  desprenden 

Leí tubo de e scap e , respectivam ente, sien do  e s to s  exp u lsa— 

Los a l  e x te r io r  por una chimenea u otro  medio adecuado. E l 

:rab a jo  d e l v e n tila d o r-a sp ira d o r  e s t á  ca lcu lad o  para que en 

funcionamiento absorva p arte  de la  poten cia  d e l  motor, equi 

já le n te  a l  funcionam iento de é s te  en c a r re te ra  l la n a .

E l  tamoor (8 ) l le v a  acopiado un freno (1 4 ) , destinado  a -  

:rear  una carga v a r ia b le  en la  rueda actuada por e l  tambor, 

equivalente a l  funcionamiento del motor en la s  cu e sta s  a r r i

)a.

Convenientemente d isp u esto  y no representado en lo s  dibu­

jo s , l le v a  un cuadro de c o n tro l, en e l  cu a l pueden le e r se  -  

fácilm en te, por le c tu ra  d ir e c ta , e l  numero de rev o lu sion es 

Leí motor y l a  velocid ad  que a lc a n z a r ía  en c a r re te ra  e l  ve­

hículo —haciéndose l a  toma d e l  contador de cu a lq u iera  de 1c 

¡lamentos en movimiento s o l id a r io s  de l a  ruada m otriz , con 

.as n e c e sa r ia s  d e sm u ltip licac io n es— ; un con tro lad or d e l — 

punto de encendido, ^ue en e l  momento de l a  ru ptu ra encien- 

¡ a un p i lo to ; un amperímetro y un v o ltím etro  que midan l a  -  

ten sió n  o in ten sid ad  de la  o o rr ie n te , producida por l a  dina 

i.o o vo lan te  magnétioo d e l ciclom otor en maroha; y cu alqu ier 

¡¡tro aparato  que pueda ju zgarse  conveniente para  e l  mejor -  

(¡ontrol d e l t r a b a jo .

a
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Para t r a b a ja r  oon e l  banco, se monta en e l  mismo e l  o i— 

olom otor, f i ja n d o  e l  e je  de la  rueda m otriz  mediante lo s  -  

t o r n i l lo s  de a p r ie te  (3 ) ,  con lo  que dicha rueda quedará -  

¡apoyada sobre e l  tambor moleteado (8 ) .  Se pone en marcha,-  

mediante un medio adecuado, e l  motor e lé cu r ico  (1 1 ) , cuyo 

e je  a l  g i r a r  podrá en movimiento e l  v e n tila d o r-a sp ira d o r  -  

y e l  tambor (8 ) ,  lo  que producirá e l  arranque d e l motor — 

d e l  veh ícu lo , en cuyo momento se  desconecta e l  motor e léc­

t r ic o  (11) y e l  movimiento de l a  rueda m otriz a c tu a rá , por 

fr ia o ió n , e l  tambor ( 8 ) ,  e l  c u a l mantendrá en movimiento -  

e l  v e n ta lid o r-a sp ira d o r , para que e s te  r e a l ic e  su  funoián ,

con lo  cu a l se  podrá e fe c tu a r  cómoda y precisam ente e l ----

funcionam ientodel ciclom otor en l a s  mismas condiciones que 

en o a rre te ra  y s in  lo s  inconvenientes que e l lo  supone y — 

han quedado anteriorm ente apuntados.

C laro es que e l  ejemplo expuesto podrá s e r  a lte ra d o  en -  

d e ta l le s  no e se n c ia le s  de m ateria , forma, dim ensiones y — 

d isp o s ic ió n  de algunos elementos secu n d ario s, como e l  in ­

te rru p to r  d e l motor, por ejem plo, s in  que e l lo  suponga a l ­

te ra c ió n  de su s p r in c ip io s  fundam entales, t a l  como han que 

dado d e sc r ito s  y represen tad os.

N O T A
EN RESUMEN: E l  Modelo de U tilid ad  que, por v e in te  u ñ os,-  

se  s o l i c i t a  para España y su s C o lo n ias, ha de re caer  sobre 

l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

1&:- " BANCO DE ENSAYO " ,  que se c a r a c te r iz a  por e s t a r  -  

formado por un b a st id o r  sobre e l  que se  dispone e l  ciolomo 

to r  a ensayar, su jetando su  rueda m otriz  por su  e je  median 

te  unos to r n i l lo s  de a p r ie te , descansando sobre un tambor 

moleteado e l  e je ,  d e l  c u a l es soportado por un doble brazo 

preferentem ente acodado, cuyo extremo opuesto l le v a  lo s  — 

to r n i l lo s  de a p r ie te  f i ja d o r e s  d e l e je  de l a  rueda m otriz



8 9 6 8 9
-  8

3  CENTIM OS

f

105

110

115

125

130

d e l veh ícu lo , la  ou al, por f r io o ió n , hará g i r a r  e l  tambor c 

s e r á  pu esta  en movimiento por é s t e ,  según t r a b a je  e l  motor

}del cíclom otor o lo  haga uno e lé c t r ic o  d isp u e sto  en e l  in te 

r io r  d e l o a stio o r  y cuyo g iro  se rá  tran sm itid o  a l  tambor — 

por una tran sm isión  de p o le a s , acusándose e l  funcionamientc 

d e l motor en un cuadro de co n tro l pro v is to  de l os in stru —- 

mendos adeouados.

2&:- *  BANCO DE ENSAYO " ,  según re iv in d ic a c ió n  l a ,  que se 

c a r a c te r iz a  a s í  mismo, porque e l  e je  d e l  motor e lé c t r ic o ,  - 

l le v a  montado un v e n tila d o r-a sp ira d o r , d e l  cu a l parte  lo s  - 

correspon dien tes tu u os, f l e x ib le s  preferentem ente, para píe 

d u cir  la  r e fr ig e ra c ió n  d e l moror d e l  ciclom o?or"y absorver 

lo s ga ses d e l cubo de escap e , expulsándolos a l  e x te r io r ,  ee 

tando montado de modo que t r a b a je  in d istin tam en te  con e l  me 

to r  e lé o tr io o , cuando é ^ ^ ^ u n c io n a  por re c ib i r  co rr ie n te  - 

e l é c t r i c a ,  y con e l  g iro  d e l  tamoor de f r ic c ió n , cuando e l  

que funciona es e l  motor d e l ciclom ocor.

3&:- " BANCO DE JNSAYO " , según re iv in d icacion .es an terio ­

r e s ,  que se  c a r a c te r iz a  porque e l  t r a b a jo  d e l  v e n tilad o r-a s  

p irad o r  e s tá  calcu lad o  para absorver parcialm en te la  fu erz í 

d e l m otor, equ ivalen te  tr a b a jo  de é s te  en c a r re te ra  l l a ­

na, y un freno d isp u esto  en e l  tambor, ac tu ará  a voluntad - 

sobre l a  rueda m otriz , creando una carga v a r ia b le ,  equiva— 

len te  a su  funcionamiento cu esta  a r r ib a .

4& :- Por ú ltim o, se re iv in d ic a  como o b je to  sobre  e l  que - 

ha de recaer  e l  Modelo de U tilid ad  que, por v e in te  años, se 

s o l i c i t a  para España y sus C o lo n ia s ,---------------------------------

Todo conforme queda expresado en la  presen te  Memoria des- 

o r ib t iv a  uue con sta de cuneo n o ja s  e s c r i t a s  a máquina o o r -

p o r

" BANCO IB ENSAYO "
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