MEMORIA DESCRIPLIVA

Jorresponiiente « la solicitud de registro de ilodelo de Uti
lidad que, por veinte ailos, se golicita para Espaiia y sua -
Colonias, a favor de Don Antonio F. de ARICHA, de nacionali

dad espafiola, residente en lladrid, calle de Los Madrazo ni-

mero 7 - 29,
p o r

* BANCO DE ENSAYO »

El uso de los ciclomotores como medio individual de trang
porte esté recibiendo en Espaiia mayor incremento cada dfa,-
por sus condiciones de economfa y utilidad, y ello plantea

la las estaciones de gervicio y mecéniccs en general un pro-
blema digno de consideracifn, ya que la forma actual de ~—-
efectuar las reparaciones y puesta a punto requiere gran --

pérdida de viempo, con salidas a carretera siempre inobmo——
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das y dificultad en el control y falta de herramienta, no
siempre transportable en el mismo vehiculo por su volumen
© cantidad,

Para evitar vales inconvenientes se na ideado y realize-—
Ido el pbanco de eligayo para ciclomotores que cousivituye el
i
iobjeto de Lla presente Memoria descripiiva y wediaute el ——
cual ge cousigue hacer trabajar el motor en lag mismas con
diciones en yue lo haria en carretera, pero sin salir del
taller, dlsponiendo de cuanta herramienta sea necesaria y
con mayor comédidad del mecfnico y anorro de iiempo congi-
deravle,

Los dibujos adjuntos muestran, con caracter no limitati-
gvo, uu posible ejemplo de realizacién que permite apreciar
sus principales caracteristicas fécilmente,

La Pig. 12 es una seccibn del banco con un ciclimotor —
montado en el mismo para su ensayo,

La Pig., 22 muestra otra seccidn, perpendicular u la de -
la Fig., le, ¥y

La Pig. 32 es la plautu del banco,

Tanto la Pig, 22 como la 3% representuan el banco sin ci-
lolomOtor montado,

El bauco en esencia estd constiiufao por un vasticor (1),
' dentro del cual se encuentran log diferentes elementos parg
su funcionamiento y soure el cual se dispone el ciclomotor
para su ensdayo, sujeiando el eje de su rueda motriz median
te wios voruillios de upriete (%), montados sobte el doble
soporte(4), preferenvemente =z2codaio, que son accionados —-—
mediante el manubrio (5),

El doble soporte (4), preferentemente acodado, sostiene
vajo ia cuviercta (B) del vastiaovr (1), el tambor (8), mon-
tado soure el eje (7) y cuya guperficie estd moleteada, pa

|
ra evitar el resbalamiento de la rueda motriz que apoya a0

i
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ore dicho tambor (8), del yue recibe el impulso de giro me-

liante la transmisién (9) a la polea (10), montada en el ==

;ismo eje (7), desde el eje del motor (1ll) mediante la PO—-
ea (12). '

En el misuo eje wue la polea (12), que pucde ser & su vez
?l eje del motor (11), va montado un ventilador-aspirador -
(13), del que parten las tuberfas, preferentemente flexi-—w—-
hlog, de ventllacifn y wspiracifn, las cuales se disponen -

:n la torua més adecuada para la refrigeracifn del motor —-

el vehiculo y la abgsorcidén de los gases que se desprenden
el tubo de escape, reapectivamente, siendo estos expulsa—
108 al exterior por una chimenea u otro medio adecuado, El
brabajo del vantilador-aspirador estd calculado para que en
Puncionamicnto absorva parte de la potencia del motor, equi
ralente al funcionamiento de éste en carcetera llana,

Bl tamoor (8) 1lleva ucoplado un freno (14), Adestinado a —
yrear una carga variable en la2 rueda actuada por el tambpor,
rquivalente wl funcionamiento del motor en lag cuestas arri
b,

' Convenientemente dispunesto y no representado en los dibu~

jos, 1lleva un cuadro de control, en el cual pueden leerse -

PAoilmente, por lectura directa, el nimero de revolusiones

lel motor y la velocidad gque alcanzaria en carrsetera el ve-—

h{oculo —hacidniogse la toma del contador de cualgiiera de 1g
plementos en movimiento golidarios de lu rueda motriz, con
Llag nccesarias desmultiplicacioues-—; un controlador del —-

punto de encendido, yue en el momento de La ruptura encien-

ﬁa un piloto; un cmperimetro y un voltimstro que midan la -
I

tensibn o intensidad de 1la corriente, producida por la dfng

fio o volante magnético del ciclomotor en marcha; y cualguien

Itro aparato que puedea juzgarge convenlente para el mejor -

jontrol del trabajo,
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Para trapajar con el banco, se monta en el mismo el Ole~=
alomotor, fijando el eje de la rueda motriz mediante log -
tornillos de apricte (3), con lo que dicha rueda quedard -
apoyada gobre el tamobor moleteado (8)., Se¢ pone en marcha,-
mediante un medio adecuado, el motor eléevrico (11), cuyo
eje al girar podré en movimiento el ventilador-aspirador -
v el tambor (8), lo yue producird el arranque del motor -—-
del vehiculo, en cuyo momento se desconecta el motor eléc-
trico (11) y el movimicnto de la rueda motriz actuard, por
frigoidn, el tamvor (8), el cual mantendré en movimiento -
el ventalidor-agpirador, para que este realice su funecifn,
con lo cual se podri efectuar ocbmoda y precisanente el ——-—
i funcionanisntodel ciclomotor en las mismas condiciones que
en carretera y sin log inconvenientes gue ello supone y -~
han quedado unteriormente apuntados.

Claro es gue el ejemplo expuesto podri ser alterado en -
detalles no esencialeg de materia, forma, dimensiones y ——
disposicifn de «lgunos elementos secundarios, como el in——
Jterru.p'tor del motor, por ejemple, sin yue e1llo suponga al-
teracién de sus principios fundaﬁentalés, tal como han que
;dado degscritos y representados,
| N O T A
EN RESULIEN: EL1 Modelo de Utilidad que, por velnte ufios,-
:se golicita para Eapafla y sus Colonias, ha de recaer sgobre
las giguilentes reiviudicuciones:
| ls:—~ ® BANCO DE ENSAYO ", que se caracteriza por estar -
formado por un bastidor sobre el que se dispone el ciolomo
tor a ensaysr, sujetando su rueda motriz por su eje median
te unocs tornillios de wpriete, descansando gobre un Tampor
nolateado el eje, del cual es soportado por un doble brazo
:prefgr?ntemente acodado, cuyo extremo opuesto lleva los —-

'tornillos de apriete fijadores del eje de la rueda motriz
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ires, que se oarzcteriza porque el trabajo del ventilador-ag
|

pirador estd calculado para absorver parcialmente la ifuerz
ldel motor, equivalente al, trabajo de éste en carretera llad

na, y un freno dispuesto en el tambor, actuard a voluntad A

ha de recaer el Modelo de Utilidad yme, por veinte afios, g

- - 89689

del vehfoulo, la cual, por fricoidn, hari girar el tambor o

.w‘*'

serd puesta en movmmlento por este qegun trabage el motor

o A TSRO s 0 oo S I A B
oot

del ciclomotor o lo haga uno 1L0tr100 dispuesto en el 1nte

s it o 5T R At a8 8t
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rior del oasticor y ocuyo giro serd transmitido al ‘tambpor -
por una troansmisidn de poleas, acusgindose el funcionamientd

del motor en un cuadro de control provisto de 1log ingtrum—-

mentos adecuados,
e e

28 3= ® BANCO DE ENSAYO ", segin reivindicacifn le, que se
caracteriza asi wmismo, porque el eje del motor eléctrico, -
llevea montado un ventilador-agpirador, del cual parte Llos -~

correspondientes tuvoa, irlexivles preferentemente, puara pic

L

N Sy

ducir la refrigeracidn del movor Gel ciclomotor. Yy absorver
los gages del tubo de escape, expulséndolos al exterior, eé
tando montado de modo que trabaje ilndistintamente con el mg

tor eléctrico, cuando 8ste funciona por recipir corriente -

g s
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eléctrica, y con el glro del ‘tampor de friccién, cuando el

L NS

gue runciona es el motor del cchomocor.

R

SQ: K hAubO DE HNSAYO W, geglnn reivindicaciciies anterio-

sobre la rueda motriz, creando una carga variaple, equiva--
lente a su funcionamiento cuesta arribva,

48:= Por filtimo, ge reivindica como objeto sobre el que -

golicita para Zepaila y sus Coloniasg, P

D o r
v BANCO TIi IINSAYO =
Todo conforme uueda expresado en la pregente llemoria dege

eriptiva uue cousta de c©lico n0jus escriiag a maquiuna por -
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Nadrid, 2T Tidsnbre 36 195{}

una sble cara y planos yue se~waoupd
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