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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Memoria descriptiva del MODELO DE UTILIDAD de 

UNA Horquilla Telescópica con Amortiguador de Do­

ble efecto variable

Madrid,-/? de diciembre de 1955
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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Del Modelo de Utilidad so lic itad o  a favor de Don JOSE 

SANCHEZ ROMERA, de nacionalidad española, con domicilio en 
Madrid, c a lle  de Fernández de los Ríos ns 31, por:

Una Horquilla Telescópica oan Amortiguador de Doble 
Efecto Variable.

El presente Modelo de U tilidad tiene por objeto garan­

t iz a r  el derecho a la  fabricación y explotación exclusiva 

de un tipo de horquilla telescópica que lle v a  incluido un 

perfeccionamiento en e l  sistema de amortiguación.

5 Sabido es e l  inconveniente que presentan lo s  tipos de

horquilla para motocicleta en lo s  que se confia la  suspensión 

a un sistema de muelle central o adn de muelles paralelos, 

en los cuales no existe ningún mecanismo que amortigüe la  

acción de dichos muelles, a l  pasar e l vehículo por un bache 

10 del camino o carretera.

Segdn opinión del recurrente e l efecto más perju d ic ia l 

que se prodice al pasar por una desigualdad del terreno, es 

el rebote que tiene la  horquilla cuando el muelle tiende a 
distenderse después de haber estado comprimido por cauda de 

IB aquella desigualdad.

En l a  primera fase de trabajo de la  horquilla (compre­

sión del muelle), este mismo, segdn disminuye m^^ongitud, 

va resultando más duro y en e sta  horquilla tiene previ sha 
una determinada amortiguación.

20 La segunda fase de trabajo de la  horquilla es volver a

recobrar la  longitud normal, pues el muelle que anteriorman
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te se hallaba comprimido,tiene una tensión que empuja a la  rue­

da a au posición prim itiva.

Este efecto ea e l que debe tener una amortiguación mas efj, 
caz para conseguir una recuperacion^rnaa suave.

Esta horquilla se caracteriza por una válvula deslizante 
que sigue fielmente lo s  movimientos de e sta  a l  comprimirse o 
d istenderse.

Con dicho movimiento abre una serie  de o r i f ic io s  y cierra 

otros, de d istin to s diámetros ambos, cuando se mueve en un sen 

tido , y a l  cambiar de dirección este sentido, se rep ite a la  

inversa e sta  obstrucción de lo s  o r i f ic io s  por lo s  cuales t ie ­

ne que pasar e l liquido amortiguador en su trasvase de la  cá­

mara prin cipal a la  cámara de amortiguación.

Otra variante de e sta  horquilla consiste en que, variando e 

en e l montaje Begun e l  uso a que se destine y peso del vehícu­

lo , e l liquido del n ivel amortiguador, queda blocada h idrau li 

cemente en su movimiento ascendente, y por otra parte por me­

dio de un muelle colocado entre lo s dos co jin etes que forman 

la  cámara de amortiguación, conseguimos que no haya topes me­
cánicos y ruidosos nan en e l caso de bachea profundos.

En loa dibujos adjuntos se representan la s  secciones y 
esquemas del funcionamiento descrito .

En la  f i g .  1 se representa e l  conjunto de la  horquilla 

seccionada para su comprensión, con ayuda de la s  descripcioRe 
nes de la s  figu ras 2 a y 2 b.

En 2 a . e sta  representado e l proceso de trabajo del me­
canismo amortiguador en la  absorción de un choque por la  hor­

q u illa .E l tubo 10 va f i jo  a la  parte superior y e l  7 se des­
l iz a  a lo largo del cojinete 9 y guiado por e l  cojinete 2 .

A su vez aumenta e l  espacio comprendido entre dichos 
dos co jin etes que forma la  cámara de amortiguación.
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Al efectuarse este desplazamiento, e l liquido amortigua­

dor contenido en la  parte inferior del tubo 7 , pasa siguien­
do eq oamino de la  flecha, por loe taladros 5 de la  váivula 
y por los V del tubo 10 a llenar la  citada cámara, momento 
en que queda blocada hidráulicamente el movimiento de la  hor­
quilla.

En la  figura 2 b. se representa el proceso de recuperación 
de la  horquilla. El liquido contenido en la  cámara de amortigua 
oion,al recuperar la  horquilla su estado de reposo, disminuye 
la  distancia entre cojinetes y por tanto e l volumen de dicha 
cámara y e l liquido amortiguador, siguiendo el camino de la  
flecha pasa por los taladros 4 del tubo y por los 5 de la  vál­
vula a la  parte inferior de la  horquilla y a la  cámara de a l­
macenamiento .

Como hay variación en el diámetro de los taladros 1 y los 
taladros 4 , hay pues dos amortiguaciones d istin tas para los 
dos movimientos que realiza la  horquilla, durante su funciona­
miento .

NOTAS REIVINDICATORIAS

! Se reivindican como objeto de este Modelo de Utilidad;
-  Una Horquilla Telescópica con Amortiguador de Doble Efecto 

Variable,para motocicleta,velomotor o scooter, que esencial- 
75 mente incluye un dispositivo que consiste en una válvula des 

lizante que a compás del movimiento oscilante de la  horqui­
l la ,  durante sA funcionamiento de esta, automáticamente abre 
y obtura una serie de orific io s de distinto diámetro entre 
s i ,  con lo que se consigue una variación en la  capacidad amor í 

80 tiguaRora de la  horquilla según que esta comprima o recupere.
- Una Horquilla Telescópica con Amortiguador de Doble Efecto 
Variable, en la  que por sus caracteristicas, según la  altura 

del nivel del liquido amortiguador en la  cámara principal,
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llena antes o después la  cámara de amortiguación y bloca h 

85 draulicamente el movimiento de dicha horquilla a l llegar a 
determinada altura,en el sentido ascendente, y un muelle co­
locado entre los dos cojinetes que entre s i  forman la  cámara 
amortiguadora y que impiden la  unión brusca de dichos co ji­
netes al estirarse hasta e l máximo la  horquilla.

90- -  Una Horquilla Telescópica con Amortiguador de Doble Efec­
to Variable.

Consta la  presente memoria descriptiva de 4- hojas fo lia­
das escritas por una sola cara.

Madrid^ de Diciembre de 1953*
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