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MEMORI4 DESCRIPTIVS
que se goompefis
e le solicitud de

Un MODELO DE UTILIDAD por VEINTE ANOS en ESPASA,

& fevor @a

P#LLERES EMILI.BNO KRENAL, residente en ZAREGOZE,
Avenids de Medrida n®, 109 '

por
UNZ VALVUL: DE P®FL PERA MNDO DE FRENOS DE AIRE
GQIYRTMTDO EN VEETCUIOS,

Inventor: D, Emiliegno Arensz Otel, &e necionslided

egpsfiole
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Le inveneién & gue se refiere ls presente Memorie,
congtituye une noveded industriel con oare cterfetioss y ven-
tejes que le hecen merecedors del privileglo de exploteoién |
axcluyiva que por ells se golicits, de 2ouerdo con lss pres-
oripoiones gue estebleoce el'_Es;t;etuto‘ vigente acbre Irople-
dpd Tndustrisl de 26 de Julio de 1929, texto refuniido,
publiced o el 30 de kbril de 1950‘. _

Le fineliled gue se persigue aon le utiligesoibn de
eéta vélvule, ea reguler le presién & vaunted del gue le
meneje en le instelscibén de frenos de eire comprimido pers
vehioulog. '

Elddibnjo que se ascanpsfia psre solerer le siguniente
desoripeién, presente ls vflvule en cuestibén en une viste
geccionel, ‘ 7 ‘ )

Le vé'lvule_hee‘ compone de les siguientes pieszes:

Cuerpo prinoipel L); teps soporte G); pelsnce de
am-pujeA IL); bulén plstilio E); tequé vélvule C); omnédncto
de entrede A);oonducto de salide D): resorie de expansién
I); resarte de expensién K); membrens H); lumbrerss B);
obbeze de vélvule J): candusto de salide del sire utilizs-
do F), _ 7 o

El dibujo edjunto indics le v€lvule en postoién de
repono; pere gue le misme eotde es neceserio que le pelen-
os L1} see empujslis en diregaién Z) acbre el bulén pletis
llo B} y éste, epoyendo en §), oblige el tmqué vélvule @)

e doﬁar libre el psso por 1;3& lunmbreres B) del e#ire 2 pre-
8ién, que procedents del canducto &) he de persér pere gp-
1ir por el conduoto D) & 1ls instelacién de los frenos de
aire, Esto se cumple, pues el gire no tiene otre aal_ma,

ye que el bulén pletillo B) he hecho aierre en J)} el epoyer
sdbre el tequé vflvule C}. Fers dejer libre de presibn le
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ingtsleoibn de frenos de #ire comprimido, baste oon dejer
libre le pelence LL} y el bulén pletillo EJ, y el tequné
vélvule C) vuelven & au posicién él eer empujedos por los
resortes I} y E) regpectivemente, oerrendo el peso de eire
por le lumbrere B)Ay dejenio libre el palento J) pere que’
el gire de le 1getelaoién, selge libremente por le lumbrere

F) &1 exterior,

Lea venttJss que se desprenden de le vélvuls desori-

; ts, son veries, pudiéndose citer ocomo principsles les gi-

guientes:

18,~ Control perfecto del frensdo, ye que sotfie directe-
mente & volunted del que ls menej2 y ser el pseso de eire
sueve y progresivo.

2!.— Més durebilidsd por ser todes sus pieﬁss en funcio-

- nemiento metélices y tener un mfnimo desgestes

38, MInimo entretenimiento, yo que no hey pieszeg gue
puedan desoomponerse por esceites, humededes, eta,
4%,~ Su gren senaillez, tento de menejo camo fe revisién,
por ger todes gus plezes mmy ®ocegibless
Heche ls deeoripoién precedente, es preciso efiedir
que loe detellies de remlizscibn de la idee ex_puéeta pueden
verier, sin que por ello csmbie lé¢ esencie de le inven-

oi6n que es 1& que se desprende de lon pérrefos que sntecee

~deny le gue se reivindics en le siguiente

N O T &
En resumen: El Modelo &e Utilidsd ouyo registro se
soliaite, receeréd scbre les reivindiosciones siguientes:
1.~ Une vélvule de pelel pere mendo de frenocs &e #ire
canprimido en vehfoulo, cerecterizeds porque esté aonetitu~
8¢ egenoislmente por un cuerpo principel cerr?do por uns te
P® que sirve de punto de epdyo ‘2 une pslence de seguMo

género, aolia.ar.lra de un pedel, ls cusl scciona un bulén
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plstillo qub presione une vélvnla, de tsl monere quevéata
glerrs el condunoto de peso hacie el exterior de) eire y2
uxili;ado, que disourre e trevés del referido bulén, ¥y
sbre el conduoto de entrpde &el sire procedente del depbsit$
e presifn pers que, pesend o s trevés de unes lumbreres,
selge por otro oandnoto'haoia'lalinatelaeién &e los frenos
de eire, o £in de ejeroer su fupdi&n“ce frenad o,

28, Une vflvole, segtn l® reivi ndicecidén primersg, ce—
recterizeds porque, une vez suspendide lez preaiénmsdbre
le pslenos del freno, se cierrs el conducto del 2ire pro-
cedente del depbgito & presibn y se sbre el que canunics el
mecanismo &e freno con el exterior, & trevés &el bulbn oi-
tedo, merceld & un resorte gne eleve l¢ vélvule y otro que
eleve el bulbén, ¢ fin &e librer ¢ los frenos de le presién
ejercide cnan&q'YE no se neoeeita;

5‘.— Se reivindice, por filtimo, como objeto.aobre el gue
he de reozer el Modelo de Utilided que se solioite, UNK
VALVULs DE PEDAL PARE MENDO DE FRENOS DE 4IRE COMFRIMYDG

Tolo canforme qunede deworito en ia pfesente Memorie,
que‘conste de oustro pégines escritss e méquine por une
sole osrs y dibujos que se soompefishs ‘

Medrid, 11 de Dici embre de 1953
Jb{somo UNGRI
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