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Aí E M O R I  A D E S C R I P T I V A  

qne se  eaompeaa 

a le  s o l i c i t a d  de

Un MODELO DE UTILIDAD por VEINTE AROS en ESPAÑA,

e fa v o r de

BA LICES EMILIANO ARENAR, re s id e n te  en ZARAGOZA, 

Avenida de Madrid n s . 109

p or

UNA VALVULA DE PEDAL PARA MANDO DE FRENOS DE AIRE 

CtMPRIMTDO EN VERI CULOS.

In v e n to r : D. E m ilian o  Arenan O te l ,  de neoionali& ed 

e ap aao le .
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I# invención a que se refiere  la  presente Memoria, 

constituye une novedad industrial con ca ra c te rís tica s  y ven­

ta ja s  que la  haoen merecedora del p riv ile g io  de explotación  

exclusive que par e lla  ee s o l ic i ta , de acuerdo oon las  pres­

cripciones que establece el Estatuto vigente sobre Propie­

dad In d u strial de 86 de Ju lio  de 1989, tex to  refundido, 

publicado al 50 de áb ril de 1930,

La finalidad que se persigna oon la  u tilizació n  de 

esta válvula, es regular le  presión e voluntad del que la  

manare en le in stalación  de frenos de a ire  comprimido pare 

vehículos,

HLñdibujo que se acanpaRapare a d e r a r l a  siguiente 

descripción, presenta la  válvula en cuestión en una v is te  

seccional.

La válvula se compone de le s  siguientes piezas- 

Cuerpo principal L ) ; tapa soporte 0 ) ;  palanca de 

empuje IL)y bulón p l a t i l l o  B )- taqué válvula c ) ;  conducto 

de entrada A);oonduoto de Balide B)* reso rte  de expansión 

I ) ; resorte de expansión KÍ* membrana H); lumbreras B) y 

cabeza da válvula J ) ; aonduoto de salida del a ire  u tiliz a ­

do F ) .
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El dibujo adjunto indioa la  válvule en posi alón de 

reposo; pare que la misma aotde ee necesario que la  pelen- 

oe LLí sea empujada en direooión Sí sobre el bulón p la ti ­

l l o  B) y é ste , apoyando en i ) ,  obliga al taqué válvula o) 

a dejar lib re  el paso por las  lumbreras B) del a ire  a pre­

sión , qua procedente del ccnduoto A) ha de pasar para sa­

l i r  por e l conducto B) a la  instalación  de loa frenos de 

a ire , Estp se cumple, pues el a ire  no tiene otra salid o, 

ya que e l bulón p la ti l lo  B) ha hecho c ierre  en J )  a l  apoyar 

sobre el taqué válvula C), Para dejar lib re  de presión la
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ínsteleolón de frenos de aire  comprimido, basta con dejar 

lib re  la pflanoe LL) y el bulón p la ti l lo  B !, y e l  taqué 

válvula cy vuelvan a su posición e l  s e r  empujados por los 

resortes I )  y E9 respectivamente, cerranao e l paso de a ire  

por le  lumbrera B) y dejando lib re  el asiento J )  pare que 

el aire  de la  in sta lació n , salga libremente por la  lumbrera 
?) a l  e x te rio r .
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Las ventajas que se desprenden de la  válvula desori- 

t a ,  son v a ria s , pudiéndose o ita r  oomo principales les  si­

guientes:

I d ,-  Control perfecto del frenado, ya que actúa directa­

mente a voluntad del que la maneja y aer el paso de a ire  

suave y progresivo.

2 * .— Más durabilidad por ser todas sus piezas en funcio­

namiento m etálicas y tener un mínimo desgaste#

3 6 .-  Mínimo entretenimiento, ya que no hey piezas que 

puedan descomponerse por a c e ite s , humedades, e tc .

4 * .-  Su gran sen o lllez , tanto de manejo cazo de revisión , 

por se r  todas sus piezas muy eooeslbl&s#

Hecha la  descripción preoedente, as preciso añadir 

que lo s  detallas de realización de la  ides expuesta pueden 

v a ria r , sin que por e llo  cambie la esencia de la inven­

ción que es la  que se desprende de loa párrafos que anteo** 

den y la  que se reivin dica en la  siguiente

N O T A
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En resumen: El Modelo de Utilidad ouyo re g is tro  se 

s o lic i ta , recaerá sobre las  reivindicaciones siguientes.;

1 * .-  Uhe válvula de pedal para mando de frenos de a ire  

oaqprimido en vehíoulo, caracterizada porque está oonstitu- 

da esencialmente por un cuerpo principal cerrado por una ta ­

pa que sirve de punto de apoyo a una peíanos de segundo 

género, aolidarie de un pedal, le  cual eooiona un bulón
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p la t i l lo  ana presiona una válvula, de ta l  manare que éata 

oierra  el conducto de paso hacia el e x te r io r  del a ire  ya 

u tilizad o , que discurre a través del referido  bulón, y 

abre el conducto de entrada del a ire  procedente del depósito 

a presión pare que, pasando a través de unas lumbreras, 

salga por otro ccnduoto hacia le in stalación  de lo s  frenos 

de a ir e , a fin  de ejeroar su fundón de frenado,

2 * ,-  Una válvula, según la  reivindicación primera, ca­

racterizada porque, una vez suspendida la  presión sobre 

la  palanca del freno, se c ierra  el oonduoto del a ire  pro­

cedente del depósito a presión y se abre el que comunica el  

mecanismo de freno con e l  e x te rio r , a través del bulón ci­

tado, meroed a un reso rte  que eleve le válvula y otro que 

eleva el bulón, a fin  de l ib re r  a los frenos de le  presión 

ejercida cuando ye no se necesita*

5 * . -  Se reivin dica, por último, o orno objeto sobre el que 

he de recaer el Modelo de Utilidad que se s o l i c i ta ,  UN# 

VALVULA DE PEDAL PARA MANDO DE FRENOS DE AIRE COMPRIMIDO 

EN VEHICULOS,

Todo o cafarme queda d escrito  en la presente Memoria, 

que conste de cuatro páginas e scritas  B máquina por une 

sola cara y dibujos que se acompasan.

Madrid, 11 de Dici embre de 1953 

ONSO UNGRIA
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