Memoria descriptive

pare solicitud ée

MODELO DE UTILIDAD en Espafia,

por VEINTE efios,

a nombre de

DON JOSE GONZALEZ BLANCH MATRICH, de nacionalided espa-
fiola, residente enLMRdrid,.Galle de Joaquin Garcie Mora- .

- %o, 41, por

"UN CARRO GRADUABLE DE TALLER PARA LA PIJACION DE
MOTOCICLETAS Y PARTES DE MAQUINAS PARA SU REPARA-
CION",

—'-—'—._.q—t—--.;-—«.-—'—";.—’.—.ﬂ’-.-.¢—. .—‘—._.—.—.—.—.—._.-‘—-._

Ocurre a'menudo, en los talleres que deben reparar
motopatinetes o "motoscooter®, el tener que levantar el
vehicuio e inclinarlo & posiciones diversas pars hacer fa-

cilmente amccesible los drgance & inspeccionar 0 reparar.
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Para ello, se construyen caballetes de d&versos disefios,
que permiten colocar lg méquiné en una posicidn vnica; pe-
ro, no poseyendo estos caballetes una funcionalidad propia
ni pars levantar ni para bascular, no se pueden evitar me-—
niobras que requieren la intervencidn de més operarios y
ello con tante mds frecuencia cusndo més numerosos sean los
desplazemiéntos necesarios. ’

Te finalidad del presente invento es crear un carris
1llo eimple y econdémico que consiente, no sélo el fdcil le-
vanfamiento, incluso con un sélo'operario, de cuslguier "mo~
toscooter" o similar, sino que tambidn rermite el desplaza-
mignto 2 todas las posiciones requeridag bor la necesidad
del trasbajo. Asimiemo, otrs ventaja del carrillo segin el
invento es el de dejer libre las ruedas del vehiculo y te-
ner partes sustituibles pera permitir no sélo el levanta-
miento de "motoscooter“ de cualquier tipo, sino también
de méquinaa y partes de méquinas diverses,

Le descripcién del invento se comprenderd mejor
por referencis a la hoga de dibugoe eneja la cual presen—
ta, & titulb puramente ilustrativo; une forma preferida de
ejecucidn del invento. En los dibujos:

- La figure 1 repreeénta en perspective el caerrillo
en posicidn bajada§
4 La figura 2 es el mismo carrillo con los brazes de
levatamiento alzadossy (

Ia figuras 3 es la 3eccién‘d91 di§positivo‘de leven -

tamiento de los brazos.

Las figufas 4 ¥y 4e representan una varisnte de reali-~
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zacién del dispositivo.

Con referencie a las figuras, el basemento del
carro estd constituido por un bastidor 1 en forme de U,
de perfiles de hierro o de acero, fundicién u otro mate—
rial. En las extremidedes libres de los brazos de la U
estén dispuestes dos ruedas 2, mientras uneg tercera rueda 3
dirigible, estd dispuesta sobre el plano de simetria lon-
gitudinel del carro y precisamente con el eje de direcelidn
atrevesando une place horizontal 4, soldada &l bastidor 2
en la mited del ledo de unidén de los dos brazos de la U.

Sobre este lado e igualmente en corresponiencis
con el pleno de eimetrfe longitudinel del carro estd mon~-
tada une columna vertical 5 en le cual corre un érbvol 6,
en cuya extremldad inferior estd enchaveiado o fijaedo de
otro modo un blogque 7. En una cavidad de este bloque jue-
g2 la cabeza de una pelanca 8 soldade e une barra trans-
versal 9 que puede girar en los soportes 10, |

La columnite 5 estd coroneda Por un sombrero 11
atornilledo en la propis columme. Por este sombrero pe~
sa, gulado por soportes, un 4rbol vertical 12 con ung par-
te roscada 12* que se rosce en un agujero correspondien-
temente terrajado del drbol 6. BEn la extremided del &rbol
12 va enchavetade unz rueda cénica 13 que engrene con un
pifidn 13*, accionado por la manivels 14. Une tape 11* ocu-
bre la caja de engranajes..

Estando el érbol 12 impedido de desprezarse exil-
mente cuando es pueeto en rotacidn mediante el par odni-
co 13-13', por estar provisto del anillo de cierre 15, se
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desplazard exilmente el drbol 6 haciendo que el bloque 7
reelice desplezemientos en sentido vertical medisnte los
cuales la palanca 8 es obligeda & desplazarse angularmente
haeclendo girar de modo correspondiente el drbol 9. Este
lleva moldados dos brazos 16-16 que en posicién bajeda se
edhieren al bestidor 1 del carro (figura 1) pero que, cuen-
do le palanca 8 es mavida 2 la parte baja del drbol vertical
6 giran en torno de los soportes 10-10 y se disponen en po-
eicién levaentada,

Los brazos 16 estdn unidos entre sf por un 4rbol
transversel no visible en la figura, fijado e los dos 80~
portes 19-19 montedos en la extremided de loes propios bra-
zo8 16. Un tubo transverssl 18¢ que puede girasr en el &r-
bol 18 lleve a su vez, soldados, dos brazos 20 que con su
extremided libre se mueven en sentido longitudinal, respec-
to al carro 1. los brazos estdn dispuestos pare sostener
en su posicién de trabejo el dispositivoe sigiente: Pars-
lelamente al drbol tranesversal 9 estd dispuesto, montedo
Bobre soportes 22-22, un érbol 23 del cual son solidarios
dos brazos 24 de longitud variable porque cads unc de ellos
estd alineado con otro brazo 24', Uno de los brazos 24' es-
t4 provisto de un mangulto 25 (figura 2) desplazable a lo
largo del brazo 24 por medio de una cremellers 26. En es-
ta cremallera engrenan los dientes de un pifién acecionedo
POT una maniveleas 27, con preferencie con interposicidn de
otro engransje reductor del esfuerzo. En la extremidad de
los brazos 24' estén soldadas dos horquillas 29 que se

erticulan con un herraje correspondiente soldado sobre los
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brazos 20. .

Actuando sobre le manivels 2%, 8e pueden desplazar
angularmente los brazos 20 heciam erriba o hacia abajo, segin
la flechs 4 & B.

Unes mordezas fijes 30 estén soldadase sobre el tubo

18 pera fijer el menillar del "motoscooter” al carro con
fuxilio de unsa o-més mordezas 31 que pueden correr a lo ler-
g0 del travessafio 3é 8l cual, a su vesz, puede correr s lo
largo de los brazoe 20. |

Lo brazos 24 y 24* se ven impedidos de correr uno
en otro gracies e un pasedor insertedo en agujeros pa-
santes en el 4rbol 24 y dispuestos a diversas altures pa-
ra permitir escoger le posicién de trebajo més cémoda.

El cerro es dispéesto, con log brazos 20 bejados,
bajo la méquina a lévantar. 31 se trata del motoscooter me
introduclirén los brazos 20 bajo el manillar hasta que esta
coincide con las mordazas fijes 30. Se apriets la mordezs
de fornillo 31. Lee ruedas del motoscooter gueden libres,
Actuando sobre la menivela 14 se levantan los brazos 16 en
toda la cerrera angular de la pelance 8. Actuando sobre ls
manivela 27 se dardn a loe brazos 20 les inclineciones que
resulten oportunes para la ejecucidn del trabajo. Pera que
durante el trabajo el carro no tienda a desplazarse sobre
8us ruedes y sobre todo, para sumenter la estabilidaed del
cerro se han dispuesto dos puntales de tornillo 35 que se
epoysn sobre el terreno con su extremidad inferior. Une
menilla de sgarre 36 fijada & la columna 5 facilitard el

desplezemiento del ocarro.
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Lae figuras 4 y 48 muestran el acoplenmiento del

carro deserito con un banco de taller que puede temer una

. Tempa. como se hs representado. Esta combinecidn ha resul-

tado ser sumemente conveniente pues el carro es complemer ~
tedo de forme idesl .

En la presente deecripcidn 8e ha considerado de mo-
do espeeial el empleo del carro para la reparacidén de "Mo-
toscooter" de cuslquier tipo, pero es evidente que, susti-
tuyendo oportunemente los brazos 20 ¥y los diapositivos 80-
lidarios de 4stos, con otras 6rganoe de' apoyo y de sgarre,

Be pueden montar sobre sl carro cualesquiers méquinas y
partes de méquines del tipo més variado.

' Se comprenderéd también que los divemos desplazemien-
tos del dispositivo, que en lo que anteéede se hen descrito
como obtenibles por medios mecénicos;‘pueden logrerse sgimis~
mo por medios hidréulicos en forma blen conocida por los téc-
nicos por 1lo gue reauita'inneceaaria cua;quier explicgoién

al efecto. Esta modificecidn parece especialmente convenien-

~ te cuando el dispositivo se combine con el soporte de las

figuree 4 y 4a.
- NOTA -

Los puntos que como caracterfstica de Modelo ds
Utilided se presenfan’son los siguientes:

Te= Un cerro para sostener mdquinas ¥ sus partes
vy especialﬁente,!hotoacooter" y similares en cursgo de
reparacidn, caraoterizado.porque estéd constituldo por un
chesls o bastidor sobre ruedas, une de las cuales, por
lo menos, es de direceidn, trensversalmente a cuyo chasis
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ge disponen, giratorios sobre cbjinetes fijados sobre el mis-
mo chesls, dos édrboles horizontales parslelos a ceda uno de
los cuales estdn fijados dos brazos en cuya extremided estd
articulado un armazén sobre el cusl, por medio de mordezes
fijae y de tornillo, se coloca el motoscooter, la méquina

o la parte de méquina & trebejar, siendo dicho armazén
elevable g diversaes alturas imprimiendo una rotescidn a

los érbolem transversales paralelos giratorios en los co-
Jinetes fijados al chaagis.

22,~ Un carro, segin se reivindica em el punto 19
caracterizado porque la elevacidn del armezén que lleva
el motoscooter, la méquina o le parte de méquina e tra-
bajar o reperar, se obtiene imprimiendo une rotacidn a
uno de los dos drbolee horizontales paralelos y transver-
sales al carro, cuya rotacibén viene dada por una palance
une de cuyas éxtremidades es solidaria del &rbol que debe
glrar y le otra estéd aplicada a un blogue que corre con
tornillos de engranajes accionadog por une manivelé, den-
tro de una columne vertical fijada sohre el chasis del ca-
TTO.

32,- Un carro segin se reivindice en los puntos an-—
teriores, caracterizado porque los brazos fijados perpen~
diculermente & uno de los é&rboles horizontales perelelos
Yy trensversales al carro son elargebles telescépicemente
o por deslizamiento paralelo o de otro modo, siendo obte-
nido el slargamiento con menivels que accilonz un pifién den-
tado engranedo en une cremalleras o de cualguier otro modo
epropiado, cuyo alargemiento de un solo par de brazos tie-
ne por objeto dar una inelinacidén al armezén articulado en
la extremidad de los dos peres de loe brazos para comodi- |
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daa del trabajo de lz mdquine, o sus partes, montada sobre
dicho armazén.

4¢.- Un carro segin se reivindica en los puntos an-
teriores, caracterizado porgue de los dos brazos alargables
que lleven el armazén, uno solo es mendado § el otro sigue
al mandedo por rigldez de consﬁruccidn, siendo asegurada da
no penetraeién de los dos semibrazos por pasadores y simila-~
red. |

5¢,— Un carro segin se reivindica en los puntos an-
teriores, caractérizedo porque en correspondehcia con al
menos dos véritices del carro seé disponen barras verticales

de tornillc gque ge pueden hacer apoyar sobre el terreno pa-

ra dar nayor estabilided al carro y para impedir un despla—

zamianto de éste sobre las tres ruedas durante el trabajo

de le méquina o parte de la ndquina montada sobre el propio
CRITO.
2.~ Un carro zezin se reivindica en los puntos -

teriores, caracterizado porque el armazdén sobre el cual es-

44 monteda la méguina o la parte de la méquina a reparar

esté constituldo por dos barras o tubos paralelos una ex-
tremidad de los euales esitéd soldeds & un bastlidor giratorio
en torno de un drbol que une la extremidad del primer par

dé brazos y la otra extremidad opuesta a la de la articu-
lacidn del segundo par de brazos, estando montado sobre

esta perte libre‘del armazdn, de modo desplazeble,,sobre man-
cuitos, un tubo sobre el cual estéd moqtada ung mordaza de
tornillo, desplazable a su vez.a‘lo larzoc del propio tubo,

estando estas partes desgplazables provistas de tornillos
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€2.—- Un carro segin se reivindica en los puntos
enteriores, caracterizado porque estd acoplado a un ban-
co de taller o similar.

79,- UN CARRO CRADUABLE DE TALLER PARA LA FIJA-
CION DE MOTOCICLETAS ¥ PARTES DE IiLAQUINAS PARA 317 REPA-

RACION. |
nedaria, )° 3 DIC.1853
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