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MEMORIA DESCRIPTITIVA
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Correspondiente & un MODELC D2 UTILIDAD, cuyo registro se

golicita por 20 efiosy, & fevor de,
D. Emilio GILBERTO SKOUDY y D. José Iuis MORERA FERRAS, de

- nacionalidad frencesa y espaiiols respectivamente.
4 Residentes en BARCELONA, Minerve ne. 1
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YTUBULAR DE ADIMISION PARA VEHICULCS DE MOTOR"
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Los gases de escape en todos los motores*&g explosifn
o combustién interne lleven un determinado n¥imero de calo-
r{as que, en la mayor parte de los casos no son gprovecha-
das y se pierden inutilmente. En algunos modelos de vehicu-
los automéviles, esta energfa térmica que porten los gases
en el escape es aprovechada para la calefaccién del propio
vehficulo, sin embargo, sigue siendo lo més interesante el
poder recuperar en el mayor grado posible esta energfa para
utilizarla con fin de aumentar la potencia dtil del motor
en cuestifn.

Es natural que se piense pues en lograr un dispositivo
que recupere esta energla aludida y aumente con ello el ren=-
dimiento de la méquina o motor térmico empleasdo. Tiene por
objeto el registro que nos ocupa, precisamente proporcionar
el me ‘cado un tubular de admisién y escape que es adaptable
a cualquier motor de explosién o combustién interna y que
da por resultado el aumento considerable de la potencia util
de dicha méquina o motor.

A tftulo de ejemplo y con el fin de facilitar la inter-
pretacibn del modelo, & continuacidén y valiéndonos de las
figuras del plano adjunto, sobre las que haremos referencis,
vamos a enumerar y describir las partes fundamentales de que
consta y su forma de trabajo en conjunto, haciende constar
de antemeno que a egte modelo pueden presentarsele diversas
variaciones de disposicién y forma que no se consideran mo=
dificaciones al mismo, en cuammto no afecten para nada la
esencia que lo caracteriza y cuyas reivindicaciones van al
final de esta memoria.

Primeramente seflalaremos que la figura 1 corresponde &
una vista en plante de la entrada del colector de escape con
su abrazedera correspondiente.

Le figura 2 represerm une seccidn horizontal del colec=~

tor de escape citado y representado por la fig. 1
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La figura 3 representa una vista en alzadd ¥y seccién
parcial del tubular de admisidn con el dispositivo de fijacidn
de aceleracién del carburador.

La figura 4 una vista en planta del conjunto gzeneral del
tubular de admisidn y escape vistos desde la planeha o culata
de fijacién.

Por tiltimo, la figura 5 representa una vista del perfil
del conjunto del tubular de escape y admisidn.

En ellas, las poses referidas a continuacidn representan
las siguientes partes y elcmentos del conjnto:

(1).-Tubular-soporte del d ispositivo de fijacién del ace-
lerador con el carburador.

(2).-Brida para fijacién y montaje de un carburador apro-
piado a las caracteristicas del motor.

(2 vis).-Soporte y enlace de la brida (2) y su cerbura-’
dor correspondiente con el tubular de admisién.

(3)e=Tubular de admisién en forma de torno semi~circular.

(4).-Plancha o culata de fijacién con los conductos de
los tubulares de admisidén y escape.

(5).-A, B, ¢, ¥ D, conductos circulares independientes
por cilindro para el tubular de escape.

(6).-Colector de escape.

(7).-50pofte de sustentacifn del resorte del acelerador
del carburador.

(8)+-Brida triangular para fijacién con sl tubo de esca-
pe general del motor.

Todo el disvositivo estd constitufdo en esencia, como
puede facilmente deducirse de la descripeidn aenterior, por
dos cuerpos wrincipeles: EL tubular de admisién, caracterizae-
por un cuerno en forma de semi-toro circular, en cuyo centro
va disruesto y soldado un nuevo y corto tubovque finaliza en
el soporte del carburador. Los extremos de este semi-foro cir-

ctlar {3) terminan en orificios correspondientes an la plan-
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c¢ha o culate de fijacidén (4), llevendo asimismo y para el mon-
taje y fijacibn del carbursdor aludido este semi~-toro circular
(3) y en su parte centrsl confronteda con la posicidén del tubo
de enlace (1) con el soporte del carburador, otro tubo de mgyor
didmetro y a cuyo extremo va soldadea la bride (2).

El segundo cuerpo lo constituye el tubular de escape, com-
puesto de cuatro tubos que partende sus orificios correspondien
tes (A,B,C, y D) en la plancha o culeta de fijacién (4) para
terminar soldados en la entrada del colector de escape (6) cuyo
extremo lleve la brida (8) para su fijacidn y acoplemiento al
tubo general de escape del motor. |

Todos los materiales empleados son de hierro o aceros es-
peciales n» presentando nl tubos ni culatas o colectores nin-
guna esquine o aspereza para 1o que su mecanizado y soldaduraa
har de hacerse en forma adecuada.

La mezcle aire-carburante en forma pulverizade y proceden-
te del carburador pasae por los orificios (3) del tubular de ad-
misién a una zona caliente, precisamente por pasar por ella y
por los orificios ((5 4,B,C, ¥y D) de los tubos de escape corres
pondientes ezl colector y tubular los geses calientes en el es-
cape.

En estes condiciones, el combustible o carburente se gasie-
fica practicemente antes de su entrade en los cilindros y por
tanto, se facilitan mucho la compresién y encendido de los mis-
mos, obteniéndose resultados que llegan a producir un aumento
medio de hasta el 50% en el rendimiento del motor, puesto que,
adenfs, el escape se realiza en condiciones muy favorables,
evacudndose la totalidad de los gases producidos en el ciclo
correspondiente al motor.

Ni que decir tiene que este aumento del rehdimiento en el
motor trae consigo el disponer de una mayor potencia Util y por
tanto, a igual reso de arrastre, el poder aumentar en la pro-

poreldn establecida la velocidad del propio vehfculo.
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REIVINDICACIONES

18) .- "IUBULAR DE AIMISION PARA VEHICULOS DE MOTOR",
que comprende sobre une plancha o culeta colectora el mon-
taje y acoplemiento en sendos orificlos de escape, tantos
tubos como cilindros dispone el motor, que terminen solda-
dos en un colector cuyo extremo lleve una bride pare unién
y acoplamiento al tubo general de escape del motor, ¢ a -
racterizado por disponer montando sobre dicha
plancha o culata colectora, un tubuler de admisidn en fore
ma de toro semicircular cuyos extremos terminan en sendos
orificios de admisidn de dicha culeta, y porque en la po=-
sicidn centrel correspondiente al tubular de admisidn lle-
ve soldados dos tubos de didmetros adecuados y cortos: uno
de ellos para soporte del dispositivo de fijacidn del ace-
lerador del carburador, y el otro, en cuyo extremo va une
bride, para fijacidén y montaje del propio carburador.

28) .- "TUBULAR DE AIMISION PARA VEHICULOS DE MOTOR".

La presente memoria descriptiva consta de cinco hojas
foliadas y escritas a mdquina por una sole cara, componien-
do un total de ciento veinte lfneas, incluidas las pro —-

gentes.

Madrid, 31 de Octubre de 1.953.-
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