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ME  V O R I  A D E S C R I P T I V A  

que s e  acompaña 

a la  s o l i c i t u d  dá

un MODELO DE UTILIDAD, p o r v e in te  añ o 3 ,an  E spaña,

a fa v o r  de

"GIMBERNATHNOS.", con r e s id e n c ia  en F ig u e r a s  (Ge­

ro n a ) , A venina de J o s á  A n ton io , n<* 136 ,

p o r

NUEVO B IST E C  DE FRENO PARA BICICLETAS Y VEHICULOS

SIMILARES
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La in v en c ió n  a que se  r e f i e r e  la  p r e se n te  memoria, cons­

t i t u y e  una novedad i n d u s t r i a l ,  con c a r a c t e r í s t i c a s  y venta­

j a s  que l a  hacen m ereoedora d e l p r i v i l e g i o  de e x p lo ta c ió n  ex­

c lu s iv a  que por e l l a  se  s o l i c i t a ,  de acu erdo  con l a s  p r e s ­

c r ip c io n e s  d e l v ig e n te  E s ta tu to  de l a  P ro p ie d ad  I n d u s t r i a l  

de 26 de j u l i o  de 1939, t e x to  re fu n d id o , p u b lic a d o  e l  30 de 

a b r i l  de 1930.
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La f in a l id a d  del Modelo a que se  r e f i e r e  la  p re sa n te  Me­

m oria e s  p ro p o rc io n ar  a lo s  u su a r io s  de b i c i c l e t a s  y v eh ícu ­

lo s  de t ip o  s im i la r  un nuevo s is te m a  de fre n o  a tam bor, de

gran  e f i c a c i a  y f á c i l  f a b r ic a c ió n .

E l  fren ad o  de v e h íc u lo s  en g e n e ra l e s  uno de lo s  extrem os 

de la  c o n stru c c ió n  de medios de t r a n sp o r te  que más deben c u i­

dar lo a  f a b r i c a n t e s ,  toda v ez  que de la  e f i c i e n c i a  de lo s  f r e -

15 n os dependen muchas v id a s ,  no s ó lo  de l o s  u s u a r io s ,  s in o  tam­

b ié n  de c o n fiad o s  t r a n se ú n te s  a je n o s  a l  v e h íc u lo  que p o r d i­

f i c u l t o s o  fren ad o  puede p ro d u c ir  i r r e p a r a b le s  d añ os. E ste  pro­

blem a, r e s u e l t o  con b a s t a n t e  á x i t o  en lo a  v e h íc u lo s  a m otor 

da c u a tro  o más ru e d a s , m ediante e l  s is te m a  de fre n o s  h id ráu -

20 l i c o a ,  s ig u e  la t e n t e  en cuanto a v e h íc u lo s  paqucHoe se  r e ­

f i e r e ,  ya que lo s  s is te m a s  c o r r ie n te s  de fren o  no o frecen  to­

da la  g a r a n t ía  que s e r í a  de d e se a r , y e l  s is te m a  de fren o  a

25

tam bor conocido , que e s  e l  verdaderam ente e f i c i e n t e ,  r e s u l t a  

com plicado y c o s to so  de i n s t a l a r ,  p o r lo  que muchos u s u a r io s  

de b i c i c l e t a s  y v e h íc u lo s  s im i la r e s  p re sc in d e n  de ó l ,  con lo s  

c o n s ig u ie n te s  p e l ig r o s  p a ra  su p e rso n a , p ara  e l  peatón  y p ara  

e l  v e h íc u lo .

E s ta  lag u n a  observada en l a  in d u s t r ia  d e l ramo e s  la  que 

v ie n e  a H e n a r  e l  o b je to  que se  desea  p a te n ta r ,  p a ra  ouya me-
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jo r  com prensión se  ha con feccion ad o  e l  ad ju n to  d ib u jé  que r e ­

p r e se n ta  un esquema d e l modelo que nos ocupa.

Como puede v e r se  se  t r a t a  de un c a r r e t e  que c o n s is te  en 

un tu bo  o e n tr a l  en e l  que se  a lo ja n  l a s  co rre sp o n d ie n te s  ca­

z o le t a s  p ara  e l  rodam ien to , l a s  a l e t a s  d e l mismo, a s i  como 

e l  tambor de fr e n o , van so ld a d o s  en e l  tubo o e n t r a l ,  segón  

se  puede comprobar en e l  d ise ñ o , de t a l  manera que se  s im p li­

f i c a  d¿. manera e x t r a o r d in a r ia  e l  fre n o  do tam bor u t i l i z a d o  en 

l a  a c tu a l id a d .

l a s  v e n ta ja n  de e s t e  s is te m a  de fre n o  so b re  l o s  ya cono­

c id o s  son  c o n s id e r a b le s ,  ya que se  a l i g e r a  se n sib le m e n te  e l  

p e so  y se  co n sigu e  s i n  embargo un fren ad o  p e r f e c t o .  A parte  

de e s t o ,  l a  u t i l i z a c i ó n  de e s t e  fren o  r e s u l t a r á  de una gran  

econom ía, ye que tod o s l o s  com ponentes, a ex cep c ió n  d e l tubo, 

son r e a l iz a d o s  por e stam pación , y además se  n e c e s i t a  menos 

m a t e r ia l  que en o t r o s  s i s te m a s ,  todo lo  cu a l in d u c ir á  a  lo s  

r e a c io s  a em plear e l  s is te m a  de tam bor, a  que in co rp o ren  a 

su s  v e h íc u lo s  e l  modelo d e s c r i t o ,  l o  que r e p o r ta r á  b e n e f ic io  

p a ra  to d o s .

Hecha la  d e s c r ip c ió n  p re c e d e n te , e s  p r e c i s o  a ñ a d ir  que 

l o s  d e t a l l e s  de r e a l iz a c ió n  de l a  id e a  e x p u e sta  pueden va­

r i a r ,  s in  que e l l o  a l t e r e  l a  e se n c ia  de la  in v e n c ió n , que es 

la  que se  desprende da lo s  p á r r a fo s  que an teceden  y la  que se  

r e iv in d ic a  en l a  s ig u ie n t e
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N O T A

En resum en: e l  MODELO DE UTILIDAD que se  s o l i c i t a ,  recae#  

r á  so b re  l a s  r e iv in d lo a o io n e s  s ig u ie n t e s :

1 * . -  NUBTO SISTEMA DE FRENO DE TAMBOR PARA BICICLETAS Y 

VEHICULOS SIMILARES, c a r a c te r iz a d o  porque e s t á  c o n s t itu id o



e se n c ia lm e n te  p o r un c a r r e te  que c o n s i s t e  en un tubo  c e n tra l  

en e l  que s e  a lo ja n  l a s  c o rre sp o n d ie n te s  c a z o le t a s  p are  e l  

ro d am ien to , e stan d o  l a s  a l e t a s  d e l mismo, a s í  como e l  tam­

b o r de f r e n o , so ld a d o s  en e l  tubo c e n t r a l .

2 * . -  áe  r e iv in d ic a ,  p o r d lt lm o , como o b je to  so b re  e l  que 

ha de r e c a e r  e l  MODELO DK UTILIDAD que se  s o l i c i t a ,  "NUEVO 

3ISTKVA DK TRENO DE TAMBOR PARA BICICLETAS Y VEHICULOS SIMI­

LARES*.

Todo conforme queda d e s c r i t o  en l a  p re se n te  Memoria,que 

co n sta  do c u a tro  p á g in a s  e s c r i t a s  a máquina y d ib u jo  que se  

a compaña.

M adrid , 20 de o c tu b re  de 1953.

ALFONSO UUGRIA



GIMBEHNAT HNOS. HOJA UNICA
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