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wnraüTiO HE UTILIDAD 

por 20 años <

a fa v o r  de Dn. MAEUEL ROIG SERRA, a© n acion alid ad  Española, 

resid en te  en Barcelona y  dom iciliado en la  c a l le  de Muntaner,

n » 53 , ------------- -------------------------------------------------------------------

p o n  «MOTOR ELECTRICO US VEIOCIDAD REGULABLE” . ----------------------

M-mrarrA DESCRIPTIVA__

La co rr ie n te  e lé c t r ic a  a lte rn a  es más usada en la  

in d u str ia  que la  continua, puesto que en l a  mayoría de lo s  ca­

sos su u t i l iz a c ió n  es más p rá c tic a  y  siempre su tran sp orte  es 

más económico, pero en-algunas ocasiones su u t i l iz a c ió n  presen- 

5.  ta  algunos incon venientes. A s i,  por ejem plo, lo s  motores e lé c ­

t r ic o s  alim entados con oo rrien te  a lte r n a , t ie n e n , en periodo de 

régimen, una v e lo c id a d  de g iro  contante no su scep tib le  de se r  

v a riad a  a volun tad, lo  que en muchas ooasiones es sumamente engo­

rro so , puesto que s i  con una misma máquina deben e fectu a rse  t r a -  

10. b a jo s a d is t in ta s  ve lo cid a d es*  es p re c iso  disponer de v a r io s  juegos 

de engranajes reductores de co ste  elevado y  fácilm en te  a v e r ia b le s .

Para obviar e sto s inconvenientes e l  recurrente ha 

ideado un d is p o s it iv o  que permite c o n tro la r  l a  v e lo c id a d  de g iro  

d e l motor entre lím ite s  muy amplios y  de manera continua por s a l -  

15,  to s  su cesivo s de v a lo r  constante. En lo s  tip o s  c o rr ie n te s , la
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re la c ió n  de velo cid ad es es de 1 :6 ,  es d e c ir , a un régimen máxime^

^  >
de 1500 rpm. corresponde uno mínimo de 250 rpm ., pudiéndose cam­

b ia r  la  c ita d a  re la c ió n  a  p e tic ió n  y  conveniencia d e l comprador.

E l d is p o s it iv o  de re fe re n c ia  conta de motor e lé c tr ic o  

2 0 .de co rrie n te  continua, que para poder se r  conectado a la  red de

co rr ie n te  a lte rn a , v a  p ro v isto  de un r e c t i f ic a d o r  de co rrie n te  que 

permite alim entar e l  motor de co rrie n te  contin ua, y a l a  v e z , por 

medio de v a r ia s  tomas de co rrie n te  en e l  transform ador d e l citad o  

r e c t i f ic a d o r ,  se puede re g u la r  e l  v o lt a je  y  con e l lo  l a  velodidad 

25. da g i ro d el motor. Un re o sta to  con tan tos puntos como velocid ad es 

d is t in ta s  se deseen, colooado en e l  r e c t i f ic a d o r  de c o rr ie n te , per­

m it ir á , mediante un simple g iro  de p alan ca, v a r ia r  a voluntad l a

v e lo c id a d  de g iro  d el motor.

La e stru c tu ra  so lid is im a  y  s e n c i l la  construcción  d el 

3° .  d is p o s it iv o , lo  defienden prácticam ente de toda c la se  de a v e r ia s , 

tan  c o rr ie n te s  en sus s im ila re s  m ecánicos, puesto que en é l ,  e l  

único elemento dinámico e s  e l  motor, evitándose con e l lo  e l  uso de 

ruedas dentadas, co rré a s, conos de f r ic c ió n ,  e c t . ,  de elevado pre­

c io  y  costoso entretenim ien to.

35, s in  que e l lo  represente r e s tr ic c ió n  alguna en e l  ob­

je to  de l a  protección  s o lic it a d a ,  en e l  dibujo adjunto y  en lo  

que s ig u e , nos referirem os a un caso concreto de r e a liz a c ió n  p r a c t i­

ca d e l Modelo.

a i  dibujo adjunto observamos un esquema del d ispo- 

4o. s i t i v o ,  en e l  que se v e , conectado a la  red  de d is tr ib u c ió n  de 

c o rr ie n te  a lte r n a , 111  e l  transform ador - 2 -  que puede s e r  de 

cu alqu iera  de lo s  tip o s  c o rr ie n te s , m onofásico, t r i f á s i c o ,  s i s t e ­

ma S o o tt , W in v e r tid a , autotransform ador, e a t . , que tien e  v a r ia s  

tomas de co rrie n te  - 4 - ,  de t a l  manera que por medio d e l conmuta- 

dor, r o ta t iv o  o de otro  sistem a, - 3 -  se gradúa la  lo n gitu d  de l a45
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b o tin a  d e l transform ador y  por consiguiente ©1 v o lt a je  de la  

co rrie n te  que a l  pasar por e l  r e c t i f ic a d o r  - 5-> de s e le n io , 

p lacas de óxido de cobre , edt» , e s ta  en condiciones de alimen­

t a r ,  por medio de la  conducción - 6 - ,  e l  motor e lé c t r ic o  de co - 

50,t r íe n te  continua - 7- .

l o  a lte ra rá n  la  e se n cia lid a d  d e l Modelo, todos aque­

l lo s  d e ta l le s  de co lo cació n , m ateria les empleados, forma acciden­

t a l  y  otro s que no v a r ie n  la s  c a r a c te r ís t ic a s  d e s c r ita s .

I O T A

__ E l presente Modelo se c a r a c te r iz a  por*
55*

1» -  Motor e lé c tr ic o  de ve lo cid a d  re g u la b le , que se 

c a r a c te r iz a  por co n star de un transform ador de tip o  adecuado co­

nectado auun r e c t i f ic a d o r  de c o rr ie n te , e l  cu al e s tá  conectado a 

un motor de co rrie n te  continua, y  variando convenientemente y  a  

6o voluntad la  lo n gitu d  de la  bobina d e l transform ador de regu la  e l  

p o ten o ia l de la  co rrie n te  y  por consiguiente l a  ve lo cid a d  de g iro  

d el motor. Mediante un r e e s ta to , con tan to s puntos como ve lo d id a - 

des d is t in ta s  se deseen, y  colocado convenientem ente, se lo g ra  la  

ve lo cid a d  requerida para una c ie r t a  operación.

2» -  Motor e lé c t r ic o  de ve lo cid a d  re g u la b le , según
op#

re iv in d ic a c ió n  a n te r io r , a p lic a b le  a una red de co rr ie n te  a l t e r ­

na m onofásica.

30 _ Motor e lé c t r ic o  de ve lo cid a d  re g u la b le , según 

re iv in d ic a c ió n  prim era, a p lic a b le  a una red de co rr ie n te  a l t e r -  

70#na b i fá s ic a .

4# — Motor e lé c t r ic o  de ve lo cid a d  re g u la b le , según 

re iv in d ic a c ió n  prim era, a p lia a b le  a una red de co rrie n te  a l t e r ­

na t r i f á s i c a .

5fl _ «MOTOR ELECTRICO DE VELOCIDAD REGULABLE"

__ Todo t a l  y  co®o queda d e s c r ito , dibujado y  re iv in d ican
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Coraba la  presente Memoria D e sc rip tiv a  de cuatro 

hojas fo lia d a s  e s c r ita s  a máquina por una s o la  de sus caras* 

B arcelona para Madrid a  6 de octubre de 1953*

80 .  P . A.
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