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SOLICITANTES: COMPAGNIE GENERALE DES ETABLISSEMENTS

MICHELIﬁ, ontidad rrahcosa, residente en:
CLERMONT-FERRAND (Puy de Ddme), Francia.

La presente invencidn se relaciona con una
pistola para el inflado de los neumaticos que permite

maniobrando un solo drgano el inflado con la toma de

presidn, permitiendo el desinflado, otro Organc de ma-
« He niobra sujeto en la proximidad del primero.

En el dibujo ad junto se ha representadc un
corte longitudinal del aparato que constituye el objeto
de la presente invencidn.

Las figuras 1 y 2 representan el conjunto del

10. aparato dispuesto para funcionar con un dispositivo in-




flador que se mueve mecanicamente y que constantemente
ve impulsando el aire sin limitacidn de presidn.
La figura 2 representa un detalle de una varian-
te del aparato que funciona ocon un suminigtro ée aire oom-
15. primido provisto de un distensor en el que la presi on de
caudal se limita en comnsecuencia.

El aparato se compone e un cuerpo 1l con rela-
0idn al cual se puede desplazar una palanca A, por medio
de una pequefla biela B que penetra por unc de sus e xtremos

20; en una cavidad 4 y que glra en su otro extremo alrededor
de un sje 5. El extremo de la palanca A lleva una aber-
tura alargada 6 en la que se engancha un eje W que penetra
en una muesca 7 de un tubo C que se desliza por el interior
de una alisadura 8 del cuerpc l. Esta alimadura comunica

25, de modo permanente con la atmdsfera. El tubo C es atrafdo
por un muelle G en el sentido de la flecha 2, estando
limitado este movimiento por el apoyo del eje W contra
el borde delamtero de la abertura 6. El extremo 2 del tu-
bo ¢ comunica por un medioc no representado en el dibujo,

30. con el neumatiso que se dessea inflar.

En la prolongacidn de la alisadura 8 hay
dispuesta otra alisadura 9 por la cual se desliza un tubo
Y. Este tubo presenta una abertura 10 que sirve de aloja-
miento s una arandela de hermeticidad H que puede apoyarse

35 contra un asiento 11 formado en el cuerpo 1 bajo la accidn
de un muelle I. Bl extremo posterior de la alisadura 9
comunica con un suministro de aire comprimic 3. Se Ve
a simple vista que, sl se apoya sobre la palanca A en el
gsntido de la flecha ¥ se provoca al migmo tiempo, y &ra-

40. oias a la bielecite B, el movimiento hacia atrds de la
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abertura 6 del extremo de la palanca A. Se tira por
consiguiente del eje W que toma la posicidn que va {
representada por lfneas de puntos y se hace deslizar
al tubo C en el sentido de la flecha rl sobrepasando
el muells G. Durante esfe movimiento de deslizamiemto,
el extremo del tubo C se apoya sobre el tubo Yy le em-
puja hacia arriba sobrepasando el muelle I. La guarni=-
¢1dn H abandona su asiento 1. La comunicacidn queda,
pues establecida entre el suministro de aire 3 y el neu-
matico por la trayectoria sigulente; flecha L35 punto &,
flecha 54, flecha 25 interior del tubo Y, interior del
tubo C.
Por el contrario, abandonando la palanca A,
los muelles G e I llevan los drganos a la posicion de
la figura y el suministro de aire se separa del neumd-
tico. Cuanto precede constituye el dispositivo de inflado.
Pasemos ahora a describir el dispositivofe
toma de presidn. Con dicho objeto, sobre el cuerpo 1 va
montado un memdmetro constitufdo del mode habitual por
un cuadrants 8 ante el que se desplaza una aguja § sobre
el eje P de la cual va montado un pifion R mamiobrade por
una oremallefa M. Esta Ultima es del modo en sf conocido,
accionada por una membrans K en forma de dedo de guante
que se alarga bajo la accion de la presidn del aire im-

pulsando un sistema de muelles de contraste N de los que

puede regularse la presidn por un tornillo 0.
Un filtro J sirve para frenar la llegada de-
masiado brusca de la presidn al memdmetro. El mendmetro :

comunioca ocon la alisadura 8 por medio de un agujero X

del cuerpo l.
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El tubo deslizante C 11ev3tna guarnicion de
hermeticidad ¥ que, en la posicidn de descanso impide
la comunicacion entre el agujero X y la alisadura 8.
Pero en la posicidn de inflado del neumatico, es decir,
cuando el tubo ¢ es atrafdo hacia atras por la accidn
de la palanca A, la guarnicidn F toma la posicidn repre
sentade en lf{neas punteadas. En la posiocidn de descanso
(posicidn de la figura) el mandmetro comunica con el
neumdtico por la trayectoria indicada por las flechas
;}. En esta posicicon, solo se precisa leer el mandmetro
para conocer la presion del neumatico. Pero en la posi-
oién de inflado, la guarniocidn F permite la comunicacidn
del agujero X oon la alisadura 8, es deocir, con el aire
libre, de modo que el mandmetro vuelve a cero. Por el
contrario, la comunicacidn del tubo Y con la alisadura
8 y el agujero X, se corta, de modo qus el aire comprimi-

do no tiene otro paso que el interior del tubo C. Por

" dltimo pasemos s desoribir el dispositivo de desinflado;

en la prolongacidn del agujero X se halla un agujero 13
gue ocomunica con una cavidad 14 dispuesta en la superfi-
oie de la pieza 1, entre el mandmetro y la palanca A.

En esta cavidad hey atornillesda una pieza V que lleva en
su interior un asiento 15 para una valvula 16 que un pul-
sador 17 permite empujar sobrepasando la acoidén de un
muelle U. En el cuerpo V hay fierforados uno o varios
agujeros T; Se observara que, estando los Organos en la
posicidn que se representa en la figura, solo se precisa
apoyarse sobrs el pulsador 17 para que pueda tener lugar
el escape del aire por: trayectoria fl hasta el punto b,

después trayectoria £2 a través de la vi;vula 16y 1la
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En el modo de ejeoucidn que va representado
en la figura 1, se dispone un mecanismo de seguridad,
que es necesario cuando la pfeaién se suministra por
un dispositivo. BEn efeoto, en este caso, no existe
dispositivo limitador de preaidn, y si el dispositivo
inflador en marcha continuara comunicando con el inte-
rior de los tubos Yy O, en la posicidn de la figura 1,
se producirfa en el conducto de caucho que conduce el
aire a 3, una sobrepresidn perjudicial que puede llegar
hasta la rotura de disho conducto. |

Para evitar este inconveniente hay montada
en el extremo del tubo Y una pileza 19 que gse desliza
por un menguito 22, sometido a la acociodn de un muelle 20
que la va empujando hacia mtras. Dicha pleza queda pama
da en el expresado mowvimiento por un tope 21 que forma
parte enteriza del tubo Y. En el extremo posterior del
cusrpo 1 hay dispuesto un asiento 23 contra el que se
apoya una guarnicidn de hermetieidad 24 que hay montada
en ol extremo &e la pleza deélizante 19.

El asiento 23 limita una cavidad 25 que unos
tubos 26 ponen en comunicscidn con el aire libre. Se
ve, pues que, en la poaicidn de la figura, es decir,
ouando el suministro de aire 3 se corta al neumatico,el
aire que continda llegando sigue la traysctoria 2y es-
capa a la atmdsfera. No puede pues haber sobrepresidn.
Por el contrario, cuando lapalanca A estd bajeda y el
tubo Y empujado hacia atrdas, la guarnicidn 24 se apoya
sobre su asiento 25. 3Bl aire commr imido solo sigus la

trayectoria £3 hasta un punto a y desde allf sigue la
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trayectoria t4 y £2. No escapa puesba la atmdsfera y
va a inflar el neumdtieco.

En caso de sobrepresidn accidental (motivada,
por ejemplo, por la negligencia del operador o por la
obatruccidn del tubo que une el aparato al neumdtico),
la pieza 19 empuja el muelle 20 y el alre escapa de nue-
vo por la trayectoria r5.

Bn la figura 2 se ha representado una simpli-
ficacion del aparato relativa al caso en que la pistola

para el inflado se alimente por un auministro de aire

" comprimido a presidn limitada. En este ¢ aso, el disposi~

tivo de seguridad se hace innecesario y el muelle I se
apoya directamente sobre el seguro 27 del cuerpo 1l.

Se observa que la maniobra de la pistola es
exocesivamente sensilla. El operador coloca la palma de
la mano sobre la palanca A y el dedo pulgar sobre el pul-
sador 17. Tiene el mandmetro ante su vista. Por consiguieq
te s0lo precisa apoyarse sobrs la palanca durante cierto
tiempo. Abandonando la palance, lee la presidn sobre el
manometro. Si esta presidn es demasiado reducida, se
apoya de nuevo sobre la palanca. S1 es demasiado fuerte
se apoya ligeramente sobre el pulsador 17 para hacerla
descender.

« NOTA -~

Deacrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, a:f“como la manera de realizarlo en la préctioa,
debs hacerse constar que las disposlciones anteriormente
indic adas, son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental, siendo lo

que constituye la esencia del referido invento y por lo
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que se solicita Modelo de Utilidad prkzo afios en Espafia:
"pPISTOLA PARA INFLAR NEUMATICOS"; caracterizandose por
io siguienﬁe: ' -

1¢ - Pistola para inflar neumaticos, caracteri-
zéndose por el hecho de que comprende esencialmente un
tubo, que se desliza por une alisadura y porque comunioa
por uno de sus extremos con el neumg@tico, y por el otro
extremo, oon el suministro de aire comprimido, por medio
de una cevidad, llevando el referido tubo una guarnmicidn
hermétice y la cavidad un asiento para esta guarnielén
de modo que, cuando el tubo se desplaza en un sentido se
establece la comunicacion entre el suministro de eire y
el neumdtieco, y cuando se desplaza en el sentid opuesto,
se interrampe la comunicacidn.

2¢ - Pigtola para inflar neumdticos, segin lo
especificado en la reivindicacidn 1, caracterizandose por
el hecho de que el desplazamiento en el sentido del in-
flado, se da al tubo por medio de una palanca, mientras
que el desplazamiento en el sentido de parar sl inflado
se le da por medio de un muelle de retroceso.

32 . Pigtola para inflar neumsticos, segin lo
eapeoirioadokon la reivindicaeidn 2, caraeterizdndose por
el hecho de que la palanca va unida al cuerpo del gparato
por una pequefia biela y al tubo deslizante por una gufa
de paso, de modo que apoyando sobre la palanca, se despla-
za longitudinalmente alvmismo tiempo que gira dmndo lugar
as{ al deslizamiento del tubo deslizante.

42 - Pistola pars inflar neumaticos, segin lo
eapaoiricado”on la reivindicaoién 1, caracterizandose por

el hecho de que un mandmetro que hay montado sobre sl apa-
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rato comunios, por medio del tubo 4 esl izante, con el
neunitico, cuando el tubo deslizante eatd en su posicidm
de reposo, correspondiente a la rotura de la comunicasidn
entre el suminisgtro de alre comprimido y el neumético,
poniéndose el mandmetro en comunicacidn con la atmdsfera
cuando el tubo esta em la posicidn de inflado.

5¢ - Pistola para imflar neumaticos, segin
loespacifioadb en las reivindicaciones 1 y 4, caracteri-
gzendose por el hecho de Que en el conducto que termina
en ol mandmetro, hay practicada una derivacidn que termi-
Da en una valvula de desecarga ques se maniobra a mano.

6% - Pigtola para inflar neumdticos, segin
lo especificado en la reivindicacidn 5, caracterizéndose
por el hecho de que la disposicidn de los drganos eata
ideada de tal modo qQus colocands el operador la palma
de la mano sobre la palanca tiene el d ed pulgar sobre
el pulsador y el mandometro ante su vista.

7t - Pisgtola para inflar neumsticos, segin
lo especificadé en las relivindicaciones amtedichas, oarao-~
terizandose porque comprende ademss, un dispositivo de
seguridad para evitar una sobrepresidn del aire entre el
suninistro de aire comprimido y~él aparato, caracterizen-
dose el referido dispositivo por la siguiente combinacidn:
una pieza sometida a la accidn de un muelle, que sefiesliza
por el extremo posterior dol_tubo deslizante, yendo pro-
vista esta pieza de una arandela de hermeticidad con un
asiento para esta arandela formado sobre el ouerpo del
aparato, comunicando sl interior del referidona sientoc con
el aire libre; y siendo tal el oonjunto que, en la posioidn

de reposo, la arandela esteé separada del asiento mientras
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que estd colocada mbre el mismo, por el deslizemiento
g | del tubo deslizante, cuandc este ultimo estd en la posi-
: cion de retroceso que corresponde al inflado.
82 - Piatola pars inflgr neumaticos; tal y
'225. como queda snﬁstancialmonte degeritoco en la presente
Memoria y repreaentado en el dibujo que se aoompafia.
Esta Memoria consta de nueve hojas, escri-

tas a méquina por una sola de sus ohras.
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