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SOLICITANTES: COMPAGNIE GENERALE DES ETABLISSEMENTS
MICHELIN, en tidad  f ra n c e sa , ré s id a n te  en: 
CLERMONT-FERRAND (Puy de Dome), F ran c ia .

La p resen te  invención se re la c io n a  con una 
p i s to la  para e l  in flad o  de lo s  neum áticos que perm ite 
maniobrando un so lo  órgano e l  in fla d o  con l a  toma de 
p re s ió n , perm itiendo e l d e s in flad o , o tro  órgano de ma­
n io b ra  su je to  en l a  proximidad d e l prim ero.

En e l  d ib u jo  adjunto se ha representado  un 
c o r te  lo n g itu d in a l del aparato  que co n stitu y e  e l  o b je to  
de l a  p resen te  invención .

Las f ig u ra s  1 y 2 rep re sen tan  e l oonjunto de l 
ap ara to  d ispuesto  para  funcionar oon un d isp o s itiv o  in -
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f ia d o r  que se  mueve mecánicamente y que constantem ente 
va impulsando e l  a i r e  s&n lim itac ió n  de p res ió n .

La f ig u ra  2 re p re sen ta  un d e ta l l e  de una v a rian ­
t e  d e l aparato  que funciona con un sum inistra de a i r e  com­
prim ido p ro v is to  de un d is te n so r en el que l a  p resión  de 
caudal se l im ita  en consecuencia.

E l ap ara to  se compone de un cueip o 1 con r e la ­
ción a l  cual se puede desp lazar una palanca A, por medio 
de una pequeña b ie la  B que pen e tra  por uno de sus extrem os 
en una cavidad 4 Y que g ira  en su o tro  extremo a lred ed o r 
de un e je  El extremo de la  palanca A l le v a  una ab e r­
tu r a  a largada 6 en l a  que se engancha un e je  W que pene tra  
en una muesca 7 de un tubo 0 que se d e s l iz a  por e l  i n t e r io r  
de una a lisa d u ra  8 d e l cuerpo 1 . E sta  a lisa d u ra  comunica 
de modo permanente con l a  atm ósfera . El tubo C es a tra íd o  
po r un muelle G en e l  sentido de l a  f le c h a  2, estando 
lim ita d o  e s te  movimiento po r e l  apoyo d e l  e je  W co n tra  
e l  borde díelamtero de  l a  ab e rtu ra  6 . El extremo 2 de l tu ­
bo C comunica po r un medio no represen tado  en e l d ib u jo , 
con e l  neumático que se desea i n f l a r .

En l a  prolongación de la  a lisa d u ra  8 hay 
d isp u e s ta  o t r a  a lis a d u ra  9 por l a  cu a l se d e s liz a  un tubo 
Y. E ste  tubo p resen ta  una a b e r tu ra  10 que s irv e  de a lo ja ­
miento a una a ran dela  de herm eticidad H que puede apoyarse 
co n tra  un a s ie n to  11 formado en e l cuerpo 1 bajo l a  acción 
de un muelle I .  El extremo p o s te r io r  de l a  a lisa d u ra  9 
comunica con un sum inistro  de a i r e  comprimido 3* Se ve 
a simple v i s ta  que, s i  se apoya sobre l a  palanca A en e l 
se n tid o  de l a  fle c h a  y se provoca a l  mismo tiem po, y gra­
c ia s  a l a  b i e l e c i t a  B, a l  movimiento h ac ia  a t r á s  de l a
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a b e r tu ra  6 de l extremo de l a  palanca A. Se t i r a  por 
co n sig u ien te  de l e je  W que toma l a  po sic ió n  que va 
re p resen tad a  por l ín e a s  de puntos y se hace d e s l i z a r  
a l  tubo C en e l  s e n tid o  de l a  fle c h a  F^ sobrepasando 
e l  m uelle G. Durante e s te  movimiento de deslizam ien to , 
e l  extremo del tubo C se apoya sobre e l  tubo Y y l e  em­
p u ja  h ac ia  a r r ib a  sobrepasando e l  m uelle I .  La guarn i­
c ión  H abandona su  a s ie n to  1 . La oomunicaoión queda, 
pues e s ta b le c id a  e n tre  e l  sum in istro  de a i r e  3 y e l  neu­
m ático por l a  t r a y e c to r ia  s ig u ie n te ;  f le c h a  f . ,  punto a ,***3 —
fle c h a  í f l e c h a  f -  i n t e r io r  d e l tubo Y, i n t e r io r  del 
tubo  C.

Por e l  c o n tra r io , abandonando l a  palanca A, 
l o s  m uelles G e I  lle v a n  lo s  órganos a l a  posio ión  de 
l a  f ig u ra  y e l  sum in istro  de a i r e  se  separa d e l neumá­
t i c o .  Cuanto precede co n stitu y e  e l  d is p o s it iv o  de in flad o .

Pasemos ahora a d e s c r ib i r  e l  d isp d sitiv o d e  
toma de p res ió n . Con dicho o b je to , sobre e l cuerpo 1 va 
montado un manómetro c o n s titu id o  del modo h a b itu a l por 
un cuadrante S an te  e l que se desp laza  una aguja Q sobre 
e l  e je  P de l a  cual va montado un piñón R maniobrado por 
una crem allera  M. E sta  ú ltim a es d e l modo en s í conocido, 
accionada por una membrana E en forma de dedo de guante 
que se a la rg a  bajo  l a  acción de l a  p res ió n  d e l a i r e  im­
pulsando un sistem a de m uelles da c o n tra s te  N de lo s  que 
puede reg u la rse  l a  p res ió n  por un t o r n i l l o  0 .

Un f i l t r o  J  s irv e  para  Drenar l a  lle g a d a  de­
masiado brusca de l a  p resión  a l  manómetro. El manómetro 
comunica con l a  a lis a d u ra  8 por medio de un agujero  X 
d e l cuerpo 1 .



herm etic idad  F que, en l a  posic ión  de desoanso impide 
l a  comunicación en tre  e l  agujero  X y l a  a lisa d u ra  8.
Pero en l a  po sic ió n  de in flad o  d e l neum ático, es d e c ir , 

75* cuando e l tubo C es a tra íd o  hacia  a t r á s  por l a  acción
de l a  palanca A, l a  guarn ic ión  F toma l a  posic ión  rep re  
Bentada en l ín e a s  punteadas. En l a  posic ión  de descanso 
(p o sic ió n  de l a  f ig u ra )  e l  manómetro comunica con e l 
neumático por l a  t r a y e c to r ia  ind icada po r la s  fle c h a s  

8o. f \  En e s ta  p o sic ió n , so lo  se p re c isa  le e r  e l  manómetro
p a ra  conooer l a  p res ió n  d e l neum ático. Pero en l a  p o s i-  
oión de in f la d o , l a  guarn ición  F perm ite  l a  comunicación 
d e l agujero  X oon l a  a l is a d u ra  8, es d e c ir ,  con e l a ire  
l i b r e ,  de modo que e l  manómetro vuelve a  ce ro . Por e l  

8$. c o n tra r io ,  l a  comunicación del tubo Y con l a  a lisa d u ra
8 y e l agujero  X, se o o r ta , de modo que e l  a ire  comprimi­
do no t ie n e  o tro  paso que e l  i n t e r io r  d e l  tubo 0. Por 
ú ltim o  pasemos a d e s c r ib ir  e l d is p o s it iv o  de d e s in fla d o ; 
en l a  prolongación del agujero X se h a l la  un agujero 13 

90* que oomunioa con una cavidad 14 d isp u e s ta  en l a  s u p e rf i­
c ie  de l a  p ieza 1 , e n tre  e l manómetro y l a  palanoa A.
En e s ta  oatidad hay a to rn i l la d a  una p ieza  V que l le v a  en 
su  in t e r io r  un a s ie n to  1$ Para una v á lv u la  16 que un p u l­
sad o r 17 perm ite empujar sobrepasando l a  acoión de un 

95* m uelle U. En e l cuerpo V hay P erforados uno o v a rio s
ag u je ro s  T . Se observará  que, estando  lo s  órganos en l a  
p o sic ió n  que se re p re se n ta  en l a  f ig u ra ,  solo se p re c isa  
apoyarse sobre e l  pu lsador 17 para que pueda te n e r  lu g a r 
e l  escape d e l  a i r e  por: t r a y e c to r ia  f l  h a s ta  e l  punto b , 

100. después t ra y e c to r ia  f 2 a tra v é s  de l a  v á lv u la  16 y l a
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a b e r tu ra  T.

En e l  modo de e jeouclón 'qüe va representado  
en l a  f ig u ra  1 , se dispone un mecanismo d e  seguridad, 
que es n ecesario  cuando l a  p resión  se su m in istra  por 
un d is p o s i t iv o . En e fe c to , en e s te  oaso, no e x is te  
d is p o s i t iv o  lim ita d o r de p re s ió n , y s i e l  d isp o s itiv o  
in f la d o r  en marcha continuara comunicando con e l in te ­
r i o r  de lo s  tubos Y y C, en l a  p o sic ió n  da l a  f ig u ra  1 , 
se p ro d u c ir ía  en e l conducto de oauoho que conduce e l  
a i r e  a 3 , una sobrepresión  p e r ju d ic ia l  que puede l le g a r  
h a s ta  l a  ro tu ra  de dicho conducto.

Para e v ita r  e s te  inconvenien te hay montada 
en e l  extremo de l tubo Y una p ieza  19 que se  d e s l iz a  
por un manguito 22, sometido a l a  aocióg de un m uelle 20 

que l a  va empujando h ac ia  a t r á s .  Dicha p ieza  queda para, 
da en el expresado movimiento por un tope 21 que forma 
p a r te  e n te r iz a  del tubo Y. En e l extremo p o s te r io r  de l 
cuerpo 1 hay d isp u esto  un a s ien to  23 oo n tra  e l  que se 
apoya una guarn ición  de herm eticidad 24 que hay montada 
en e l  extremo de l a  p ieza  d e s l iz a n te  19*

El a s ie n to  23 l im ita  una cavidad 25 que unos 
tubos 26 ponen en comunicación con e l  a i r e  l i b r a .  Se 
v e , pues que, en l a  p o sic ió n  de l a  f ig u ra ,  es d e c i r ,  
cuando el sum inistro  de a i r e  3 su c o r ta  a l  neum ático ,e l 
a i r e  que continúa llegando sigue l a  t r a y e c to r ia  y es­
capa a l a  a tm ósfera . No puede pues haber sob rep resión . 
Por el c o n tra r io , cuando l a  palanca A e s tá  bajada y e l  
tubo  Y empujado h ac ia  a t r á s ,  l a  guarn ió ión  24 sa apoya 
sobre  su as ien to  25. E l a i r e  comprimido solo sigue la  
t r a y e c to r ia  f^  h a s ta  un punto a y desde a l l í  s ig ue  l a
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t r a y e c to r ia  f4  y f * \  No escapa p u e ^ a  l a  atm osfera y 
va a i n f l a r  e l  neum ático.

En caso de sobrep resión  ao c id e n ta l (motivada, 
p o r ejem plo, por l a  n eg lig en c ia  de l operador o por l a  
o b stru cc ió n  del tubo que une e l  ap ara to  a l  neum ático), 
l a  p ieza  19 empuja e l  muelle 20 y e l  a i r e  escapa de nue­
vo por l a  tra y e c to r ia  f ^ .

En l a  f ig u ra  2 se ha rep resen tad o  una s im p ll-
f ic a c ió n  d e l  ap ara to  r e la t iv a  a l  caso en que l a  p i s to la  
p a ra  e l  in flad o  se alim ente por un sum inistro  de a i r e  
comprimido a p resión  l im ita d a . En e s te  c a s o , e l  d isp o s i­
t iv o  da seguridad se hace in n ecesario  y e l  m uelle I  se 
apoya d irectam ente sobre e l  seguro 27 d e l  cuerpo 1 .

Se observa que l a  maniobra de l a  p is to la  es 
excesivam ente s e n c i l l a .  E l operador co loca l a  palma de 
l a  mano sobre l a  palanca A y e l  dedo pu lgar sobre e l  p u l­
sado r I ? .  Tiene e l  manómetro an te  su v i s t a .  Por c o n s ig u ió  
t e  so lo  p re c isa  apoyarse sobre l a  palanca durante c ie r to  
tiem po. Abandonando la  palanca, le e  l a  p resión  sobre e l  
manómetro. S i e s ta  p res ió n  es demasiado reducida, se 
apoya de nuevo sobre l a  pa lanca . S i es demasiado fu e r te  
se apoya ligeram ente sobre e l  pu lsador 17 para  h ao e rla  
descend er.

* N O T A  -
D esc rita  sufic ien tem en te  l a  n a tu ra le z a  d e l in ­

v en to , a s í  como l a  manera de r e a l iz a r lo  en l a  p rá c tio a , 
debe hacerse co n sta r que la s  d isp o sic io n es  an teriorm en te 
in d ic a d a s , son su sc e p tib le s  de m odificaciones de d e ta lle  
en cuanto no a l te re n  su p rin c ip io  fundam ental, siendo lo  
que co n stitu y e  l a  e sen c ia  d e l re fe r id o  invento  y po r lo

1
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ít

íé.
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que se s o l i c i t a  Modelo de U tilid ad  p<&p 20 a Sos en España: 
"FISTOLA PARA INFLAR NEUMATICOS"; ca rac te rizán d o se  por
lo  s ig u ie n te :

la  -  P is to la  para  i n f l a r  neum áticos, c a ra c te r i ­
zándose por e l hecho da que comprende esencialm ente un 
tu b o , que se d e s liz a  po r una a lisa d u ra  y porque oomunioa 
po r uno de sus extremos con e l  neum ático, y por e l  o tro  
extrem o, con e l  su m in is tro  de a i r e  comprimido, por medio 
de una cavidad, llevando e l  re fe r id o  tubo una guarnición 
herm ética  y l a  cavidad un a s ie n to  para  e s ta  guarnición 
de modo que, cuando e l tubo se desp laza  en un sen tid o  se 
e s ta b le c e  l a  comunicación en tre  e l  sum inistro  de a i r e  y 
e l  neum ático, y euando se desp laza en e l sentida opuesto, 
se interm m pe l a  comunicación,

2" - P is to la  para i n f la r  neum áticos, según lo  
e sp ec ificad o  en l a  re iv in d ica c ió n  1 , ca rac te rizán d o se  por 
e l  hecho de qpe e l  desplazam iento en e l sentido d e l in ­
f la d o , se da a l  tubo por medio de una palanoa, m ientras 
que e l desplazam iento en e l sen tido  de parar e l  in flad o  
se l e  da por medio de un muelle da re tro c e so .

3S -  P is to la  para i n f l a r  neum áticos, según lo  
esp ec ificad o  en l a  re iv in d ica c ió n  2, ca rac te rizán d o se  por 
e l  hecho de que l a  palanca va unida a l  cuerpo d e l aparato 
por una pequeña b ie la  y a l  tubo d e s l i z a n te  por una gu ía 
de paso , de modo que apoyando sobre l a  pa lanca , se d e sp la ­
za long itud inalm ente  a l  mismo tiempo que g ira  dando lu g a r 
a s í  a l  deslizam ien to  d e l  tubo d e s l iz a n te .

A* -  P is to la  para  i n f l a r  neum áticos, según lo  
e sp ec ificad o  en l a  re iv in d ica c ió n  1 , ca rac te rizán d o se  por 
e l  hecho de que un manómetro que hay montado sobre e l apa-
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ra%o comunica, po r medio de l tubo d e s i  iz a n te ,  con e l

cuando e l  tubo e s tá  em l a  posic ión  de in f la d o .
$* -  F is to la  para i n f l a r  neum áticos, según 

lo e sp e c ifio a d o  en la s  re iv in d ica c io n es  1 y 4, c a ra c te r i ­
zándose por e l  hecho de  que em e l  conducto que term ina 
en e l  manómetro, hay p rac tica d a  una derivación  que te rm i­
na en una v á lv u la  de descarga que se maniobra a mano.

6a -  P is to la  para  i n f l a r  neum áticos, según 
lo  espec ificado  en l a  re iv in d ic a c ió n  5 , ca rac te rizándo se  
por e l hecho de que l a  d isp o sic ió n  de lo s  órganos e s tá  
ideada de t a l  modo que colocando e l  operador l a  palma 
de l a  mano sobre l a  palanca t ie n e  e l  dede pu lgar sobre 
e l  pu lsador y e l  manómetro a n te  su v i s t a .

lo  e sp ec ificad o  en la s  re iv in d ica c io n es  sa te d ic h a s , carac­
te riz á n d o se  porque comprende además, un d isp o s itiv o  de 
segu ridad  para e v i ta r  una sobrep resión  de l a ire  e n tre  e l 
su m in is tre  de a i r e  comprimido y e l ap a ra to , c a ra c te r iz á n ­
dose e l  re fe r id o  d isp o s it iv o  por l a  s ig u ie n te  combinación: 
una p iez a  sometida a l a  aooión de un m uelle , que se d e s liz a  
p o r e l  extremo p o s te r io r  d e l tubo d e s l iz a n te ,  yendo pro­
v i s t a  e s ta  p ieza  de una arandela  de herm eticidad oon un 
a s ie n to  para e s ta  a ran d e la  formado sobre cuerpo d e l  
a p a ra to , comunicando e l  i n t e r io r  d e l re fe r id o  a s ie n to  oon 
e l  a i r e  l ib r e ;  y s ien d o  t a l  e l oonjunto que, en l a  posic ión  
de re p o so , l a  a ran dela  e s te  separada d e l  a s ie n to  m ien tras

neum ático, cuando e l tubo d e s liz a n te  e s tá  en su posic ión  
de reposo , co rrespondien te  a l a  ro tu ra  de l a  comunicación 
e n tre  el sum in istro  de a i r e  comprimido y e l  neum ático,
poniéndose e l  manómetro en comunicación con l a  atm ósfera

7* -  P is to la  para  i n f l a r  neum áticos, según
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que e s té  colocada «Abre e l  mi ano, por e l  deslizam ien to  
d e l tubo  d e s l iz a n te ,  ouande es te  últim o es tá  en l a  p o si­
ción de re tro c e so  que correq?onde s i  in f la d o .

8* -  P is to la  para  i n f l a r  neum áticos; t a l  y 
como queda snbstanoialm ente d e s c r i to  en l a  p resen te  
Memoria y rep resen tad o  en e l  d ib u jo  que se aoompaBa.

E sta  Memoria consta de nueve h o ja s , e s c r i -

§

F

í
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